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VASTUUVAPAUSLAUSEKE

Buster pidattaa itselladn oikeuden malliston muutoksiin ja toimittamiensa veneiden malli-, véri-, varuste- ja teknisiin muutoksiin
ilman eri ilmoitusta. Veneiden pdamitoissa, painoissa, suorituskyvyssa ja tilavuuksissa saattaa esiintya vaihtelua tuotantoteknisista

syista. Veneiden vakiovarusteet saattavat vaihdella markkinoittain. Varmista veneen toimituksen sisalté Buster-jalleenmyyjalta ennen
veneen luovutusta.



ESIPUHE

Hyvé Buster-veneen omistaja! Kiitdmme sinua Busterin valinnasta ja toivotamme sinulle monia hauskoja hetki& vesil-
13 liikkuessasi.

Taman kasikirjan tarkoituksena on auttaa sinua kdyttdmaan venettasi turvallisesti ja miellyttavasti. Kasikirja siséltaa

veneen ja siihen kuuluvien tai asennettujen varusteiden ja jarjestelmien yksityiskohdat seka tietoa veneen kaytosta
ja hoidosta. Kehotamme sinua lukemaan kasikirjan huolellisesti ja tutustumaan veneeseesi ennen sen kayttéénot-
toa.

Omistajan késikirja ei luonnollisestikaan ole merimiestaitojen tai veneilyturvallisuuden l1dhde. Jos Buster on ensim-
mainen veneesi tai jos olet vaihtanut venetyyppiin, jota et vield tunne, varmistu oman mukavuutesi ja turvallisuutesi
takia siita, ettd hankit kasittely- ja kdyttdkokemusta ennen kuin ryhdyt vastuulliseksi paéllikdksi. Nain varmistat miel-
lyttévén ja turvallisemman veneilyn uudella veneellasi. Veneen myyjd, venekerhot tai kansalliset moottorivene- tai
purjehtijaliitot antavat mielellaan tietoja paikallisista veneilykouluista tai suosittelevat patevia opettajia.

Varmista, ettd odotettavissa olevat tuuli- ja aallokko-olosuhteet vastaavat veneesi suunnittelukategoriaa ja ettd sina
ja miehistdsi pystytte hallitsemaan venettédnne kyseisissa olosuhteissa. Esimerkiksi suunnittelukategoriaa C vastaa-
vat tuuli- ja aallokko-olot yltavat myrskysta kovaan tuuleen, joissa on poikkeuksellisten aaltojen ja puuskien vaara.
Ne ovat olosuhteita, joissa voi tyydyttévasti operoida vain pystyva ja hyvdkuntoinen miehistd, joka kédyttaa hyvin
ylldpidettyd venetta.

Omistajan késikirja ei ole yksityiskohtainen huolto- tai vianetsintdopas. Venettasi koskevissa kysymyksissé ota
yhteyttd Buster-jalleenmyyjaan. Kdytd veneen korjauksiin vain Buster-jalleenmyyjan ehdottamia yrityksié. Veneen
turvallisuusominaisuuksiin vaikuttavia muutoksia saa tehda ainoastaan valmistajan kirjallisella luvalla. Veneen valm-
istaja ei vastaa muutoksista, joita se ei ole hyvaksynyt. Joissain maissa veneen kuljettamiseksi vaaditaan ajokortti tai
-valtuutus. Liséksi joissain maissa on voimassa venetté tai veneilyd koskevia erityissdanndksia.

Pida veneesi aina hyvassa kunnossa ja ota huomioon sen kuluminen vanhenemisen myéta ja kovan kéyton tai
vaarinkayton vuoksi. Vene voi vaurioitua merkittavasti, vaikka se olisikin vahvasti rakennettu, mikali sité ei kayteta
asianmukaisesti. Huolimaton kayttd ei kuulu turvalliseen veneilytapaan. Mukauta aina veneen nopeus ja suunta
aallokko- ja tuuliolojen mukaan.

Miké&li veneesi on varustettu pelastuslautalla, lue huolella sen kdyttéohjeet. Veneessé tulisi olla mukana
asiaankuuluvat turvavarusteet (pelastusliivit, mela, kdydet, ankkuri, sammutin, turvavaljaat jne.) veneen tyypin
ja sddolosuhteiden mukaan. Tietyt varusteet ovat joissain maissa pakollisia. Miehiston tulee perehtya kaikkien
turvavarusteiden kayttéon ja toimintaan hatétilanteissa mm. veteen pudonneen pelastamiseen ja hinaamiseen.
Purjehduskoulut ja -seurat jarjestévat sdédnndllisesti pelastusharjoituksia.

Kaikkien veneessa olijoiden tulisi kéyttda veneen kannella ollessaan sopivaa kellunta-asua tai pelastus- tai vene-
ilyliivid. Huomaa, etta joissain maissa laki vaatii kansallisten sédddsten mukaisen kelluntapukineen kayttda aina
veneessa oltaessa.

MUISTATHAN SAILYTTAA KASIKIRJAN HUOLELLISESTI JA LUOVUTTAA SEN VENEEN MUKANA SEURAAVALLE
OMISTAJALLE.

| omistaja Hankintavuosi: Kotikunta

Etu- ja sukunimi

[l omistaja Hankintavuosi: Kotikunta:

Etu- ja sukunimi:

[l Omistaja Hankintavuosi: Kotikunta:

Etu- ja sukunimi:

IV omistaja Hankintavuosi: Kotikunta:

Etu- ja sukunimi:

V omistaja Hankintavuosi: Kotikunta:

Etu- ja sukunimi:
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Multi-language template compiled by IMCI English version approved by RCD ADCO on June 8th, 2016

EU-vaatimustenmukaisuusvakuutus huviveneen suunnittelun, rakenteen ja
melupiistojen osalta direktiivin 2013/53/EU mukaisesti
(Valmistaja tai valtuutettu edustaja tiyttidi)

Huviveneen valmistajan nimi: Inhan Tehtaat Oy Ab, Inha Works Ltd.
Osoite: Hahdenniementie 2
Kunta: Raisio Postinumero: 21120 Maa: Finland

Valtuutetun edustajan nimi (jos kiytetty) :

&
é Osoite:
é Kunta: Postinumero: Maa:
€
% Suunnittelun ja valmistuksen arvioinnissa kiytetty moduuli: [JA [JA1 B+C[x]B+D [ B+E[] B+F [ ]G []H
[s}
z Ilmoitetun laitoksen nimi suunnittelun ja valmistuksen arvioinnin osalta (jos vaaditaan) DNV GL SE
a .
g Osoite: Brooktorkai 18
Q
7]
e Kunta: Hamburg Postinumero: 20416 Maa:  Germany Tunnusnumero: 009
°
E Ilmoitetun laitoksen sertifikaatin' numero (jos kiytetty): RCDB000009T Pvm: 11.06.19
é; Melupiistojen arvioinnissa kiytetty moduuli (jos kiytetty): Oa Oal O OH
-é Ilmoitetun laitoksen nimi melupiifistéjen arvioinnin osalta (jos kiytetty) :
£ Osoite:
3
é Kunta: Postinumero: Maa: Tunnusnumero:
2 _
. Ilmoitetun laitoksen sertifikaatin' numero (jos kiytetty): Pvm:

Muut sovelletut yhteison direktiivit:

HUVIVENEEN TIEDOT:

Vesikulkuneuvon tunnusnumero: FI-BUSU

Huviveneen merkki: Buster Malli tai tyyppi: XL, XL Vmax

Rakennetyyppi: Kulkuneuvon piiasiallinen kiyttovoima:

kiintedrunkoinen D ilmatéytteinen Dkovapohjainen kumivene (RIB) Dpurjc, purjeiden projektiopinta-ala 4 m?
|:| ihmisvoima
Runkotyyppi: [X]kone/moottori
yksirunko [[]monirunko [Jmuu (tarkenna):

Asennettu moottorityyppi (jos sovellettavissa) :

Rungon rakennusmateriaali: Dpolttomoottori, diesel (CT)

[X]alumiini, alumiiniseokset [Jivjitemuovi [Xpolttomoottori, bensiini (SI)
[[teris, terésseokset Opuu [Ppolttomoottori, LPG/CNG
[Jmuu (tarkenna): [ sihks
D muu (tarkenna):
Huvivene . Suunnittelul Henkils- Suurin Asennettu propulsiotyyppi (jos sovellettavissa) :
Suunnitteluluokka suurimman luokka mésiri kuorma .. .
suositellun henkilomiirin mukaan: (kg) IZ‘ peramoottori
A D sisamoottori akselivedolla
B [] Z- tai peréivetolaite
ruoripotkuri (pod drive
C 7 820 [ruoripotkuri (pod drive)
. 6.02 b DS—vetolalte (saildrive)
Rungon pituus I, —Z_ m [Jmuu (tarkenna):
Rungon leveys B, 218 m o . -
—_— Vetolaitteistossa kiintei pakoputkisto (jos sovellettavissa): D kylld D ei
Suurin syviys: 087 m
Suurin suositeltu koneteho: 97 kW
Asennettu koneteho: kW
Kansi: . . o e
Propulsiomoottoreiden lukumiiri: 1 #
[Jumpinainen . . . ) 560
Suurin suositeltu moottorin paino®: 260 kg
D osittain katettu —
[x]Javoin

The empty template was compiled and made available by the International Marine Certification Institute at www.imci.org.

Téma vaatimustenmukaisuusvakuutus on annettu yksin valmistajan vastuulla. Vakuutan valmistajan nimissé ettd yllamamlttu huvive ).gtayttaa direktiivin
2013/53/EU artiklassa 4 (1) ja liitteessd I madritellyt vaatimukset.

Nimi ja toimi: Christopher Sjéblom, CEO Allekirjoitus ja titteli:
(valmistajan tai valtuutetun edustajan puolesta allekirjoittamaan valtuutetun henkilon (tai vastaava merkintd)
tunniste)

Paikka ja aika (pp/kk/vvvv): 31.08.2022

Dokumentti saattaa moduulista riippuen olla nimetty eri tavoin (A1: Stability and buoyancy report, B: EC type examination certificate, G: Certificate of conformity, etc.)

E 112

Vain perdamoottorilla varustetuille veneille



This document is under the sole responsibility of the manufacturer.

The empty template was compiled and made available by the International Marine Certification Institute at www.imci.org.

Olennaiset vaatimukset

(viitaten Direktiivin
Liitteen | numerointiin)

Harmonised standards

Full Application

Harmonised standards
Partial application, see tech. file

Other reference documents *

Full Application

Other reference documents
Partial Application , see tech. file

Other proof of conformity

See technical. file

Erittele noudatetut yhdenmukaistetut 4 standardit
tai muut tekniset eritelmat

(siséltéden julkaisuvuoden, esim. “EN ISO 8666:2002")

Rastita vain yksi kohta rivilld

Rastitettujen kohtien oikealla olevat rivit tiytettiva

General requirements (2)

Olennaiset tiedot - paamitat

1SO 8666:2002

Vesikulkuneuvon tunnusnumero - WIN (2.1)

EN ISO 10087:2006

X

X
Vesikulkuneuvon valmistajan kilpi (2.2) X (OO OO |ENISO14945:2004/AC:2005 : 2013/53/EU1A-2.2
Laidan yli putoamisen ehkaiseminen ja veneeseen uudelleen nouseminen (2.3) KOO |QO | O [eNiso15085:2003+A2:2018
Nakyvyys paaasiallisesta ohjailupaikasta (2.4) OO0 1 O [ O |eniso11591:2011
Omistajan kasikirja (2.5) OO0 | OO | O |eNIso10240:2004 +A1 2015
Rakenteeseen, lujuuteen ja tiiviyteen liittyvat vaatimukset (3)
Rakenne (3.1) X1 | OO | O | O |ENISO12215-3:2002, EN ISO 12215-4:2002, EN ISO 12215-5:2008/A g
Vakavuus ja varalaita (3.2) X (O | O | O[O |ENISO12217-1:2017, EN ISO 12217-3:2017
Kanto- ja kelluntakyky (3.3) O[O O | O [Eniso12217-1:2017, EN 10 12217-3:2017
Rungon, kannen ja kansirakenteiden aukot (3.4) O[O [ O | O [eniso9093-1:197, ENISO 12216:2002
Vedella tayttyminen (3.5) O[O [ O | O [eniso 11812:2001, EN 1SO 15083:2003/A2:2018
Valmistajan suositus suurimmasta sallitusta kuormasta (3.6) |:| |:| |:| |:| EN 1SO 14946:2001/AC:2005
Pelastuslauttojen sailytys (3.7) O | O | O | O |rRcDAnnexisr
Poistumistie (3.8) Olgo|go|ga| g
Ankkurointi, kiinnittdminen ja hinaaminen (3.9) OO0 0O O |eniso15084:2003
Ohjailuominaisuudet (4) O | O | O | O |eN1So11592-1:2016, RCD Annex | 4
Moottorit ja moottoritilat (5.1)
Sisamoottorit (5.1.1) O/Oo|go|gilg
Tuuletus (5.1.2) Oig|igoiogolo
Suojaamattomat osat (5.1.3) Oig|igoiogolo
Peramoottorin kaynnistyminen (5.1.4) Oig|igoiogolo
Polttoainejarjestelma (5.2)
Yleista polttoainejarjestelmasta (5.2.1) X | O | OO O |enisosas9: 2013, ENISO 10088:2017
Polttoainessilidt (5.2.2) [xXI | OO0 | O | O |ENISO21487:2012+A2:2015
Sihkojarjestelma (5.3) xXI || OO | O [eNIso8849:2003, EN ISO 10133:2017, EN ISO 13297:2014
Ohjausjarjestelma (5.4)
Yleisté ohjausjérjestelmésté (5.4.1) X OO | OO |ENISossar:2017, ENISO 10592:2017, EN ISO 25197:2012+A1:2014E|
Varajarjestelmét (5.4.2) Ogoligoigilg
Kaasujirjestelma (5.5) Ogoligoigilg
Palontorjunta (5.6)
Yleisté palontorjunnasta (5.6.1) OO | O | O |enisogogs017
Palontorjuntavalineet (5.6.2) OO | O | O |enisogogs2017
Merenkulkuvalot, merkkikuviot ja 4&nimerkinantolaitteet (5.7) O 1O | OO [eNiso16180:2013, 1972 COLREG
Paistdjen torjunta (5.8) Oig|igoiogolo
Annex |.B — Pakokaasupaistot °
Annex I.C — Melupaastot®
Melupéaastojen tasot (1.C.1) Olgoligoiglog
Omistajan kasikirja (1.C.2) Olgoligoiglog

3Muut kuin yhdenmukaistetut standardit, sdannot, saadokset, ohjeistot,
"jBﬂroopan unionin virallisessa lehdessé julkaistut standardit
* Katso moottorivalmistajan vaatimustenmukaisuusvakuutus

¢ Koskee vain veneiti joissa on sisi- tai sisdperdmoottori ilman vetolaitteeseen sisiénrakennettua pakokaasujirjestelmas




Multi-language template compiled by IMCI English version approved by RCD ADCO on June 8th, 2016

EU-vaatimustenmukaisuusvakuutus huviveneen suunnittelun, rakenteen ja
melupiistojen osalta direktiivin 2013/53/EU mukaisesti
(Valmistaja tai valtuutettu edustaja tiyttidi)

Huviveneen valmistajan nimi: Inhan Tehtaat Oy Ab, Inha Works Ltd.
Osoite: Hahdenniementie 2
Kunta: Raisio Postinumero: 21120 Maa: Finland

Valtuutetun edustajan nimi (jos kiytetty) :

&
é Osoite:
é Kunta: Postinumero: Maa:
€
% Suunnittelun ja valmistuksen arvioinnissa kiytetty moduuli: [JA [JA1 B+C[x]B+D [ B+E[] B+F [ ]G []H
[s}
z Ilmoitetun laitoksen nimi suunnittelun ja valmistuksen arvioinnin osalta (jos vaaditaan) DNV GL SE
a .
g Osoite: Brooktorkai 18
Q
7]
e Kunta: Hamburg Postinumero: 20416 Maa:  Germany Tunnusnumero: 009
°
E Ilmoitetun laitoksen sertifikaatin' numero (jos kiytetty): RCDB000009U Pvm: 11.06.19
é; Melupiistojen arvioinnissa kiytetty moduuli (jos kiytetty): Oa Oal O OH
-é Ilmoitetun laitoksen nimi melupiifistéjen arvioinnin osalta (jos kiytetty) :
£ Osoite:
3
é Kunta: Postinumero: Maa: Tunnusnumero:
2 _
. Ilmoitetun laitoksen sertifikaatin' numero (jos kiytetty): Pvm:

Muut sovelletut yhteison direktiivit:

HUVIVENEEN TIEDOT:

Vesikulkuneuvon tunnusnumero: FI-BUSV

Huviveneen merkki: Buster Malli tai tyyppi: XXL, XXL Vmax

Rakennetyyppi: Kulkuneuvon piiasiallinen kiyttovoima:

kiintedrunkoinen D ilmatéytteinen Dkovapohjainen kumivene (RIB) Dpurjc, purjeiden projektiopinta-ala 4 m?
|:| ihmisvoima
Runkotyyppi: [X]kone/moottori
yksirunko [[]monirunko [Jmuu (tarkenna):

Asennettu moottorityyppi (jos sovellettavissa) :

Rungon rakennusmateriaali: Dpolttomoottori, diesel (CT)

[X]alumiini, alumiiniseokset [Jivjitemuovi [Xpolttomoottori, bensiini (SI)
[[teris, terésseokset Opuu [Ppolttomoottori, LPG/CNG
[Jmuu (tarkenna): [ sihks
D muu (tarkenna):
Huvivene . Suunnittelul Henkils- Suurin Asennettu propulsiotyyppi (jos sovellettavissa) :
Suunnitteluluokka suurimman luokka mésiri kuorma .. .
suositellun henkilomiirin mukaan: (kg) IZ‘ peramoottori
A D sisamoottori akselivedolla
B [] Z- tai peréivetolaite
ruoripotkuri (pod drive
C 8 915 [ruoripotkuri (pod drive)
. 6.20 b DS—vetolalte (saildrive)
Rungon pituus I, —___m [[] muu (tarkenna):
Rungon leveys B, 218 m o . -
° Vetolaitteistossa kiintei pakoputkisto (jos sovellettavissa): D kylla I:' ei
Suurin syviys: 087 m
Suurin suositeltu koneteho: 112 kW
Asennettu koneteho: kW
Kansi: . . o e
Propulsiomoottoreiden lukumiiri: 1 #
[Jumpinainen . . . ) Yy
Suurin suositeltu moottorin paino®: 261 kg
D osittain katettu —
[x]Javoin

The empty template was compiled and made available by the International Marine Certification Institute at www.imci.org.

Tdmi vaatimustenmukaisuusvakuutus on annettu yksin valmistajan vastuulla. Vakuutan valmistajan nimissa ettd yllimainitty huvivene-dyttaa direktiivin

2013/53/EU artiklassa 4 (1) ja liitteessd I madritellyt vaatimukset. / /(
Nimi ja toimi: Christopher Sjéblom, CEO Allekirjoitus ja titteli: %/%

(valmistajan tai valtuutetun edustajan puolesta allekirjoittamaan valtuutetun henkilon (tai vastaava merkintd)
tunniste)
Paikka ja aika (pp/kk/vvvv): 01.09.2022

Dokumentti saattaa moduulista riippuen olla nimetty eri tavoin (A1: Stability and buoyancy report, B: EC type examination certificate, G: Certificate of conformity, etc.)

E 112

Vain perdamoottorilla varustetuille veneille



This document is under the sole responsibility of the manufacturer.

The empty template was compiled and made available by the International Marine Certification Institute at www.imci.org.

Olennaiset vaatimukset

(viitaten Direktiivin
Liitteen | numerointiin)

Harmonised standards

Full Application

Harmonised standards
Partial application, see tech. file

Other reference documents *

Full Application

Other reference documents
Partial Application , see tech. file

Other proof of conformity

See technical. file

Erittele noudatetut yhdenmukaistetut 4 standardit
tai muut tekniset eritelmat

(siséltéden julkaisuvuoden, esim. “EN ISO 8666:2002")

Rastita vain yksi kohta rivilld

Rastitettujen kohtien oikealla olevat rivit tiytettiva

General requirements (2)

Olennaiset tiedot - paamitat X 1SO 8666:2002

Vesikulkuneuvon tunnusnumero - WIN (2.1) X EN ISO 10087:2006

Vesikulkuneuvon valmistajan kilpi (2.2) X | OO0 |10 |0 [201353EU01A-2.2

Laidan yli putoamisen ehkaiseminen ja veneeseen uudelleen nouseminen (2.3) KOO | O] O |enisoi1s0852003+A2:2018

Nékyvyys paaasiallisesta ohjailupaikasta (2.4) OO0 | O | O |eniso11591: 2016

Omistajan kasikirja (2.5) OO0 | OO | O |eNIso10240:2004 +A1 2015
Rakenteeseen, lujuuteen ja tiiviyteen liittyvat vaatimukset (3)

Rakenne (3.1) X1 | OO O | O |ENISO12215-3:2018, EN ISO 12215-4:2018, EN ISO 12215-5:2018, Bty
Vakavuus ja varalaita (3.2) X (O | O | O[O |ENISO12217-1:2017, EN ISO 12217-3:2017
Kanto- ja kelluntakyky (3.3) LI | OO [ O | OJ {eniso12217-1:2017, EN 180 12217-3:2017
Rungon, kannen ja kansirakenteiden aukot (3.4) OO0 [ O | O [eniso9093-1:2018, ENISO 12216:2018
Vedella tayttyminen (3.5) O[O | O | O |eniso 11812:2018, EN ISO 15083:2003/A2:2018
Valmistajan suositus suurimmasta sallitusta kuormasta (3.6) |:| |:| |:| |:| EN ISO 14946:2001/AC:2005
Pelastuslauttojen sailytys (3.7) O | O | O | O |rRcDAnnexisr
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¢ Koskee vain veneiti joissa on sisi- tai sisdperdmoottori ilman vetolaitteeseen sisiénrakennettua pakokaasujirjestelmas




ENNEN KUIN LAHDET

Tutustu tdhan omistajan kasikirjaan.
Tarkista aina ennen vesille 13htda ainakin seuraavat seikat:

S&atila ja ennuste

Ottakaa huomioon tuuli, aallokko ja ndkyvyys. Ovatko veneenne suunnitteluluokka, koko ja varustus seka paallikon
ja miehiston taidot riittavia sille vesialueelle, jolle olette 18hddssd? Voimakkaassa tuulessa ja suuressa aallokossa
runkoikkunoiden, luukkujen ja ovien tulee olla suljetut, jotta vesi ei paasisi veneen sisélle.

Kuormitus ja vakavuus
Alk&a ylikuormittako venettd, jakakaa kuorma oikein. Painavat esineet sijoitetaan takapenkin alla oleviin séilytystiloi-
hin. Huomioikaa my®&s, ettd veneen vakavuus heikkenee, mikéali henkilot seisovat veneessa.

Matkustajat
Varmista, etta kaikille mukanaolijoille on kelluntapukine tai pelastusliivit. Sopikaa kunkin henkilén tarvittavat te-
htavat matkan aikana ennen l&dhtda.

Polttoaine ja polttoainejarjestelma

Tarkistakaa, ettd polttoainetta on riittdvasti; myds reservipolttoainetta huonon sdén tms. varalle. Ajettaessa isoissa
aalloissa polttoaineen kulutus voi helposti nousta yli 30 % verrattuna tyyneen keliin. Peukalosdéntona voi pitas, ettd
matkan paatteeksi pitda aina olla véhintdan 20 % polttoainetta jaljelld. Muista tarkastaa myds polttoaineensuodat-
timesta, ettei |apindkyvassé vedenerottimessa suodattimen alapuolella ole vetta. Polttoaineensuodatin tulee vaihtaa
1-2 kertaa vuodessa riippuen ajotunneista ja polttoaineen laadusta.

Moottori ja ohjauslaitteet
Tarkistakaa ohjauksen ja kaukohallintalaitteen toiminta seka kunto ja tehkdd moottorin ohjekirjan mukaiset tarkistu-
stoimet.

Veneen merikelpoisuus
Tarkistakaa veneen merikelpoisuus muutenkin: ei polttoaine- tai vesivuotoja, turvavarusteet mukana jne. Tarkis-
takaa, ettei veneen vélipohjassa ole vetta.

Tavaroiden kiinnitys
Tarkistakaa, ettd kaikki tavarat on asetettu niin, ettd ne pysyvat paikoillaan myds merenkdynnissa ja kovassa tuulessa.
Huomio, etté istuintyynyt voivat lentda kyydistd, mikali niiden nepparit eivét ole kiinnitettyina.

Merikartat

Ellet kulje tdysin tuttua reittid, varmista ettd mukanasi on merikarttoja riittdvan laajalta alueelta! Mikéli veneesi on
varustettu karttaplotterilla, opettele kdyttdmaan sitd ennen kuin I1ahdet vesille. Varmista, ettd merikartat ovat uusinta
painosta.

Lahtémandoverit
Sopikaa miehiston kanssa, kuka irrottaa minkakin kdyden jne. Tarkistakaa etteivat kiinnityskdydet tai ankkurikdysi
paase potkuriin [ahddn tai saapumisen aikana.

Pakolliset varusteet
Vesiliikennelainsdddanndn mukaan jokaisessa moottorilla varustetussa vesikulkuneuvossa on oltava seuraavat
kayttokuntoiset varusteet:

1. Hyvaksytty pelastusliivi, kelluntapukine tai pelastuspuku kullekin veneessa olijalle. Ko. pukineen tulee
kokoluokaltaan ja kantavuudeltaan vastata henkilon kokoa ja painoa.

2. Tyhjennysvaline

3. Airot tai mela tai ankkuri kdysineen

4. Hyvéksytty vahintdan luokka 8A68B kasisammutin. Sammutin pitda tarkastuttaa kerran vuodessa. Yamarin
veneessd on vakiovarusteena hyvaksytty sammutin.

HUOM!
Koska sammutin asennetaan veneeseen sen valmistusvaiheessa, yhden vuoden voimassa oleva tarkastu-
sleima voi mennd umpeen lyhyehkdn ajan uuden veneen kayttéonoton jélkeen. Vesiliikennelainsdadan-
non mukaan veneen kayttdjé on vastuussa sammuttimen tarkastusleiman voimassaolosta.

Moottoria koskevia lisdohjeita saatte sen erillisesta ohjekirjasta.
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1. Yleista

Omistajan kéasikirja auttaa sinua tuntemaan uuden veneesi ominaisuuksia. Veneeseen asennettujen moottorin ja
laitteiden omat ohjekirjat on liitetty mukaan, ja useissa kohdissa viitataan niihin. Voit tietysti tdydentaéa kasikirjastoa
myS&hemmin hankittujen laitteiden ohjekirjoilla.

2. Maaritelmat

Tassé kasikirjassa olevat varoitukset ja huomautukset maaritelldan seuraavasti:

VAARA!
Merkitsee, ettd on olemassa vakava vaaratekija, joka johtaa suurella todenndkoisyydelld kuolemaan tai
pysyvaan vammautumiseen, ellei asianmukaisiin varokeinoihin ryhdyta.

VAROITUS!
Merkitsee, ettd on olemassa vaaratekija, joka voi johtaa loukkaantumiseen tai kuolemaan, ellei asianmu-
kaisiin varokeinoihin ryhdyta.

HUOM!

Merkitsee muistutusta turvallisesta toimintatavasta tai kiinnittda huomiota vaaralliseen toimintatapaan,
joka voi johtaa loukkaantumiseen tai veneen tai sen osien vaurioitumiseen.

Ké&sikirjassa on kaytetty Sl-jarjestelman mukaisia yksikkdja. Joissain tapauksissa muita yksikkdja on lisatty sulkuihin.
Poikkeuksena téstéd on tuulen nopeus, joka huvivenedirektiivissakin esitetdéan boforeina.

3. Takuu

Veneelld ja siithen veistamolla asennetuilla varusteilla on erillisten takuuehtojen mukainen takuu. Moottorin, trim-
mitasojen, kompassin, mahdollisten navigointilaitteiden ja muiden jalkiasennettujen laitteiden takuista vastaavat
suoraan kyseisten laitteiden valmistajat. Naiden laitteiden erilliset takuukirjat tulevat veneen mukana. Veneen
takuuasioissa pyyddmme ottamaan yhteyttd Buster- jélleenmyyjaasi.

4. Ennen kayttoonottoa

4.1. Rekisterdinti ja vakuutus

Joissain maissa veneesi kaltaisen venetyypin rekisterdinti on pakollista, ja veneen kéyttajaltd saatetaan vaatia tietty
patevyys ja/tai riittava ika. Ennen veneen kadyttdonottoa varmista, tuleeko vene rekisterdida, sekd muut viranomais-
vaatimukset veneilya valvovalta viranomaiselta. Venevakuutus voi korvata vesilla tai kuljetuksen ja telakoinnin aikana
sattuvan vahingon. Varmista erikseen vakuutusturva venettd nostettaessa. Vakuutuksella on my&s valillinen vaikutus
turvallisuuteen vesilla: vakavan haverin sattuessa voit keskittyé ennen kaikkea ihmisten pelastamiseen. Tarkempia
tietoja eri vakuutusvaihtoehdoista antavat vakuutusyhtiot.

4.2. Koulutus
Veneen turvallinen operointi vaatii harjoittelua ja koulutusta. Veneilya kasittelevaa kirjallisuutta on runsaasti, ja navi-
gointikursseja jarjestavat erilaiset veneilyliitot ja seurat. Kurssit ja kirjallisuus antavat hyvan pohjan taidoillesi, mutta

varmuus veneen kasittelyssd, navigoinnissa, kiinnittdmisessa ja ankkuroinnissa saavutetaan vasta pitkdn kdytannon
harjoittelun jalkeen.

5. Veneen ominaisuudet ja kaytto

5.1. Yleista

Omistajan kasikirjan tarkoituksena ei ole olla tdydellinen huolto-opas tai korjauskirja, vaan opastaa kayttajaa tunte-
maan uuden veneensd ominaisuudet ja kdyttdmaan venettdan sopivalla tavalla.
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5.2. Veneen perustiedot

Buster XXL ja XL veneiden perustiedot ovat seuraavat:

Tyyppi Suunnitteluluokka | Suurin sallittu kuormitus Suurin sallittu kokonai- | Huom!
valmistajankilvessa, kg skuormitus, kg (sisaltaa
(henkils- ja lastipaino) moottorin)

Buster XXL C 795 1056

Buster XL C 700 959

Katso myds kohta 5.4 Kuormitus

5.2.1. Suunnitteluluokat
Suunnitteluluokilla tarkoitetaan seuraavaa:

Suunnitteluluokka C:

Suunnitteluluokka D:

voidaan kohdata suojaisilla sisavesilla ja hyvalla saalla rannikkovesilla.

HUOM!

Vene on suunniteltu kaytettavaksi olosuhteissa, joissa tuulen voimakkuus on enintdén 6 boforia (n. 14 m/s) ja aallok-
ko sen mukainen (merkitseva aallonkorkeus enintdan 2 m, satunnaiset suurimmat aallot 4 m). Tallaisia olosuhteita
voidaan kohdata avoimilla jarvill3, jokisuistoissa ja kohtuullisissa sddoloissa rannikkovesilla.

Vene on suunniteltu kaytettavaksi olosuhteissa, joissa tuulen voimakkuus on enintdén 4 boforia (n. 8 m/s) ja aallokko
sen mukainen (merkitseva aallonkorkeus enintdan 0,3 m, satunnaiset suurimmat aallot 0,5 m). Tallaisia olosuhteita

Merkitseva aallonkorkeus on aallokon korkeimman kolmanneksen keskiarvokorkeus, mikd suunnilleen
vastaa kokeneen havainnoijan arvioimaa aallonkorkeutta. Jotkut yksittaiset aallot ovat kaksi kertaa tata

korkeampia.

5.2.2. Tekninen erittely

Yksikko XXL XL
Henkilomaara persons 8 7
Maksimi kuormitus kilvessa (henkil6- ja lastipaino) kg 795 700
Kokonaispituus m 6,25 6,05
Rungon pituus (CE) m 6,22 6,02
Leveys m 2,20 2,20
Korkeus kolista m 1,77 1,77
Arvioitu syvays kuormattuna m 0,40 0,40
Paino (ilman moottoria) kg 840 760
Suurin moottoriteho hp/kW 150/112 115/97
Moottorin rikipituus X X
Polttoainetankin tilavuus 160 160
Rungon materiaali aluminium aluminium
Suunnittelukategoria C C
Suurin nopeus kn 43 36

5.2.3. Valmistajan kilpi

Veneeseen ohjauspaikan ldhistdlle kiinnitetyssa valmistajan kilvessd on annettu osa edelld mainituista tiedoista.

Taydentavat selvitykset on annettu tdman kéasikirjan asianomaisissa kohdissa.
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5.3. Suurin suositeltu henkildomaara

Veneiden suurimmat sallitut henkilomaarat ovat seuraavat:

Tyyppi Henkilomaara
Buster XXL 8
Buster XL 7

Veneiden istumapaikat on esitetty kuvassa.

Buster XXL:

Buster XL:

VAROITUS!
Ala ylitd suurinta sallittua henkilémaaraa. Veneessa olevien henkildiden lukumaarasta riippumatta hen-
kildiden ja varusteiden kokonaispaino ei saa koskaan ylittd& suurinta sallittua kuormitusta (katso kohdat
5.2 ja 5.4). Kéytd aina veneessa olevia istuimia tai istumapaikkoja.

5.4. Kuormitus

Katso veneen suurin sallittu kuormitus kohdasta 5.2 "Veneen perustiedot”.

Aikuisen henkildn painoksi katsotaan 75 kg ja lapsen painoksi 37,5 kg.

Suurin sallittu kuormitus sisaltda vain edelld mainitut. Mikéli vene on varustettu apumoottorilla tai muilla lisévarust-
eilla, niiden painot lasketaan kuormituspainoksi.

Vene: Kiinteissa sailidissa olevien kulutet- | Perusvarusteet, | Pelastus-lautta, ja/tai | Huom!
tavien nesteiden kokonaispaino kg muu kuorma,
kg kg

Buster XXL 120 15 180

Buster XL 120 13 162
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VAROITUS!

Kuormatessasi venettd &l koskaan ylitd valmistajan kilvessé mainittua suurinta sallittua kuormitusta.
Lastaa vene aina huolellisesti ja jaa kuorma niin, ettd suunnittelutrimmi sailyy mahdollisimman tarkasti
(tasakdli). Ala sijoita suuria massoja korkealle.

5.5. Moottori ja potkuri

Buster-veneiden suurimmat sallitut moottoritehot ovat seuraavat:

Tyyppi kw Hv
Buster XXL 112 150
Buster XL 97 115

Noudata moottorin asennuksessa ja potkurin valinnassa moottorin valmistajan ohjeita. Katso suurin sallittu
perdmoottorin paino veneen valmistajan kilvesta.

5.6. Veden sisdanpaasyn estaminen ja vakavuus
5.6.1. Rungon ja kannen aukot

Lapivientien ja niiden tulppien seké sulkuventtiilien sijainnit on esitetty osiossa 5.6.2 “Pilssipumput ja tyhjennys”.
Bustereissa XXL ja XL on tyhjennysaukko automaattista sadevedentyhjennysta varten.

Tyhjennysaukot tulee sulkea, jos venettd kuormitettaessa havaitaan, ettd aukoista valuu vetta veneen avotilaan pain.
Muissa tilanteissa tyhjennysaukot tulee pitdd avoimena. Poista sdénnéllisesti tyhjennysaukkoihin kertyneet roskat
tukkeutumisen estamiseksi.

Bustereissa XXL ja XL on perépeilin alakulmassa kiinniruuvattava peratulppa, jonka kautta vene voidaan tyhjentaa
telakoituna tai trailerilla.

5.6.2. Pilssipumput ja tyhjennys

290e

I

ATy

1. Automaattinen pilssipumppu

2. Avotilan sadevesityhjennyksen sulkutulppa
3. Késikayttdinen pilssipumppu

4. Sadevesityhjennyksen lapivienti

Pilssipumput tai imuletkujen p&at on sijoitettu niin I&helle pohjalevya kuin on kdytdnnéssd mahdollista. Tasta huoli-
matta on luonnollista, etta pilssissé on pieni maara vetta, jota pilssipumppu ei pysty poistamaan.

Bustereihin XXL ja XL on asennettu yksi késikédyttdinen pilssipumppu. Pilssipumpun tyhjennyskapasiteetti on 22 1/
min, kun pumppua kéytetdan nopeudella 45 krt/min.

Bustereihin XXL ja XL on asennettu sdhkdinen automaattipilssipumppu. Se tyhjentdé pilssiin kertyneen veden, kun
14



pinta-anturi havaitsee pilssissé vetta.

Séhkaoisen pilssipumpun tyhjennyskapasiteetti on noin 38 I/min. Automaattipilssipumppu on aina valmiustilassa,
kun akku on kiinnikytkettyna riippumatta paavirtakytkimen asennosta. Automaattipilssipumppu kaynnistyy, kun an-
turi on ollut tdysin upoksissa 10 sekuntia, ja sammuu, kun anturi on ollut kuivilla yli 2 sekuntia. Pumppua voi kayttaa
my&s pakolla ohjauspulpetilla sijaitsevasta kytkimesta.

Kaikissa malleissa sdhkdisen pilssipumpun kayttdkytkin on varustettu indikaatiovalolla, jolla voidaan todeta pils-
sipumpun toiminta. Valo syttyy aina kun pumppu pyérii. Mikali valo ei syty, tulee tarkistaa pilssipumpun sulake ja
muuten varmistaa pumpun toiminta.

Seka sdhkdisen ettd kasikdyttodisen pilssipumpun imupaa tulee tarkastaa ja puhdistaa mahdollisista roskista séanndl-
lisesti. Pumppuun paésee kasiksi moottorikaivossa olevan huoltoluukun kautta.

VAROITUS!
Pilssipumppujarjestelmaa ei ole suunniteltu karilleajosta tai muusta vauriosta aiheutuvan vuodon hal-
lintaan.

HUOM!
Tarkista pilssipumpun toimivuus sdédnndllisin valiajoin. Puhdista pumpun imuaukko.

HUOM!
Omistajan tai kayttdjan vastuulla on vahintdan yhden dmparin tai dyskarin pitdminen mukana veneessa.
Se on kiinnitettdva veneeseen esim. narulla havidamisen estdmiseksi.

5.6.3. Vakaus ja kelluvuus

Buster-veneiden vakavuus on erinomainen runkomuodon ja painon sijoittumisen ansiosta. Muista kuitenkin, etta
suuret murtuvat aallot ovat aina merkittava vaara veneen vakavuudelle.

Huomaa, ettd veneesi vakavuus heikkenee minka tahansa korkealle lisdtyn painon vaikutuksesta, misté voi aiheutua
jopa veneen kaatumisvaara. Kaikki muutokset massojen sijoittelussa voivat vaikuttaa huomattavasti veneesi vaka-
vuuteen, trimmiin ja suorituskykyyn. Ota yhteyttd veneen jalleenmyyjdan, jos suunnittelet téllaisia muutoksia.

Pilssissa olevan veden mé&ara tulee pitdd minimissa, koska veneessa oleva vapaasti lilkkuva vesi heikentda aina ve-
neen vakavuutta.

Ota huomioon, ettd veneen vakavuus voi heiketd hinauksessa tai hinattaessa.
5.7. Tulipalon tai rajahdysvaaran ehkaiseminen

5.7.1. Moottorit ja polttoainejarjestelmat

Bustereissa XXL ja XL on kiinted polttoaineséilid, joka on asennettu pilssiin noin 1 metrin pédadhan perapeilista. En-
nen tankkauksen aloittamista sammuta moottori sekd savukkeet ja muu avotuli. Ald kdytd mitdén sédhkolaitteita.

Polttoaineen tayttdaukko sijaitsee peréssa, kuljettajan puoleisen kdysiboksin kannen alla.
Kun tankkaat huoltoasemalla, 813 kdytd muovisuppiloa, joka estda tayttdpistoolin ja tdyttdhelan valisen staattisen
jannitteen purkautumisen. Tankin tayton jélkeen tarkista, ettei polttoainetta ole vuotanut pilssiin, ja puhdista polt-

toaineroiskeet heti (ks. Polttoainetankin tilavuus; osio 5.2.2. “Tekninen erittely”).

Tarkasta vuosittain, ettei polttoaineletkuissa ole kulumia. Polttoainejarjestelman komponenttien sijainnit on esitetty
oheisessa kuvassa.
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femal

1 Polttoainetankki 5 Imuletku

2 | Tayttdhela 6 Polttoaineanturi
3 | Tayttoletku 7 Huohotinletku
4 | Polttoainesuodatin

5.7.2. Palontorjunta ja ennaltaehkaisy

Buster XXL ja XL on varustettu teholuokan 13A70B C jauhetéytteiselld (2 kg) kdsisammuttimella. Sammuttimen paik-
ka on osoitettu avotilasta havaittavalla symbolitarralla.

Kasisammuttimet tulee huollattaa vuosittain. Yli kymmenen vuotta vanhoja sammuttimia ei hyvéksyta ilman uutta
paineastian koeponnistusta. Kun kdsisammuttimia vaihdetaan, tulee tilalle hankkia sammutuskyvyltdan véhintdan 8A
68B -tehoinen sammutuslaite.

Varmistu siitd, ettd palonsammutusvélineiden luokse p&asee helposti my&s silloin kun vene on kuormattu. Kerro
kaikille miehiston jasenille palontorjuntavélineiden sijainti ja neuvo niiden toiminta.

Pida pilssi puhtaana polttoaineesta ja tarkasta mahdolliset polttoainevuodot sdénnéllisesti. Bensiinin haju on varma
merkki polttoainevuodosta.

Al3 koskaan

- tuki paasya turvalaitteisiin, esimerkiksi sammuttimelle ja sdhkdjérjestelméan paavirtakatkaisimelle ja muista avata
keulatilan (sammuttimen sailytystila) mahdollinen lukko aina venetta kéytettdessa

- tuki mitdédn veneeseen tehtyja tuuletusaukkoja, koska ne on tarkoitettu polttoainehdyryjen tuulettamiseen

- muuta veneen sdhko- tai polttoainejérjestelmaa tai salli asiantuntemattoman henkilén tehda muutoksia
mihink&an veneen jarjestelmaén

- irrota irtoséilidstéd polttoaineletkua moottorin kdydessa esimerkiksi vaihtaaksesi séiliéta

- t8ytd polttoainesailiota tai kasittele polttoainetta moottorin kdydessa

- tupakoi tai kasittele avotulta késitellessasi polttoainetta.

5.8. Sahkoéjarjestelma
Veneiden séhkojarjestelmien kytkentdkaaviot on esitetty osiossa 7. “Kytkentakaaviot”..
Bustereissa XXl ja XL paéavirtakytkin sijaitsee takapenkin sisélld veneen vasemmalla sivulla.

Paavirtakytkimessa on symbolit O=pois kytketty, I=kytketty. Automaattinen pilssipumppu ja radion muistivirta ovat
kuitenkin aina toiminnassa akun ollessa kytkettyn& séhkdjarjestelmaan riippumatta paavirtakytkimen asennosta.

Virtapiirien sulakkeiden sijainti on osoitettu alla olevassa kuvassa.

Buster-veneissa kdytetddn automaattisulakkeita, jotka voidaan ylikuormituksen tapahduttua kytke&d uudelleen
toimintaan painamalla ylds ponnahtanut nuppi takaisin alas. Busterien sahkdjarjestelmissé on mallista riippuen 1-3
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ylim&araista sulakkeilla varustettua virtapiiria, joihin voi liittda jalkiasennettavia lisdvarusteita. Naiden virtapiirien
johtimet 16ytyvat kytkinpaneelin takaa ohjauspulpetista, ja johtimien tunnukset seka sulakkeiden nimet Osiosta 7.
"Kytkentdkaaviot”.

Ala vaihda sulakkeita suuremmille virroille sopiviksi alaka asenna sihkojérjestelmaan laitteita, joilla virtapiirin nimel-
lisampeeriluku ylittyy. Veneiden sulakejérjestelyt on osoitettu osiosaa 7. “Kytkentdkaaviot”.

Lahtiessasi veneestd pidemmaksi aikaa katkaise virta paavirtakytkimesta. Katkaise virta myos séhkdasennuksia
tehtdessa. Veneen automaattipilssipumppu jaa kuitenkin toimintaan, ja sen voi kytked pois paalta vain akun kengat
irrottamalla.

Kun irrotat tai kiinnitat akkuja, varo koskettamasta metalliavaimella veneen alumiiniosia tai samanaikaisesti akun
molempia napoja.

Lataa akkuja vain veneen moottorilla tai akulle sopivalla akkulaturilla. Lataaminen liian suurella virralla aiheuttaa
akun réjghdysvaaran. Varmistu, ettéd akku ei kiehu yli ladattaessa ja akkuhappo valu veneeseen.

HUOM!
Ala koskaan katkaise virtaa paavirtakytkimesta moottorin kaydessa laturin vaurioitumisen ehkaisemiseksi.

HUOM!
Ala muuta veneen sahkojarjestelmaa tai siihen liittyvia piirustuksia; muutokset ja huollot tulee jattaa as-
iantuntevan venesahkdoteknikon tehtavaksi.

Veneiden séhkolaitteiden sijainti on esitetty kuvassa.

HUOM!
Osa listatuista osista kuuluvat mallikohtaisiin lisdvarustepaketteihin
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1 Akkukotelo 10 | Kaiutin

2 | Paavirtakytkin 11 | Jadkaappi

3 | Pilssipumppu 12 | Nopeudensaadin

4 Mastovalo, valkoinen 13 | Kytkinpaneeli

5 | Kulkuvalo, varisektoreilla 14 | Trimmin ohjaus joystick
6 | Sulakerasia 15 | Trimmitasot

7 | BusterQ 16 | Tuulilasinpyyhkija

8 | USB-pistoke 17 |[Kansivalo

9 | 12V pistoke




5.8.1. Kahden akun jarjestelma

Buster XL ja XXL voidaan varustaa kahden akun sahkgjérjestelmalla.

Kahden akun jarjestelmé&ssa on kaksi akkua, joista padakku on kdynnistysakku ja kulutusakku on tarkoitettu kaytet-
tévéksi, kun moottori on sammuksissa eiké latausvirtaa ole saatavilla. Kummallekin akulle on oma paéavirtakytkin,
joilla akut kytketdan veneen sahkdjarjestelmaan tai irti siitd. Akku on kytkettyna pois paéltd OFF-asennossa. Kun
veneen moottori kdynnistetdén ja veneelld ajetaan, on suositeltavaa pitdd kummatkin kytkimet ON-asennossa.
Latausrele pitdé huolta siit3, ettd kumpikin akku latautuu moottorin kdydessa. Kun veneen séhkojarjestelmaé halu-
taan kayttdd moottori sammutettuna, kytketddn kdynnistysakku pois jarjestelmasta kdaantamalla sen paavirtakytkin
asentoon OFF. Talldin kdynnistysakku pysyy varattuna, vaikka kulutusakku kaytettaisiin pyséhdyksen aikana tyhjaksi.
Kaksoisakkujarjestelman kytkentdkaavio on esitetty osiossa 7. “Kytkentdkaaviot”.

Akkuja hankittaessa tai uusittaessa on suositeltavaa, ettd padakku on tyypiltdén kdynnistysakku, joka kykenee
tuottamaan suurta virtaa. Kulutusakuksi suositellaan akkua, jossa on erinomainen energiatiheys ja syvdpurkauksen
sietokyky, kuten AGM-akuissa, geeliakuissa tai litium-ioniakuissa. Huomioi erikoisakkujen kohdalla mahdolliset erity-
isvaatimukset kytkentdjen, lataussdatimien ja vedeltd suojaamisen varalta.

5.9. Ohjailuominaisuudet

5.9.1. Suurilla nopeuksilla ajaminen

Ala kayta venettd, mikali siind on suurempi koneteho kuin valmistajan kilpeen merkitty teho.
Jos moottorissa on sdhkdhydraulinen rikikulman saatd (power trim), ovat perusséannét koneen rikikulman s&addssa
seuraavat:

- Nostettaessa vene liukuun trimmi ajetaan aivan alas (negatiivinen asento: "keula alas”).

- Kun vene on liu'ussa ja mikali aallokko on pieni, nostetaan trimmia ja keulaa kunnes vene alkaa laukata, potkuri
menettda otteensa tai kone saapuu normaalin s&atdalueen ylarajalle. Lasketaan keulaa tastad hieman niin, ettd ajo
tuntuu stabiililta. Lokin avulla rikikulmaa voi optimoida.

- Vasta-aallokossa keulaa lasketaan alaspéin, jolloin kulku pehmenee. Myotdaallokossa ja erittdin korkeassa vasta-
aallokossa keulaa nostetaan hiukan yléspain, jottei se sukeltaisi.

- Al3 aja venettd suurella nopeudella koneen trimmin ollessa téysin negatiivisella kulmalla eli keula alhaalla, koska
vene saattaa kallistella ja ohjailussa saattaa esiintyd epastabiiliutta.

Katso myds moottorin ohjekirjaa.
Perédmoottori on normaalisti tarkoitettu asennettavaksi sellaiselle korkeudelle, ettd moottorin kavitaatiolevy on sa-
malla korkeudella kuin veneen kéli.

VAROITUS!
Saada rikikulmaa suurilla nopeuksilla varovaisesti, koska se muuttaa veneen kéytdsta rajusti. Ala aja keula
liian alhaalla, koska vene se voi aiheuttaa kdytoshairioitd veneen kulkuominaisuuksiin.

VAROITUS!
Ohjailtavuus tédydelld nopeudella on heikentynyt. Nopeat kddnndkset suuressa nopeudessa voivat johtaa
hallinnan menettdmiseen. Hidasta vauhtia ennen jyrkkda k&dannosts, tehtiin se kumpaan suuntaan tahan-
sa.

VAROITUS!
Aallot heikentédvat veneen ohjailtavuutta ja heilauttelevat venettd. Ota tdma huomioon vahentamalla
nopeutta aallokon kasvaessa.

Opettele meriteiden s&&nndt ja seuraa niiden antamia ohjeita sekd COLREGin vaatimuksia (kansainvaliset sédnnét
yhteentérmaamisen ehkaisemiseksi merelld). Navigoi huolellisesti ja kdyté uusia tai péivitettyja merikarttoja.
Sovita aina nopeutesi olosuhteisiin ja ymparistdon. Ota huomioon:

- aallokko (kysy myds matkustajien mielipidettd mukavasta nopeudesta)

- omat perdaaltosi (suurimpia liukukynnykselld, pienimpid uppoumanopeudella): noudata
aallokonaiheuttamiskieltoja ja véhenna nopeutta ja perdaaltoja kohteliaisuudesta sekd oman ja muiden
turvallisuuden vuoksi

- nakyvyys (saaret, sumu, sade, vasta-aurinko)

- reitin tuntemus (navigointiin tarvittava aika)

- reitin ahtaus (muut vesillaliikkujat, melu ja perdaallot rannoilla)

- mahdolliseen pysdhtymiseen ja vaistoliikkeisiin tarvittava aika ja tila.

18



5.9.2. Hatakatkaisin

Kaikki peramoottorit on varustettu hatékatkaisimella, jonka tarkoituksena on sammuttaa moottori, jos kuljettaja
putoaa veneesta tai horjahtaa paikaltaan. Kiinnitd hatékatkaisimen lanka itseesi heti, kun olet irrottanut kiinni-
tyskdydet. Lue tarkemmat ohjeet moottorin kasikirjasta. Varsinkin yksin ajettaessa on erittdin tarkeas, etta vene
pysahtyy, jos jostain syystd putoat veteen tai horjahdat veneessa. Muista kuitenkin irrottaa lanka ennen rantautumis-
ta moottorin tahattoman sammuttamisen valttdmiseksi.

VAARA!

Pyorivé potkuri on hengenvaarallinen veteen pudonneelle tai uimarille. Kéyta hatakatkaisijaa. Sammuta
moottori aina, kun uimari tai vesihiihtdja nousee veneeseen tai oleskelee vedessa veneen 13histdlla.

5.9.3. Nakyvyys ohjauspaikalta

Kauniilla ja tyynella sdélla ajaminen on helppoa, kunhan jarjestat riittdvan myds kansainvélisten meriteiden sdanto-
jen (COLREG) edellyttdman tadhystyksen. Huolehdi aina siitd, ettd ohjauspaikalta on mahdollisimman hyva nékyvyys:

S

- Sijoita matkustajat niin, etté kuljettajan ndkokenttd on esteetdn.

- Al3 aja jatkuvasti liukukynnysnopeudella, jolloin ylhaalla oleva keula haittaa ndkyvyytta eteenpain.

- S3&da veneen asento koneen rikikulmaa (power trim) ja mahdollisia trimmitasoja hyvéksi kdyttden niin, ettei
keula haittaa nakyvyytta.

- Ké&yta tarvittaessa tuulilasinpyyhkimia.

- Muista katsoa taaksepain erityisesti laivavaylilld saavuttavien alusten varalta. Ahtaalla vaylalla pienempi alus
vaistdd myos saavuttavaa alusta, mikali tdma ei voi tilanahtauden takia suorittaa ohitusta turvallisesti.

juon

Kaytd pimean tullen ja rajoitetun nakyvyyden (sumu, kova sade) vallitessa asianmukaisia kulkuvaloja. Jos kéytssa
on vain ympari nakopiirin nakyva valkoinen valo, saa aluksen suurin nopeus kulkuvaloa kayttdesséa olla enintédan 7
solmua.

5.10. Oikea kaytt6é - muut suositukset ja ohjeet

5.10.1. Laidan yli putoamisen ehkdiseminen ja veneeseen uudelleen nouseminen
Veneen ollessa kulussa al3 istu, seiso tai oleskele veneen muissa kuin osion 5.3. “Suurin sallittu henkilomaara”

esitetyissd istumapaikoissa. Veteen pudonneen henkildn on helpointa nousta veneeseen perépeiliin sijoitettujen
uimatikkaiden avulla. Tikkaat saa kdannettyd alas myds vedesta késin.

5.10.2. Pelastuslautan sailytys

Buster XXL mallissa on keulakaukalossa varattu paikka pelastuslautan sailyttdmista varten.

5.10.3. Irrallisten varusteiden kiinnittdminen

Kiinnita kaikki painavat varusteet, esimerkiksi ankkurit, luotettavasti paikalleen ennen liikkeelleldhtda. llmavirta
sieppaa herkasti kevyet tavarat, mika pitdd myds huomioida. Muista sulkea veneen mahdollinen véliovi liikkeelle
|&dhdettdessa, jotta valtyttaisiin oven tahattomalta paiskautumiselta.

5.10.4. Ymparistén huomioonottaminen
Suomen saaristo ja jérvet ovat ainutlaatuisia, ja niiden luonnon sailyttdminen on veneilijan kunnia-asia. Valta siis

- polttoaine- tai 6ljyvuotoja

- roskien tai jatteiden tyhjentdmisté vesistoon tai jattdmista rannalle
- pesuaineiden tai liuottimien paastdmistd veteen

- kovaa melua seké vesilla ettd satamissa

- perdaaltojen tuottamista erityisesti kapeikoissa ja matalissa vesissa.

Ota huomioon paikalliset ymparistdlait ja ohjesddnnoét. Tutustu kansainvélisiin sdéntdihin merten saastumisen eh-
kaisemiseksi (MARPOL) ja kunnioita niita niin paljon kuin mahdollista.
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5.10.5. Ankkurointi, kiinnitys ja hinaus

Veneen kiinnityspisteet ja hinausjarjestely on esitetty kuvassa.

=N O
od
SCETE-

1. Kiinnityspisteet (knaapit) hinauksessa, ankkuroinnissa ja laiturikiinnityksessa
2. Lukitusketjun kiinnityspiste (karkaistu lenkki)
3. Trailerilenkki

Kiinnitd veneesi aina suojaisaankin paikkaan huolellisesti, koska olosuhteet saattavat muuttua nopeasti. Kiinnitys-
koysien tulisi olla varustetut joustimilla nykdysten vaimentamiseksi. Kéyta veneen kiinnittdmiseen, ankkurointiin ja
hinaamiseen ainoastaan kuvassa esitettyja kiinnityspisteitd. Muut veneen osat eivat valttdmatta kesta kiinnityksen ra-
situksia. Kayta riittdvan suuria lepuuttajia hankautumien ehkaisemiseksi. Valté veneen kiinnittdmista pera tuulta pain,
koska suuret aallot voivat lyoda perén yli ja huomioi tdssékin mahdollinen tuulen suunnan muuttuminen esimerkiksi
yon aikana.

Keulavantaassa oleva lenkki on tarkoitettu liukutelakkaa tai traileria varten. Se ei ole tarkoitettu esimerkiksi lai-
turikiinnityksen sivuttain suuntautuvaan vetoon. Bustereissa on karkaistu varkauksia ehkaiseva lenkki lukitusvaijeria
varten, eika sitd saa kdyttdd muuhun tarkoitukseen kuin veneen lukitsemiseen.

Kiinnityspisteiden lujuudet eteen- ja taaksepdin suuntautuvassa kuormituksessa on esitetty seuraavassa taulukossa.
Omistajan tai kayttdjan vastuulla on varmistaa, etta kiinnitys-, hinaus- ja ankkurikdydet, ankkuriketjut ja ankkurit ovat
sopivia veneen tarkoitetulle kaytdlle. Kéyden tai ketjun murtolujuus ei saa ylittaa 80:ta prosenttia vastaavan kiinn-
ityspisteen lujuudesta. Kdysien kuluminen ja solmujen aiheuttama lujuuden heikkeneminen tulee kuitenkin ottaa
huomioon.

Tyyppi Suurin sallittu maksimivoima
(eteen ja taaksepain)

Buster XXL 17,8 kN (1815 kp)

Buster XL 17,1 kN (1743kp)

Rantautuessasi luonnonsatamaan varmistu kaikuluotaimen tai luotinarun avulla siitd, ettd veden syvyys on riittava
ja laske ankkuri riittdvan kauaksi rannasta. Kohtuullinen pito saavutetaan, kun kdyttad on 4-5 kertaa veden syvyys,
ja pito paranee, mitd enemman koytta on ulkona. Ankkurin pito paranee myds merkittévasti, jos ensimmaiset 3-5
metrid ankkurikdydestd on painokdytta tai kettinkia.

VAROITUS!
Ala yritd pyséyttaa raskasta venetta kdsivoimin alaka laita kattasi tai jalkaasi veneen ja laiturin, rannan tai
toisen veneen valiin. Harjoittele rantautumista hyvissa olosuhteissa ja kdyta konevoimaa hillitysti mutta
maaratietoisesti.
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HUOM!
Kiinnittdessasi venettasi ota huomioon mahdollinen tuulen ja aallokon kd&ntyminen, vedenpinnan nousu
tai lasku, aallokko tai muiden alusten aiheuttamat aallot. Lisdohjeita saat muun muassa vakuutusyhtidilta.

Kun hinaat toista venettd, kayta riittdvan vahvaa, kelluvaa hinauskdytta. Aloita hinaus varovaisesti, valta nykayksia,
aléka ylikuormita konetta. Jos hinaat pienta jollaa, sovita hinauskdyden pituus sellaiseksi, ettd jolla ratsastaa perdaal-
lon mydtamaessa. Kapeikoissa ja suuressa aallokossa veda jolla kuitenkin 18helle perdpeilia, jotta sen kiemurtelu
vahenisi. Kiinnita jollassa olevat varusteet hyvin sen kaatumisen varalta. Avointen vesien aallokossa peité jolla, jotta
roiskevesi ei tayttaisi sita.

Kun hinaat, tai jos venettdsi joudutaan hinaamaan, kiinnitd hinauskdysi osion 5.10.5. “Ankkurointi, kiinnitys ja hinaus”
kuvan mukaisiin kiinnityspisteisiin.

VAROITUS!
Hinauskdysi on suuren jannityksen alainen. Jos se katkeaa, saattaa katkenneella p&allé olla hengenvaaral-
linen nopeus. Kayta aina riittdvan paksua koyttd dlaka asetu hinauskdyden linjalle.

5.10.6. Trailerikuljetus

Veneen paino trailerikuljetuksessa on veneen kuivapaino, johon lisdtddn moottorin, akun, polttoaineen, veneen lisa-
varusteiden ja mahdollisten matkatavaroiden painot. Myds mahdollinen pilssiveden m&ara on otettava huomioon.
Katso veneen laskennallinen trailerikuljetuspaino osiosta 5.2.2. “Tekninen erittely”.

Nostaessasi Buster-veneen trailerille varmistu siitd, etta traileri sopii veneellesi, ettd tukia on riittdvasti pistekuormien
pienentdmiseksi ja etta trailerin kantavuus on riittdva veneelle, sen moottorille, varusteille, akulle, veneilyvarusteille
sekd mukana olevalle polttoaineelle. Autosi rekisteriotteesta ndet perdvaunun suurimman sallitun kokonaispainon.

Poista veneestd ylimaardinen kuorma ja pilssivesi ennen trailerille nostamista. S4ada trailerin sivutuet niin, etta
kolituet kantavat suurimman osan veneen painosta. Nosta vene trailerille ainoastaan keulavantaassa olevasta lenk-
istéd - muut kiinnityskohdat eivat kestd veneen painoa noston aikana. Sido vene ennen varsinaista kuljetusta tiukasti
kiinni traileriin varmistaen ettd sidontaliinat estavat veneen liikkeen seké eteen, ettd taaksepéin. Suojaa veneesi
laittamalla kiinnitysvoiden ja veneen valiin tarvittaessa pehmuste. Tarkista moottorin kasikirjasta, mitad ohjeita siina
annetaan trailerikuljetukselle.

Vinkki: Trailerin p&alla voit tyhjentdd mahdollisen jdgdmaveden pilssista peratulpan kautta. Muista kiinnittéda peratulp-
pa ennen veneen laskemista trailerilta veteen.

HUOM!
Varmista, etta trailerin kantavuus on riittdva veneellesi ja ettd vetoautollasi voi vetda sen painoista yh-
distelma&, minka varusteltu vene ja traileri muodostavat. Varmista lisaksi, ettd ajo-oikeutesi riittda raskaan
perdvaunuyhdistelman kuljettamiseen.

HUOM!
Trailerin tulee olla lievasti aisapainoinen. Varmista, ettad vene on kiinnitetty riittdvan tiukasti traileriin ja ettd
veneen paino jakautuu tuille tasaisesti. Heiluva vene iskeytyy kuljetuksessa yksittaista tukea vasten, jolloin
runko voi vaurioitua.

VAROITUS!

Kantavuudeltaan riittdmaton tai huonosti yllapidetty venetraileri voi rikkoontua ajon aikana ja aiheuttaa
vaaratilanteen. Varmista, etté trailerin kantavuus riittda veneen lisdksi myds moottorin, polttoaineen ja
varustuksen painoille.

6. Huolto, korjaukset ja talvisailytys

Tietoja veneen yllapidosta, talvisdilytyksesta, huollosta ja korjauksista 16ydéat Internetistd osoitteesta http://www.bus-
terboats.com tai Id8himmalté Buster-jalleenmyyjaltasi.

Suurempien alumiinin tai pintaké&sittelyn vaurioiden korjaamista voi tiedustella valtuutetuilta Buster-jalleenmyyjilta.
Moottorin tai muiden laitteiden vioittuessa kdanny ensi sijassa kyseisten laitetoimittajien puoleen.

HUOM!
Monet jalkiasennukset ja muutostydt voivat vaarin tehtyind aiheuttaa vahinkoa veneen rakenteelle, altis-
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taa sen galvaaniselle tai spontaanille korroosiolle tai olla vaaraksi turvallisuudelle. Varmista kdyttamiesi
pesu- ja pintakdsittelyaineiden sekd maalien yhteensopivuus alumiinin kanssa. Ota yhteys valtuutettuun

Buster-jalleenmyyjaéan, ennen kuin teet tai teetat esimerkiksi uusia sahkokytkentdja, luukkuja tai lapivi-
entejd, asennat varusteita tai yhdistat alumiiniin muita metalliseoksia.
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Buster

XL/ XLV MAX
XXL/ XXLV MAX
Anvandarhandbok

Din auktoriserade Buster-aterforsaljare:

Rev.1/2022

DISCLAIMER

Buster forbehaller sig rétten att, utan féregadende meddelande, dndra sitt produktutbud, inklusive batarnas modell, férg, utrustning
och tekniska specifikationer. Batarnas dimensioner, vikt, prestanda och volym kan variera nagot beroende pa tekniska orsaker relat-

erade till produktionen. Standardtillbehor kan variera beroende pa marknad. Kontrollera tillsammans med din lokala Buster-ater-
forsaljare leveransens innehall innan du godkanner den.



FORORD

Bé&sta dgare av en Buster-bat. Tack for att du har valt Buster! Vi hoppas att du far stor glédje av din bat.

Den hér handboken ar ténkt att vara till hjalp fér dig sa att du kan anvénda baten sakert och ha gladje av den pa
sjon. Handboken innehaller detaljerad information om baten och dess tillbehér. Den innehaller ocksa instruktioner
for hur du anvénder och underhéller baten pa basta sétt. Lds handboken noggrant och bekanta dig med baten
innan du ger dig ut pa sjon i den.

Agarens handbok innehaller dock inte allt du behdver veta om sjomanskap och béatsikerhet. Om denna Buster ar
din férsta bat eller om du inte ar bekant med battypen, se da till att skaffa dig tillracklig erfarenhet av att hantera
och anvénda baten innan du &vertar ansvaret som "kapten”, sé att du far en sédker och behaglig upplevelse i din
nya bat. Din aterforséljare, lokala batklubbar och nationella bat- och seglingsorganisationer kan férse dig med mer
information om var i din ndrhet du kan ga kurser i sjomanskap och sjovett eller lara dig hantera baten, och de kan
dven rekommendera kvalificerade instruktérer.

Kontrollera att férvéntade vind- och vagférhallanden dverensstémmer med batens konstruktionskategori och att du
och beséattningen klarar av att navigera baten under de férhallanden som kan uppsta. Konstruktionskategori C &r till
exempel tankt att klara vind- och sjéférhallanden fran stormar till kraftiga vindar, med fara f6r ovanligt héga vagor
och kraftiga vindbyar. Vid sddana férhallanden kan baten endast handhas av en lampad och kompetent beséttning,
och baten maste vara valunderhallen.

Agarhandboken &r inte ndgon detaljerad service- eller felsdkningshandbok. Kontakta din lokala Buster-aterforsél-
jare om du har nagra fragor som rér din bat. Vand dig enbart till service- och reparationsverkstader som rekom-
menderas av din Buster-aterforsiljare. Andringar som kan paverka batens sakerhetsfunktioner far bara utféras
efter skriftligt tillstand fran tillverkaren. Tillverkaren tar inget ansvar for ej godkénda dndringar. | en del lander krévs
forarbevis eller behdrighet for att kéra baten, och speciella foreskrifter fér batar eller sjiomanskap kan galla.

Se alltid till att baten &r i gott skick. Leta efter tecken pa aldersrelaterat slitage eller tecken pa slitage till féljd av om-
fattande anvadndning eller daligt underhall. Vilken bat som helst, oavsett hur robust den ar, kan fa allvarliga skador
om den anvénds pa fel satt. Varsam anvéndning av baten ingar i ett ansvarsfullt och gott sjovett. Anpassa alltid
batens hastighet och framférande till rddande vind- och andra férhéllanden pa sjon.

Om baten &r utrustad med rédddningsflotte, ldser du instruktionerna fér den noggrant. Baten maste vara utrustad
med all den sdkerhetsutrustning (flytvastar, paddlar, rep, ankare, brandslackare, sdkerhetsselar osv.) som krévs for
battyp och vaderforhallanden. | en del lander &r sddan utrustning obligatorisk. Manskapet maste vara bekant med
rétt anvandning och hantering av all sékerhetsutrustning infor en eventuell nédsituation, till exempel livraddning av
en person som har fallit dverbord eller bogsering. Batskolor och batklubbar haller regelbundet kurser i livraddning
och livrdddningsdvningar.

Alla ombord pa baten bor anvanda flythjélpmedel, flytvéstar eller batvast ombord. Observera att i vissa lander kan-
ske nationella féreskrifter kraver att alla ombord alltid bar personlig flytutrustning.

FORVARA DEN HAR HANDBOKEN VAL OCH LAMNA OVER DEN TILL NASTA AGARE OM DU SALJER BATEN.

1:a agare Inkopsar: Hemort:

For- och efternamn:

2:a agare Inkopsar: Hemort:

For- och efternamn:

3:a agare Inkopsar: Hemort:

For- och efternamn:

4:a agare Inkopsar: Hemort:

For- och efternamn:

5:a agare Inkopsar: Hemort:

For- och efternamn:
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Multi-language template compiled by IMCI English version approved by RCD ADCO on June 8th, 2016

FORSAKRAN OM OVERENSSTAMMELSE FOR FRITIDSBAT
GALLANDE KONSTRUKTIONS-, TILLVERKNINGS- OCH BULLERKRAV

(Ifylls av tillverkaren eller tillverkarens utsedda representant)

Battillverkarens namn: Inhan Tehtaat Oy Ab, Inha Works Ltd.
Adress: Hahdenniementie 2
Stad: Raisio Postnummer: 21120 Land: Finland

Den utsedda representantens namn (i forekommande fall) :

o

é Adress:

= Stad: Postnummer: Land:

£

()

s Kontrollférfarande for konstruktion och tillverkning: JA [JA1 [JB+C[x]B+D []B+E[]B+F []G []JH
[s}

z Anmiilt organ vid Kontroll av konstruktion och tillverkning (i forekommande fall) : DNV GL SE

£

g Adress: Brooktorkai 18

Q

g Stad: Hamburg Postnummer: 20416 Land:  Germany Identifikationsnr: 0098
°

§ Det anmiilda organets intyg/rapport': RCDB000009T Datum: 11.06.19
é Kontrollforfarande for buller (i forekommande fall): OA OAl Oc OH
2 Anmiilt organ vid kontroll av buller (i forekommande fall) :

g

£ Adress:

3

§ Stad: Postnummer: Land: Identifikatiosnr:

2 _

- Det anmiilda organets intyg/rapport': Datum:

Andra EU-direktiv som tillimpats:

BESKRIVNING AV FRITIDSBATEN:

Bitens identifikationsnummer: FI-BUSU
Bitmiirke: Buster Modell, typ eller nummer: XL, XL Vmax
Konstruktionstyp Huvudsakligt framdrivningssitt:
[x] Hérd [JUppblasbar [JUppblsbart skrov med fast botten (RIB) [] Segel med area, 4s : . 0m
[ Miinniskokraft
Skrovkonfiguration: |z| Motordrift
[x] Enkelskrov [C]Flerskrov [[] Annat, specifiera:
Installerad motortyp:
Skrovmaterial D Dieselmotor
Aluminium, -legeringar D Fiberarmerad hérdplast Bensinmo
D Stal, -legeringar D Tra D Gasdriven forbrinningsmotor
[J Annat, specifiera: [] Elektrisk
[] Annat, specifiera:
Fritidsbatar Kategori | Person- Max last

Kraftoverforingsprincip ;
Konstruktionskategorier nir de antal (kg) Utombordsmotor
beror av max personantal

|:| Inombordsmotor med stel axel

A
B D INU
Pod-drev
C 7 820 E
Segelbatsdrev
Lingd Ly 602 m b Oa ifiera:
—_— nnat, specifiera:
Bredd By 218 m - . .
K . 0.87 Framdrivningssystem med integrerat avgassystem : |:| Ja DNeJ
Djupgéende T: ) m .
Maximal rekommenderad motoreffekt: 97 kW
. Installerad motoreffekt: kW
Dick: —
Antal framdrivningsmotorer: 1 #
[ Heldéckad . .
Maximal rekommenderad motorvikt?: 260 kg
[ Delvis dickad —
[X]Oppen

The empty template was compiled and made available by the International Marine Certification Institute at www.imci.org.

Denna forsikran om dverensstimmelse dr utfirdad pa tillverkarens eget ansvar. Jag forsikrar pa uppdrag av tillverkaren att nimnda friﬁdsbﬂppfyller kraven i
-~
Artikel 4 (1) och Bilaga I i direktiv 2013/53/EU.

s 1
Namn och befattning: Christopher Sjoblom, CEO Signatur och titel: : % % Y

(identifiering av den person som ar bemyndigad att skriva pa for tillverkaren (or an equivalent marking)
eller hans representant)

/

Ort och datum (dag-mén-ir) for utfirdandet 31.08.2022

1 . P - .
Dokumentet kan ha olika namn beroende pa vilket kontrollférfarande som anvénts

2
Endast for batar for utombordsmotor

172
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This document is under the sole responsibility of the manufacturer.

The empty template was compiled and made available by the International Marine Certification Institute at www.imci.org.

2 |a 2
Visentliga Krav g E ‘é g § 3 g Ange harmonis.erad sstahdard eller
o ) S 2c | ° 2|6, referens till annat regelverk
(he}nylsnlng till relgvgnta grtlklar 2 5 g9 |8 5 82 - = . . o "EN ISO 8666:2002")
i bilaga IA & IC i Direktivet) 3 § E% g, é %% % 5 (inklusive utgivningsar ex "EN
HEIEIEE
27 |88 |82 |88 |84
Endast en ifylld ruta per rad Alla rader med ifylld ruta maste fyllas i

Allménna krav (2)
Huvuddata X ISO 8666:2002
Identifiering av vattenfarkoster (2.1) X EN ISO 10087:2006
Vattenfarkostens tillverkarskylt (2.2) XK [ OO | O | O [ENISO14945:2004/AC:2005 : 2013/53/EU1A-2.2
Skydd mot fall Gverbord och hjalpmedel fér att ater ta sig ombord (2.3) |Z| D D D D EN ISO 15085:2003+A2:2018
Synfalt fran huvudsaklig styrplats (2.4) X | OO0 | 0O | O |eniso11591:2011
Instruktionsbok (2.5) X | OO0 | 0O | O |ENISOo10240:2004 + A1 2015
Krav pa integritet och skrovstyrka (3)
Skrovstyrka (3.1) X | OO0 | O | O |ENISO12215-3:2002, EN ISO 12215-4:2002, EN ISO 12215-5:2008/Aﬁ|
Stabilitet och fribord (3.2) X |O | O | O[O |ENISO12217-1:2017, EN ISO 12217-3:2017
Flytkraft och flytmedel (3.3) O O | O | O |eniso 12217-1:2017, EN ISO 12217-3:2017
Oppningar i skrov, déck och dverbyggnad (3.4) O[O | O [ O [eniso9093-1:1997, EN ISO 12216:2002
Intrangande vatten (3.5) O | O | O | O |eniso 11812:2001, EN 150 15083:2003/A2:2018
Tillverkarens rekommenderade maximala last (3.6) D D D D EN ISO 14946:2001/AC:2005
Férvaring av liflottar (3.7) OO | O | O |RcbAnmexis?
Utrymning (3.8) Oo(/o(o|g|d
Ankring, fértdjning och bogsering (3.9) OO |10 | OO |eniso1s084:2003
Mandveregenskaper (4) O 10O | O | O |eN1so11592-1:2016, RCD Annex | 4
Motorer och motorrum (5.1)
Inombordsmotor (5.1.1) O/goig|iglig
Ventilation (5.1.2) Oigigo|igo
Friliggande delar (5.1.3) O/goig|iglig
Utombordsmotor (5.1.4) |:| |:| D D D
Branslesystem (5.2)
Allmant - branslesystem (5.2.1) O 10O | O | O |ENISo8469: 2013, EN ISO 10088:2017
Bransletankar (5.2.2) X |O | O | OO |ENISo21487:2012+A2:2015
Elektriska system (5.3) OO | O | O [eNIs08849:2003, EN ISO 10133:2017, EN ISO 13297:2014
Styrsystem (5.4)
Allmant - styrsystem (5.4.1) [ | O | [ [ENISO8847:2017, EN ISO 10592:2017, EN ISO 26197:2012+A1:2014g8)
Nodutrustning (5.4.2) O/goig|iglig
Gassystem (5.5) O|o(g|o|d
Brandskydd (5.6)
Allmant - brandskydd (5.6.1) X | OO0 10| O |eNisoggs2017
Brandskyddsutrustning (5.6.2) OO | O | O |eN1so9094:2017
Navigationsljus, signalfigurer och ljudsignaler (5.7) O | O | O | O |eN1so16180:2013, 1972 COLREG
Avfallshantering (5.8) O/g|igid|o
Annex I.B - Avgasustslipp S
Annex |.C - Bullerkrav ©
Bullernivaer (I.C.1) O|o|g|ol|o
Agarens instruktionsbok (1.C.2) D |:| |:| |:| D

* Sasom ej harmoniserade standarder, regler, anvisningar etc

4 Standarder publicerade

* Se motortillverkarens forsikran om Gverensstimmelse

© Bara for att slutforas for batar med inombordsmotorer eller Aquamatic motorer utan inbyggt avgassystem

22

29



This document is under the sole responsibility of the manufacturer.

The empty template was compiled and made available by the International Marine Certification Institute at www.imci.org.

Multi-language template compiled by IMCI

English version approved by RCD ADCO on June 8th, 2016

FORSAKRAN OM OVERENSSTAMMELSE FOR FRITIDSBAT
GALLANDE KONSTRUKTIONS-, TILLVERKNINGS- OCH BULLERKRAV

(Ifylls av tillverkaren eller tillverkarens utsedda representant)

Bittillverkarens namn:

Inhan Tehtaat Oy Ab, Inha Works Ltd.

Hahdenniementie 2

Adress:
Stad: Raisio Postnummer: 21120 Land: Finland
Den utsedda representantens namn (i forekommande fall) :
Adress:
Stad: Postnummer: Land:
Kontrollférfarande for konstruktion och tillverkning: A [JA1 OB+C[x]B+D (] B+E[] B+F (] G (] H
Anmiilt organ vid kontroll av konstruktion och tillverkning (i forekommande fall) : DNV GL SE
Adress: Brooktorkai 18
Stad: Hamburg Postnummer: 20416 pLand: Germany Identifikationsnr: 009¢
Det anmiilda organets intyg/rapport': RCDB000009U Datum: 11.06.19
Kontrollférfarande for buller (i forekommande fall): Oa Oart Oc UOH
Anmiilt organ vid kontroll av buller (i forekommande fall) :
Adress:
Stad: Postnummer: Land: Identifikatiosnr:
Det anmiilda organets intyg/rapport': Datum:
Andra EU-direktiv som tillimpats:
BESKRIVNING AV FRITIDSBATEN:
i;ﬁtens identifikationsnummer: FI-BUSV
Batmirke: Buster Modell, typ eller nummer: ~ XXL, XXL Vmax
Konstruktionstyp Huvudsakligt framdrivningssitt:
Hard [ Uppblasbar [ Uppblasbart skrov med fast botten (RIB) [] Segel med area, 4s : m?
D Minniskokraft
Skrovkonfiguration: Motordrift
Enkelskrov [CJFterskrov [[] Annat, specifiera:
Installerad motortyp:
Skrovmaterial D Dieselmotor
[X] Aluminium, -legeringar [JFiberarmerad hiirdplast Bensinmo
[Jstal, -legeringar OTr [JGasdriven forbrinningsmotor
[JAnnat, specifiera: [JElektrisk
[] Annat, specifiera:
Fritidsbatar Kategori Person- Max last Kraftéverforingsprincip :
Konstruktionskategorier nir de antal (kg) IZ‘ Utombordsmotor
beror av max personantal
A D Inombordsmotor med stel axel
B U
[JPod-drev
C 8 915 [ segelbétsd
egelbatsdrev
5 6,20 D
Lingd Ly /= m [JAnnat, specifiera:
Bredd By 218 m - . -
. 087 Framdrivningssystem med integrerat avgassystem : |:| Ja DNC_]
Djupgiende T: 067 m .
Maximal rekommenderad motoreffekt: 112 kW
. Installerad motoreffekt: kW
Dick: Lo 1T
Heldéickad Antal framdrivningsmotorer: 1 #
[JHe Maximal rekommenderad motorvikt?: 261 kg
[]Delvis diickad e
[X]Oppen

Denna forsiikran om dverensstimmelse ér utfirdad pa tillverkarens eget ansvar. Jag forsikrar pa uppdrag av tillverkaren att nimnda fritidsbat uppfyller kraven i

Artikel 4 (1) och Bilaga I i direktiv 2013/53/EU.

Namn och befattning: Christopher Sjoblom, CEO

(identifiering av den person som dr bemyndigad att skriva pa for tillverkaren
eller hans representant)

Ort och datum (dag-mén-ar) for utfirdandet  01.09.2022

/4

s

Signatur och titel: :
(or an equivalent marking)

1 . PR .. .
Dokumentet kan ha olika namn beroende pa vilket kontrollférfarande som anvints

2
Endast for batar fér utombordsmotor

30
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This document is under the sole responsibility of the manufacturer.

The empty template was compiled and made available by the International Marine Certification Institute at www.imci.org.

Viasentliga Krav

(hanvisning till relevanta artiklar
i bilaga IA & IC i Direktivet)

Harmonised standards

Full Application

Harmonised standards
Partial application, see tech. file

Other reference documents ®

Full Application

Other reference documents
Partial Application , see tech. file

Other proof of conformity

See technical. file

Ange harmoniserad 4 stahdard eller
referens till annat regelverk

(inklusive utgivningsar ex "EN 1SO 8666:2002")

Endast en ifylld ruta per rad

Alla rader med ifylld ruta maste fyllas i

Allménna krav (2)

Huvuddata X ISO 8666:2002

Identifiering av vattenfarkoster (2.1) X EN ISO 10087:2006

Vattenfarkostens tillverkarskylt (2.2) K| OO0 |10 | O |201353EU01A-2.2

Skydd mot fall Gverbord och hjalpmedel fér att ater ta sig ombord (2.3) |Z| D D D D EN ISO 15085:2003+A2:2018

Synfalt fran huvudsaklig styrplats (2.4) X | OO0 | 0O | O |eniso11591: 2016

Instruktionsbok (2.5) X | OO0 | 0O | O |ENISOo10240:2004 + A1 2015

Krav pa integritet och skrovstyrka (3)

Skrovstyrka (3.1) X | OO0 | O | O |ENISO12215-3:2018, EN ISO 12215-4:2018, EN ISO 12215-5:2018, Eﬂ
Stabilitet och fribord (3.2) X |O | O | O[O |ENISO12217-1:2017, EN ISO 12217-3:2017
Flytkraft och flytmedel (3.3) O O | O | O |eniso 12217-1:2017, EN ISO 12217-3:2017
Oppningar i skrov, déck och dverbyggnad (3.4) O[O | O | O [eniso9093-1:2018, EN ISO 12216:2018
Intrangande vatten (3.5) O | O | O | O |eniso 181222018, EN 150 15083:2003/A2:2018
Tillverkarens rekommenderade maximala last (3.6) D D D D EN ISO 14946:2001/AC:2005

Férvaring av liflottar (3.7) OO | O | [ |RcDAnmex137

Utrymning (3.8) o|o|jo|jo|jgd

Ankring, fortéjning och bogsering (3.9) OO |10 | OO |eniso11s12:2018
Mandveregenskaper (4) O 10O | O | O |eN1so11592-1:2016, RCD Annex | 4
Motorer och motorrum (5.1)

Inombordsmotor (5.1.1) O/goig|iglig

Ventilation (5.1.2) Oigigo|igo

Friliggande delar (5.1.3) O/goig|iglig

Utombordsmotor (5.1.4) |:| |:| D D D

Branslesystem (5.2)

Allmant - branslesystem (5.2.1) OO | O | O |ENISo8469: 2018, EN ISO 10088:2017
Bransletankar (5.2.2) X |O | O | OO |eniso21487:2018

Elektriska system (5.3) O[O | O | O [eNIso8849:2018, EN ISO 10133:2017
Styrsystem (5.4)

Allmant - styrsystem (5.4.1) [0 | O | [ [ENISO10592:2017, EN ISO 25197:2018, EN ISO 8848:2017
Nodutrustning (5.4.2) O/g|ig({dg|o

Gassystem (5.5) O|o(g|o|d

Brandskydd (5.6)

Allmant - brandskydd (5.6.1) X | OO0 10| O |eNisoggs2017
Brandskyddsutrustning (5.6.2) OO | O | O |eN1so9094:2017

Navigationsljus, signalfigurer och ljudsignaler (5.7) O | O | O | O |eN1so16180:2018, 1972 COLREG
Avfallshantering (5.8) O/g|igid|o

Annex I.B - Avgasustslipp S

Annex |.C - Bullerkrav ©

Bullernivaer (I.C.1) O|o|g|ol|o

Agarens instruktionsbok (1.C.2) D |:| |:| |:| D

* Sasom ej harmoniserade standarder, regler, anvisningar etc
4 Standarder publicerade
* Se motortillverkarens forsikran om 6verensstimmelse

© Bara for att slutforas for batar med inombordsmotorer eller Aquamatic motorer utan inbyggt avgassystem
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INNAN DU GER DIG AV ...
Bekanta dig med den har handboken.
Kontrollera alltid féljande innan du ger dig ut:

Vaderférhallanden och vaderprognos )
Beakta radande vindstyrka, vagprofil och siktférhallanden. Ar batens kategori och storlek, samt kompetensen hos
befadlhavaren och besattningen, lampliga for de farvatten du ar pa vég till?

Last
Overlasta inte baten. Se till att stuva lasten korrekt med tanke pa batens balans. Tunga féremél bor placeras sé lagt
som mdjligt med tanke pa batens stabilitet.

Antal saten
Kontrollera att det finns flytvastar till alla. Tilldela alla i besattningen uppgifter innan ni ldgger ut.

Bransle
Se till att du har tillrackligt med brénsle, och extrabransle, for att klara ogynnsamma vaderférhallanden och ovanta-
de situationer. Kontrollera att du anvénder ratt bréansletyp.

Motor och utrustning

Kontrollera att man&vreringen, elektrisk utrustning och batteriet fungerar och ar i gott skick. Inspektera motorn
dagligen i enlighet med handboken. Kontrollera batens allménna sjoduglighet: Batteriet ska vara laddat, vatten-
eller brénslelackage far inte férekomma, och batens sadkerhets- och rdddningsutrustning maste finnas ombord. Tém
ut allt dverflodigt vatten i kdlsvinet.

Ventilation
Se till att brénsleutrymmen ar tillrackligt ventilerade sa att risken fér brand minskar. Kontrollera att ventilationskana-
lerna &r fria fran hinder.

Surrning av last och stuvning
Kontrollera att all utrustning, alla tillbehér och all packning ar ordentligt stuvade, sa att allt ar sékrat dven vid svara
férhallanden och stark vind.

Sjokort

Om du inte vél kdnner till de vatten du ska fardas i, ser du till att du har sjokort som tacker tillrdckligt stort omrade.
Innan du lagger ut

Go6r upp med besattningen om vilka som ska lossa fortéjningslinorna innan ni ldgger ut. Se till att fangst- och andra

linor inte fastnar i propellern vid avgang eller ankomst.

Motorhandboken innehaller ytterligare information och anvisningar som rér motorn.
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1. Allman information

Den hér handboken hjalper dig att bekanta dig med din nya bats egenskaper. | handbokens olika avsnitt finns han-
visningar till motorhandboken och handbdcker till all annan installerad utrustning som ingar nar baten levereras.
Manualer tillhérande eventuell extrautrustning som du képer kan du ldgga till dessa manualer.

2. Definitioner

Foljande varnings- och uppmarksamhetssymboler anvands i handboken och deras innebérder beskrivs nedan:

FARA!
Anger att det foreligger fara som kan orsaka dédsfall eller invaliditet om inte lampliga forsiktighetsat-
garder vidtas.

VARNING
Anger att det foreligger fara som kan orsaka dédsfall eller skador om inte lampliga férsiktighetsatgarder
vidtas.

OBS!

Anvands for att géra anvdndaren medveten om att sdkra handlingssatt bor vidtas eller for att varna om
osakra handlingssatt som kan leda till olycksfall eller till skador pa baten eller dess komponenter.

| handboken anvénds det internationella enhetssystemet (SI). | vissa fall kan andra enheter har lagts till inom par-
entes. Vindstyrka ar ett undantag fran denna regel. | fritidsbatdirektivet anvands beaufortskalan fér vindstyrka och
den anvands ocksa i den har handboken.

3. Garanti

Baten och fabriksmonterad utrustning omfattas av garanti enligt de villkor som anges i ett separat dokument. Mo-
tor, trimplan, kompass, navigeringsutrustning och annan senare installerad utrustning omfattas av den garanti som
ges av utrustningens tillverkare. Baten har separata garantibevis fér denna utrustning. Garantifragor som géller alla
andra garantier staller du till ndrmaste Buster-aterforséljare.

4. Innan du anvander baten

4.1. Registrering och férséakring

| en del lander kan det vara obligatoriskt att registrera batar av den typ du har kdpt. For att anvédnda baten maste
féraren kanske ha en viss minimialder och viss kompetens. Innan du bérjar anvanda baten, ta reda pa om den be-
héver registreras eller om den faller under nagra andra myndighetskrav. Beroende pa férsakringsvillkoren kan en
férsakring omfatta skada som uppstar under anvandning, transport och férvaring av baten. Om du avser lyfta upp
baten ur vattnet, sakerstall da att ditt férsakringsbolag técker dven detta. Forsakringen har ocksa en indirekt inver-
kan pa sjosékerheten: om en allvarlig hdndelse skulle intraffa, innebar det att du kan koncentrera dig pa att rédda
liv i stallet fér egendom. Ingdende information om forsékring far du av férsakringsbolaget.

4.2. Utbildning

Saker hantering av baten kraver féregaende traning. Det finns gott om litteratur som rér sjdmanskap och batar, och
manga batklubbar och batorganisationer anordnar férar- och navigeringskurser. Litteratur och kurser ger goda
grundldaggande kunskaper, men att beharska baten under fard och vid angéring och ankring samt navigering till
sjoss kraver manga ars dvning.

5. Batens egenskaper och anvandning

5.1. Allman information

Den hér dgarhandboken &r inte avsedd att vara en fullstandig handbok f6r underhall, service och reparation. Den
kan dock hjalpa dgaren att fa kunskap om batens egenskaper och underlattar korrekt och sdker anvandning av
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baten.

5.2. Grundlaggande information

Nedan foljer grundldggande information om Buster XL och XXL:

Typ Konstruktions- | Maximal tillaten last pa mark- Maximal tillaten totalvikt | OBS!
kategori plati kg (passagerare och last) |i kg (inklusive motorn)

Buster XXL C 795 1056

Buster XL C 700 959

Se dven avsnitt 5.4 “Last”

5.2.1. Konstruktionskategorier

Konstruktionskategorierna ar som féljer:

Konstruktionskategori C:

Baten har konstruerats for fard under férhallanden med vindstyrkor pa upp till 6 beaufort (ca 14 meter per sekund),
betydande vaghojd om 2 m eller mer vid en tillfallig hdgsta vaghdjd av 4 m. Sadana férhallanden kan rada under
fard pa stora sjoar eller fjordar och pa kustnéra vatten under méattliga vaderférhallanden.

Konstruktionskategori D:

Baten har konstruerats for fard under férhallanden med vindstyrkor pa upp till 4 beaufort (ca 8 meter per sekund),
betydande vaghojd om 0,3 m eller mer vid en tillféllig hégsta vaghodjd av 0,5 m. Sddana forhallanden kan radda
under fard pa skyddat beldgna sjoar eller floder och kustnara vatten vid goda vaderférhallanden.

OBS!

Den betydande vaghdjden &r medelhdjden for den hdgsta tredjedelen av vagprofilen, vilket ungefar
motsvarar den vaghodjd som en erfaren observator gor av sjidgadngen. Enstaka vagor kan vara dubbelt sa

hoga.

5.2.2. Huvuddimensioner och kapacitet

Enhet XXL XL
Personer persons 8 7
Béarighet i CE platta kg 795 700
Totallangd m 6,25 6,05
Skrovléangd (CE) m 6,22 6,02
Bredd m 2,2 2,2
Héjd fran kdlen m 1,77 1,77
Djupgaende (ca. med max last) m 0,395 0,395
Vikt (utan motor) kg 840 760
Max motoreffekt hp/kW 150/112 115/97
Riggléngd X X
Bransletankens volym 160 160
Skrovmaterial aluminium aluminium
CE kategori C C
Max. hastighet kn 43 36

5.2.3. Tillverkarens skylt

Tillverkarens skylt, som sitter nara styrpulpeten, innehaller en del av den informationen som anges ovan. Ingdende
information utéver den som finns pa skylten anges i respektive avsnitt i den har handboken.
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5.3. Rekommenderat maximalt antal personer

Maximalt antal tilldtna passagerare ar som féljer:

Typ Antal saten
Buster XXL 8
Buster XL 7

Batarnas sittplatser anges i bild.

Buster XXL

Buster XL

VARNING
Overskrid aldrig det maximala antalet tillatna personer. Oavsett det faktiska antalet personer ombo-
rd far den sammanlagda totalvikten fér besattning, passagerare och utrustning aldrig dverskrida den
hogsta tilldtna bruttolasten (se avsnitt 5.2. “Grundldaggande information” och 5.4. “Last”). Anvénd alltid
sittplatserna i baten.

5.4. Last

Se avsnitt 5.2. “Grundlaggande information” for maximalt tillaten last pa Buster-batar. En vuxen person beréknas
véga 75 kg och ett barn 37.5 kg.

Den maximalt tilldtna lasten innefattar bara vikterna som anges ovan. Om béaten &r utrustad med en extra motor
eller andra tillbehor betraktas vikten f6r dessa som vanlig last.

Bat Total vikt for bransle och andra Basutrustning Livbat och/eller annan | OBS!
vétskor i fasta tankar (kg) (kg) last, kg

Buster XXL 120 15 180

Buster XL 120 13 162
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VARNING!
Overskrid aldrig den rekommenderade maxlast som finns angiven pa batens markplat. Lasta alltid baten
noggrant och fordela lasten jamnt sa att batens balans bevaras (jamn kol). Undvik att placera tunga
féremal hogt upp.

5.5. Motor och propeller

Maximalt tillaten motorkraft pa Buster-batar ar som féljer:

Typ kW hk
Buster XXL 112 150
Buster XL 97 115

Folj tillverkarens och aterférséljarens anvisningar vid installation av motorn och val av propeller. Maximalt tillaten
motorvikt anges pa konstruktorsplattan.

5.6. Stabilitet och férhindrande av vattenlackage

5.6.1. Oppningar i skrov och dack

Hylsorna finns beskrivna i detalj i avsnitt 5.6.2. “Lénspumpar och tédmning”, tillsammans med placeringen av tappar
och stoppkranar. Buster-modellerna XL och XXL har hal f6r dranering av regnvatten.

Draneringshalen maste tétas om baten tar in vatten nar den lastas. Under alla andra férhallanden maste dppningar-
na vara Oppna. Se till att regelbundet ta bort allt skrép fran draneringshalen sa att dessa inte tapps till.

Buster XL och XXL har ett skruvlock i tvérpostens bottenhdrn som kan skruvas loss i syfte att dranera baten nér den-
na ligger i docka eller pa en trailer.

5.6.2. Lanspumpar och témning

1. Automatisk lanspump

2. Blindplugg fér drénering av regnvaten fran styrpulpeten
3. Manuell lanspump

4. Hal fér dranering av regnvatten fran styrpulpeten

Lanspumparna eller sugslangsdppningar &r placerade sa nara bottenplaten som mojligt. Det ar dock naturligt att
det finns en liten méngd vatten kvar i kdlsvinet som lanspumpen inte kan fa bort.

Buster-modellerna XL och XXL &r utrustade med en enda manuell [anspump. Nar lanspumpen anvands med en
hastighet av 45 varv per minut, uppgar draneringskapaciteten till 22 |/min.

Buster XL och XXL ar utrustade med automatiska, elektriska lanspumpar. Den automatiska lanspumpen témmer
vatten fran kélsvinet nar ytgivaren upptécker vatten. Den3e6|ektriska lanspumpens kapacitet &r cirka 38 liter per



minut. Den automatiska lanspumpen befinner sig hela tiden i standby-ldge nar batteriet &r anslutet, oavsett huvud-
strombrytarens lage. Den automatiska ldnspumpen startas nar givaren har varit helt nedsankt i vatten i tio sekunder.
Den avaktiveras nar givaren har varit torr i mer an tva sekunder. Pumpen kan &ven aktiveras manuellt med hjalp av
en strombrytare pa styrpulpeten.

Pa alla modeller &r strombrytaren for aktivering av den elektriska lanspumpen utrustad med en lampa som anger
att pumpen kérs. Lampan lyser nér pumpen kérs. Om lampan inte tdnds bor du kontrollera lanspumpens sékring
och inspektera pumpen.

Du bér regelbundet kontrollera bade de elektriska och de manuella ldanspumparnas sugdppningar och rengéra
dem fran skrap. Det gar att komma &t pumpen via serviceluckan i motorbrunnen. Det gar att komma &t Cabin
-modellens pump via serviceluckan i badplattformen.

VARNING!
Lanspumpsystemet ar inte dimensionerat for att klara av lackor som orsakats av grundstotning eller av
nagon annan skada pa konstruktionen.

OBS!
Kontrollera regelbundet att lanspumpen fungerar. Rengér pumpens sugslang.

OBS!
Agare eller férare bar ansvar for att sakerstélla att minst en hink eller ett dskar finns ombord. Dessa
maste fastas vid baten med hjalp av ett rep i syfte att undvika att de gar férlorade.

5.6.3. Stabilitet och flytférmaga

Stabiliteten hos Buster-batar ar utmarkt tack vare batarnas skrovform och férdelning av vikter. Du bér dock ténka pa
att stora brytande vagor alltid paverkar batens stabilitet.

Tank ocksa pa att all last som placeras ovanfor dacknivan forsémrar batens stabilitet, vilket kan orsaka att baten kan-
trar. Det ar stréngt forbjudet att placera laster ovanpa taket pa en bat med hytt. Alla féréndringar av viktférdelnin-
gen paverkar avsevart batens stabilitet, trimning och prestanda. Om du planerar att géra en sadan féréndring,
kontakta din Buster-aterforséljare.

Mangden vatten i kdlsvinet ska alltid vara sa liten som mgjligt eftersom vatten som ror sig fritt alltid forsdmrar stabi-
liteten.

Tank ocksa pa att batens stabilitet kan férsédmras om denna bogserar eller bogseras.
5.7. Forebyggande av eldsvada och explosionsrisk

5.7.1. Motor och branslesystem

Buster-modellerna XL och XXL har en fast bransletank installerad i kdlsvinet ungefar en meter fran akterspegeln.
Stédng av motorn och sléck all dppen eld, cigaretter, pipor o.s.v. innan du fyller pa bransle i tanken.

Anvénd ingen elektrisk utrustning medan du fyller tanken.

Branslepafyllningslocket ar placerat i den lasbara repboxen pa férarsidan pa batens baksida.

Om du fyller pa bransle vid en mack, ska du inte anvdnda en platstratt som férhindrar férekomsten av statiska ur-
laddningar mellan pistolen och pafyliningséppningen. Nar tanken &r fylld kontrollerar du att inget brénsle har lackt
ut i kdlsvinet. Torka omedelbart upp eventuellt spill! (Se bransletankens volym i avsnitt 5.2.2. “Tekniska specifika-
tioner”).

Kontrollera brénsleledningarnas skick arligen.

Placeringen av branslesystemkomponenterna visas i féljande bild.
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femal

1 Bransle tank 5 Bénsle sugningsslang
2 | Branslepafyliningsbeslag 6 Branslegivare

3 | Brénsle pafyllningsslang 7 Ventilationsslang

4 | Bénslefilter

5.7.2. Brandskydd och brandférebyggande atgarder

Buster XL och XXL &r utrustade med en tvakilos pulversléckare med effektkategori 13A70B C. Brandslackaren plats
anges med en synlig symbol i sittbrunnen.

Alla brandslackare bor inspekteras arligen. Brandsléckare som ar éver 10 ar gamla maste ocksa genomga en
provtrycksbelastning. Nar brandslackaren byts ut maste den nya brandsléckarens kapacitet vara minst 8A 68B.

Kontrollera alltid att brandsléckningsutrustningen &r latt att komma oavsett om baten &r tom eller lastad. Informera
alla beséattningsmedlemmar om var brandslackningsutrustningen finns och hur den anvénds ratt.

Kontrollera att inget brénslespill finns i kdlsvinet och kontrollera regelbundet om det finns branslelackage nagon-
stans i baten. Bensinlukt ar ett tydligt tecken pa brénslelackage.

Ha alltid féljande i atanke:

- Setill att atkomligheten till skyddsutrustning sdsom brandsléckare och elsystemets huvudstrombrytare aldrig
hindras. Kom ihag att lasa upp hénglaset till férens stuvfack, som innehaller brandslackaren, nér du anvénder
baten.

- Tapp aldrig till batens ventilationséppningar, eftersom dessa ar avsedda fér ventilation av bransleangor.

- Experimentera aldrig med batens el- eller branslesystem och lat aldrig nagon okvalificerad person arbeta med
nagot av batens system.

- Forsok aldrig att byta bransletank genom att ta bort bransleledningen fran en l6stagbar tank medan motorn gar.

- Fyll aldrig pa brénsletanken eller handskas med brénsle néar motorn ari gang.

- Ro&k aldrig samt hantera heller aldrig 6ppen eld nar du handskas med brénsle.

5.8. Elsystem
Kopplingsscheman for elsystem visas i avsnitt 7. “Kopplingsschema”.

Buster XL och XXL har huvudstrombrytaren placerad inuti den bakre bénken pa batens vénstra sida, pa batterifack-
ets sida.

Strombrytaren har symbolerna 0 = av och | = pa. Den automatiska ldnspumpen och radions minneskrets ar emeller-
tid alltid redo for drift om ett laddat batteri &r inkopplat, oavsett huvudstrémbrytarens lage.

Buster-batar anvander sig av automatiska strombrytare som majliggor att strommen slas pa igen efter dverbelast-
ning. Om en knapp har hoppat upp, kan strdmmen slas pa igen genom att trycka ned knappen. Beroende pa mod-
ell besitter Busters elektriska system 1-3 ej anvdnda kretsar utrustade med sakringar. Dessa kretsar kan anvandas
for att efterhandsanpassa utrustning. Sladdar for dessa kretsar finns i rattstdangen bakom brytarpanelen. Sakringar-
nas kdnnetecken och namn anges i avsnitt 7. “Kopplingsschema”.
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Buster XL och XXL har en separat 15 A stromforsérjning for efterhandsanpassade trimplan. Den tillhérande strém-
férsoriningskabeln &r placerad bakom rattstangen.

Installera ej sdkringar med hdgre klassificering @n kretsen. Anslut inga enheter till det elektriska systemet som besit-
ter markspédnning hogre an kretsens. Batarnas sdkringssystem anges i avsnitt 7. "Kopplingschema”.

Bryt strommen med huvudstrémbrytaren om du ldmnar baten utan uppsikt en langre stund. Stang ocksa av strém-
men innan du utfor elektriskt installationsarbete. Den automatiska ldnspumpen férblir i drift och kan bara inakti-
veras genom att stromkabeln kopplas bort fran batteriet.

Nar du ansluter eller kopplar fran batterier maste du se till att inga metallverktyg kommer i kontakt med batens
aluminiumdelar eller samtidigt vidror bada batteripolerna.

Ladda bara upp batterierna med batens motor eller en batteriladdare som &r lamplig for batteritypen. Att ladda ett
batteri med for mycket strom kan leda till att batteriet exploderar. Kontrollera att batteriet inte lacker nér det laddas
och spill inte batterisyra i baten.

OBS!
Sténg aldrig av strommen med huvudstrémbrytaren ndr motorn &r i gang, da detta kan skada laddaren.

OBS!
Andra inte batens elsystem eller pa systemets ritningar. Andringar och service ska éverlatas till en kunnig
battekniker.

Placeringen av batens elektriska utrustning anges i bild.

OBS!

Nagra av de listade artiklarna &r en del av ett modellspecifikt valfritt tillbehdrspaket.

1 Batterilada 10 Hogtalare

2 Huvudbrytare 1" Kylskap

3 Lanspump 12 Fjarreglage

4 Ljusmast 13 Kopplinspanel

5) Navigationsljus 14 Trimm plan kontroll joystick
6 Sakringslada 15 Trimm plan

7 Buster Q 16 Vindruteorkare

8 USB-uttag 17 Deck ljus

9 12V-uttag
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5.8.1. System med tva batterier
Buster XL och XXL kan utrustas med ett dubbelbatteri elsystem.

Dubbelbatterisystem anvander tva batterier: Det primara batteriet ar ett startbatteri, medan det sekundara batteriet
star for stromforsériningen nér motorn ar avstdngd och det inte finns nagon laddningsspéanning. Bada batterier-

na har separata huvudbrytare som anvands for att ansluta batterierna till batens elsystem. Batteriet stangs av nar
brytaren ar i lage OFF (AV). Nar batens motor har startats och baten kors, rekommenderas att bada batterier forblir
i lage ON (PA). Laddningsrelaet ser till att bada batterier laddas upp nar motorn gar. Om du vill anvinda batens el-
system nér motorn inte gar, bor startbatteriet kopplas ifran systemet genom att du vrider dess huvudbrytare till lage
AV (OFF). Detta gor att primarbatteriet forblir laddat &ven om sekundarbatteriet helt laddas ur nar baten star stilla.
Kopplingsschemat for batens tvabatterisystem visas i avsnitt 7. “Kopplingschema”.

Nar du koper eller uppgraderar batterier rekommenderas att |ata det priméara batteriet vara ett startbatteri som kan
producera stora strdmmar. Det sekundéra batteriet bor vara ett djupcykelbatteri med hég energidensitet, t.ex. ett
AGM-, gel- eller litiumjonbatteri. Om du anvander ett specialbatteri, notera da ev. sarskilda krav med avseende pa
anslutningar, laddningsregulatorer samt skydd mot vatten.

5.9. Manévreringsegenskaper

5.9.1. Kérning med hég hastighet

Anvénd inte baten om den verkliga motoreffekten dverstiger den maximala effekt som anges pa tillverkarens skylt.
Om motorn har en elektrohydraulisk power trim, justeras grundtrimvinkeln pa féljande sétt:

- Om du vill att baten ska plana bor trimningen justera hela vdgen ned (negativ installning: “féren ned”).

- Nar baten planar och i ldaga vagor ska trimningen hdjas tills baten bérjar stampa, propellern mister greppet eller
motorn nar sin dvre grans for det normala justeringsomradet. Sénk sedan foren lite sa att kérningen blir stabil.
Du kan anvénda hastighetsmataren for att optimera trimvinkeln.

- Nar baten far in i vagor bor féren sénkas tills gangen blir jamn. Nar du kér med aktervind (léns) eller i mycket
héga vagor ska foren hdjas nagot sa att den inte plojer igenom vagorna.

- Kérinte baten i hég hastighet med full negativ trimvinkel (féren ned) eftersom detta kan leda till att baten rullar
och styrningen blir instabil.

Se dven motorhandboken.
Utombordsmotorer &r normalt avsedda att monteras pa en sddan hojd att motorns kavitationsplatta ar i linje med
batens kol.

VARNING!
Var mycket noggrann nér du justerar trimvinkeln i hog hastighet: det kan paverka batens beteende av-
sevart. Kor inte med féren for lagt eftersom batens rorelse kan da bli oberdknelig.

VARNING!
Vid full hastighet kan batens hanteringsegenskaper forsdmras. Snabba svangar i hog hastighet kan leda
till att du férlorar kontrollen. Sakta ned innan du gor en skarp svang, oavsett riktning.

VARNING!
Vagor minskar batens mandverférmaga och kan féranleda att baten kranger fran sida till sida. Minska
hastigheten nar vaghojden okar.

Lar dig sjovagsreglerna och kraven i COLREG (internationella regler till fdrhindrande av kollisioner till sjoss). Nav-
igera med omsorg och se till att dina sjokort &r aktuella.Anpassa alltid din hastighet till raidande férhallanden och
omgivningen. Var uppmaérksam pa foljande:

- Vaghojden (fraga ocksa dina passagerarna vilken fart de tycker kdnns bekvam)

- Ditt eget kdlvatten (hdgre utplaningsniva, lagre omflyttningshastigheter): iaktta férbud mot svallvagor och sank
hastigheten och minska svallvagorna du orsakar av hénsyn till andra och fér 6kad sakerhet.

- Sikt (6ar, dimma, regn, solsken)

- Kaénnedom om fardvégen (den tid det tar att navigera)

- Smala och/eller trdnga vattendrag (andra fartyg, buller, svallvdgor som nar stranderna)

- Den tid och det avstdnd som kravs for att stanna eller géra undanmandvrar.

5.9.2. N6édstoppsbrytare
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Samtliga utombordsmotorer ar utrustade med nédstoppsbrytare som stdnger av motorn om féraren fallit dverbord
eller férlorar sin position. Fast motorns dédmansgrepp vid dig sjélv sa fort du har kastat loss med fértéjningslinor-
na. Mer information finns i motorhandboken. Om du kér baten ensam ar det mycket viktigt att motorn stannas om
du skulle falla 6verbord eller ramla i baten. GI6m dock inte att ta loss dédmansgreppet innan du lamnar baten sa
att motorn inte stangs av oavsiktligt.

FARA!
Den roterande propellern kan vara livsfarlig fér den som faller dverbord eller simmar néra baten. Anvand
nédbrytaren. Sténg alltid av motorn om en simmare eller vattenskidakare narmar sig baten eller klattrar
ombord.

5.9.3. Sikt fran forarplatsen

Det ar |att att kora baten i vackert och lugnt vader nar vattnet ar stilla, men se till att halla uppsikt i enlighet med in-
ternationella vattenregler (COLREG). Se till att du alltid har bésta mdjliga sikt fran férarplatsen genom att hela tiden
félja dessa riktlinjer:

- Placera besattningen och passagerarna sa att de inte hindra rorsmans sikt.

- Koérinte med planingstroskelhastighet under lang tid da den upphdjda féren hindrar sikten framat.

- Ange batens vinkel med hjalp av motorns trimningsfunktion (power trim) och eventuella trimplan som du har
installerat, sa att foren inte skymmer sikten.

- Anvand vindrutetorkarna néar sa behovs.

- Kom ocksa ihag att halla uppsikt bakat, sarskilt da du befinner dig i farleder dar snabba fartyg kan kéra om dig.
| tranga farleder bér du att alltid ge fri vag for snabbare batar och da sérskilt om de inte kan komma férbi dig
sakert pa annat satt pa grund av en hastighetsbegrénsning.

Anvand lanternorna nar det &r morkt och nar sikten ar begrénsad av ndgon annan anledning (t.ex. vid dimma eller
kraftigt regn). Om du endast anvénder en vit lanterna ar batens hdgsta hastighet vid anvandning av lanternor 7
knop.

5.10. Korrekt férfarande ombord: Ytterligare rekommendationer och riktlinjer

5.10.1. Skydd mot man 6verbord och sétt att klattra tillbaka ombord

Nar baten befinner sig i rérelse, varken sitt, sta eller uppta ndgon annan plats an de platser som visas i avsnitt 5.3.”
Rekommenderat maximalt antal personer”. Om du ramlar éverbord &r det enklast att kliva tillbaka ombord via
trappstegen pa batens tvérpost. Stegen kan dven dras ut till sin fulla langd nedifran vattnet.

5.10.2. Raddningsflottens utrymme

Buster XXL har ett sarskilt avsett stuvningsutrymme fér en réddningsflotte i batens féren.

5.10.3. Stuvning av flyttbar utrustning

All tung utrustning, t.ex. ankare, maste vara stuvad sdkert innan du lagger ut. Kom ocksa ihag att latta féremal enkelt
kan fangas upp av vinden. Glém inte att stdnga hyttdérren fére avgang sa att dorren inte oavsiktligt slar igen.

5.10.4. Miljéaspekter

Finlands skdrgard och sjdar &r unika, och det ar en hederssak fér batfolk att bevara de naturliga miljéerna. Undvik
féljande:

- Brénsle- och oljeléckage

- Sléppa ut avfall eller skrép i vattnet eller lamna det pa stranden

- Attslappa ut rengéringsmedel eller [6sningsmedel i vattnet

- Att orsaka storande ljud bade till sjoss och i hamn

- Att orsaka svallvagor, sarskilt i smala passager och grunda vatten.

Folj alltid gallande miljélagar och férordningar. Bekanta dig med bestdmmelserna i den internationella konven-
tionen till férhindrande av férorening fran fartyg (MARPOL).
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5.10.5. Ankring, fértéjning och bogsering

Placeringen av batens fortdjningspunkter och bogserplan anges i bilden.

1. Fortéjningspunkter fér bogsering, ankring och fortéjning

2. Fortdjningspunkt for laskablar (hardad 6gla)
3. Slapodgla

Fortoj alltid baten noggrant, dven pa skyddade platser, eftersom de radande férhallandena ovantat kan andras.
Fortdjningsrepen bor vara férsedda med stotdampande fjadring. Anvand endast fortdéjningspunkterna som anges
i bilden, for fortéjning, bogsering eller ankring. Andra delar av baten &r inte avsedda att uthérda de pafrestningar
som bogsering medfér. Anvéand tillrackligt stora fendrar fér att férhindra att baten skavs. Undvik att fortéja med
aktern mot vinden da héga vagor kan sla in 6ver aktern. Ta med méjliga vindandringar i berékningen (t.ex. under
natten).

Fastoglan i foren ar bara avsedd att anvéndas tillsammans med sliddocka eller trailer. Den ar inte avsedd for
fértdjning eller annan anvéandning som orsakar sidospanning. | syfte att férebygga stélder har Buster-batar ocksa
férsetts med en hardad stalégla for lasning med kabel. Den har fastoglan far inte anvandas fér andra andamal.

Styrkan i batens fortéjningspunkter under belastning riktad framat eller bakat visas i tabellen nedan. Det ar &garens
eller férarens ansvar att se till att linor, rep och kattingar for fortdéjning, bogsering och ankring samt ankare ar lamp-
liga for avsedd anvandning. Hallfastheten hos linor, rep och kattingar far inte dverstiga 80 procent av hallfastheten

i aktuell fortéjningspunkt. Minskad hallfasthet pa grund av slitage och/eller knopar pa fortéjningsgodset maste
ocksa tas med i berékningen.

Typ Maximal tillaten kraft
(framat och bakat)

Buster XXL 17,8 kN (1815 kp)

Buster XL 17,1 kN (1743kp)

Se till att vattendjupet ar tillréckligt nar du ankrar i en naturhamn genom att anvénda ekolod eller lodlina, och slapp
i ankaret tillrackligt [angt fran stranden. Ett bra faste erhalls nar langden pa ankarlinan ar fyra till fem ganger djupet
och fastet blir annu béattre om du sldpper ut mer rep. Ankarets faste forbattras betydligt om de férsta tre till fem
metrarna av ankarlinan &r en kedja eller ett tungt rep.

VARNING!
Férsok aldrig stoppa en tung bét for hand eller placera handen eller foten mellan baten och bryggan,
stranden eller en annan bat. Ova fértéjning i lugnt véder. Anvand motorns kraft sparsamt men bestamt.
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OBS!
Nar du fortdjer baten bor du alltid ta med i berdkningen eventuella férédndringar i vind- och vagriktning,
variationer i vattennivan, vagor och svallvagor fran andra batar. Mer information kan fas hos férsakrings-
bolagen och andra kallor.

Anvénd en tillrackligt kraftig bogserlina med flytférmaga nér du bogserar en bat. Bérja bogseringen forsiktigt,
undvik ryck och dverbelasta inte motorn. Om du bogserar en liten jolle ska du anpassa bogserlinans langd sa att
jollen rider nedat pa din svallvag. Dra dock in jollen ndrmare akterspegeln i tranga sund och vid héga vagor sa att
dess rorelser blir mer stabil. Surra jollens utrustning ordentligt i hdndelse av att jollen skulle sla runt. Tack jollen i
Oppet vatten sa att den inte fylls av sprutande och stédnkande vatten fran vagorna.

Om du bogserar eller blir bogserad ska du bara fasta bogserlinan i fortéjningspunkterna sa som visas i bilden.

VARNING!
Bogserlinan utsétts for betydande pafrestning under bogsering. Om bogserlinan gar av kan den 16sa
anden bli livsfarlig. Anvand alltid en tillrackligt kraftig bogserlina och undvik att vara direkt framfér bog-
serlinan.

5.10.6. Trailertransport

Vikten pa trailern ar batens torrvikt plus vikten pa motor, batteri, bransle och tillbehdr, samt eventuellt bagage i
baten. Mangden slagvatten (om det finns) maste ocksa rdknas in. Se avsnitt 5.2.2. "Huvuddimensioner och kapac-
itet” for berdknad transportvikt for trailer.

Innan du drar upp baten pa en trailer kontrollerar du att trailern ar lamplig for baten och att det finns tillrackligt
med sidostéd som minskar punktbelastningen. Kontrollera att trailerns lastkapacitet ar tillracklig fér baten (inkl. mo-
tor, batteri, utrustning och bransle). Av bilens registreringsbevis framgar maximal tillatna vikt for slapvagn (trailer).

att kolstdden tar emot den storsta vikten. Lyft endast upp baten pa trailerns med hjélp av 6glan i féren. De andra
fortdjningspunkterna klarar inte batens vikt nar den lyfts upp. Se till att baten sitter fast ordentligt pa trailern innan
du transporterar baten. Kontrollera att fastlinorna (t.ex. spdnnband) férhindrar sidorérelser liksom rorelser framat
och bakat. Skydda baten vid behov genom att ldgga nagon slags vaddering mellan baten och fastlinorna. | motor-
handboken finns fler anvisningar nar det géller transport av trailer.

wn
o
Ta bort all 6verflédig last och tédm slagvattnet innan du lyfter upp baten pa en trailer. Justera trailerns sidostod sa =
n
A
Q

Tips!
Allt vatten som finns kvar i kdlsvinet kan tdémmas ut genom den bakre dppningen nér baten ligger pa trailern. Kom
ihag att satta tillbaka proppen i den bakre dppningen innan du sjésétter baten fran trailern.

OBS!
Kontrollera att trailern &r klassad for batens vikt och att det bogserande fordonet kan anvandas for att
bogsera den sammanlagda vikten for baten och trailern. Kontrollera ocksa med ditt kérkort att du har
behdrighet att kora fordonet med den tunga trailern.

OBS!
Trailerns vikt ska vila l&tt pa draget. Se till att baten sitter fast ordentligt sa att trailern och batens vikt for-
delas jdmnt pa stdden. Om baten vickar fran ena sidan till den andra under transporten kommer den att
stota emot enskilda stdd, vilket eventuellt kan skada skrovet.

VARNING!

En battrailer som ar daligt underhallen eller inte har tillrdcklig belastningskapacitet kan ga sdnder under
transporten och orsaka fara. Kontrollera att trailerns lastkapacitet &r tillracklig f6r den sammanlagda vik-
ten fér bat, motor, batteri, utrustning och brénsle.

6. Underhall, reparation och férvaring

Mer information om batens underhall, vinterforvaring, service och reparationer finns pa http://www.busterboats.
com eller hos ndrmaste Buster-aterférsaljare.

Radgor med en auktoriserad Buster-aterférsaljare for information om hur stérre aluminiumytor ska repareras eller
skadade ytor behandlas.
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Vid motorfel eller problem med annan utrustning ska du i férsta hand kontakta dess tillverkare.

OBS!

All obehdrig installation, ombyggnation eller efterhandsanpassning kan orsaka skada pa batens kon-
struktioner, galvanisering eller spontan korrosion, eller dventyra sékerheten. Se till att endast anvdnda
rengdringsmedel, ytbehandlingar och farger som ldmpar sig for aluminium. Kontakta en auktoriserad
Buster-aterforsaljare innan du skapar eller bestéller nya elanslutningar, luckor eller dppningar, installerar
utrustning eller inférlivar andra metaller/metallegeringar med aluminium.
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Buster

XL/ XLV MAX
XXL/ XXLV MAX

Owner’'s Manual

Your authorised Buster dealer:

Rev.1/2022

DISCLAIMER

Buster reserves the right to make changes to its product range and to the models, colors, equipment, and

technical solutions of its boats without notification. The boats’ dimensions, weights, performance, and volumes
may differ slightly for technical reasons related to production. Standard accessories may vary by market. Inspect
the contents of the delivery from your local Buster dealer before accepting the delivery.



FOREWORD

Dear Buster boat owner, Thank you for choosing Buster. We hope you enjoy using your boat.

The purpose of this owner’s manual is to help you to use your boat in a safe and enjoyable way. This owner’s
manual includes detailed information about the boat and its equipment and accessories, as well as instructions
for use and correct maintenance of the boat. Please read the manual carefully and familiarise yourself with your
boat before using it.

The owner's manual alone is not a sufficient source of information on seamanship and boating safety. If

this Buster is your first boat or if the boat type is not familiar to you, please make sure you obtain sufficient
experience in handling and using the boat before you assume the responsibility of boat master. to guarantee
pleasant and safe boating experience with your new boat. Your boat dealer, local boating clubs and national
motor boat and sailing associations will provide you with more information about local training in boating and
will be able to recommend qualified instructors.

Make sure the expected wind and sea conditions match the design category of your boat and that you and your
crew are able to navigate the boat in the conditions that may arise. For example, the wind and sea conditions
corresponding to design category C range from storms to strong winds, with a risk of unexpected waves and
gusts. The boat can only be operated in these conditions by a fit and competent crew and the boat must be well
maintained.

The owner's manual is not a detailed service and troubleshooting guide. If you have any questions related to
your boat, contact your local Buster dealer. Only use the services of repair companies recommended by your
local Buster dealer. Modifications that affect the safety features of the boat are to be performed only with the
builder’s written authorisation. The builder assumes no responsibility for unauthorised modifications. In some
countries, a permit or authorisation may be required to operate the craft and special regulations concerning
boats or boating may apply.

Always keep your boat in good condition. Be careful to observe any signs of wear caused by age or due to
heavy use or abuse. Any boat, no matter how strong it is, may sustain severe damage if used inappropriately.
Careful use of the boat is a part of responsible boating. Always remember to adjust the speed and direction of
the boat to correspond to the wind and sea conditions.

If your craft is equipped with a life raft, study its instructions carefully. Your boat should be equipped with

all appropriate safety equipment (life vests, paddle, ropes, anchor, fire extinguisher, safety harness, etc.) in
accordance with the boat type and weather conditions. In some countries, this equipment may be compulsory.
The crew must be familiar with the correct use and operation of all safety equipment in the event of an
emergency, including rescuing a person who has fallen overboard and towing. Yachting schools and clubs
arrange rescue training and practice opportunities on a regular basis.

Everybody aboard the boat should use buoyancy aids, life jackets, or boating vests on deck. Please note that in
some countries national boating regulations may require everyone aboard to wear a personal flotation device
whenever on board.

PLEASE RETAIN THIS MANUAL AND PROVIDE IT TO THE BOAT'S NEXT OWNER IN CASE YOU SELL YOUR
BOAT.

1st owner Year of purchase: Domicile:

First and last name

2nd owner Year of purchase: Domicile:

First and last name

3th owner Year of purchase: Domicile:

First and last name

4th owner Year of purchase: Domicile:

First and last name

5th owner Year of purchase: Domicile:

First and last name
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This document is under the sole responsibility of the manufacturer.

The empty template was compiled and made available by the International Marine Certification Institute at www.imci.org.

Multi-language template compiled by IMCI English version approved by RCD ADCO on June 8th, 2016

EU Declaration of Conformity of Recreational Craft with the Design, Construction and
Noise Emission requirements of Directive 2013/53/EU
(To be completed by manufacturer or if mandated, authorised representative)
Name of recreational craft manufacturer: Inhan Tehtaat Oy Ab, Inha Works Ltd.

Hahdenniementie 2

Address:
Town: Raisio Post Code: 21120 Country: Finland
Name of authorised representative (if applicable):
Address:
Town: Post Code: Country:
Module used for design and construction assessment: [JA [JA1 [JB+C[x]B+D []B+E[B+F [JG []H
Name of Notified Body for design and construction assessment (if applicable): DNV GL SE
Address: Brooktorkai 18
Town: Hamburg Post Code: 20416 Country: Germany ID Number: 0098
Notified Body certificate’ number (if applicable): RCDB000009T Date: 11.06.19
Module used for noise emission assessment (if applicable): OA Oar Oc OH
Name of Notified Body for noise emission assessment (if applicable):
Address:
Town: Post Code: Country: ID Number:
Notified Body certificate' number (if applicable): Date:
Other Community Directives applied :
DESCRIPTION OF RECREATIONAL CRAFT:
Watercraft Identification Number: FI-BUSU
Brand name of the Recreational Craft: Buster Model or Type: XL, XL Vmax
Type of construction: Craft main propulsion:
[X] Rigid [J1nflatable [JRigid-Inflatable (RIB) [ Sail, projected sail area As: m?
[] Human propulsion
Type of hull: |Z| Engine/motor propulsion
Monohull D Multihull D Other (specify):
Installed engine type (if applicable):
Hull construction material: Dlmemal combustion, Diesel (CI)
[X] Aluminium, aluminium alloys [JMoulded Fibre Reinforced Plastic [X] Internal combustion, Petrol (SI)
D Steel, steel alloys D Wood D Internal combustion, LPG/CNG
[Jother (specify): [J Electric
[] Other (specify):
Recreational Craft Category I:fumber Max Load Installed propulsion type (if applicable):
Design category(-ies) related to the [kgl
maximum recommended ber of Persons Outboard
persons: A D Inboard with shaft line
Z or Sterndrive
B
Pod-dri
c 7 820 []Pod-drive
6.02 > [Jsail-drive
Length f()fh““ Ly 2’1_8 m [] Other (specity):
Beam of hull By ) m . . — X
Maximum Draught T: _0,87 m Imegral exhaust propulsion (1.f applicable): |:| Yes DNO
Maximum Recommended engine power: 97 kW
Deck: Installed engine power: kW
Full losed Number of propulsion engines: 1 #
[JFully enclose Maximum recommended engine mass?: 260 kg
[JPartially protected —
[X]Open

This declaration of conformity is issued under the sole responsibility of the manufacturer. I declare on behalf of the manufacturer the}t,ﬂ%e recreational craft

mentioned above fulfils the requirements specified in Article 4 (1) and Annex I of Directive 2013/53/EU. / %

Name and function: Christopher Sjéblom, CEO

(identification of the person empowered to sign on behalf of the manufacturer
or his authorised representative)

Signature and title:
(or an equivalent marking)

Date and place of issue (dd/mm/yyyy): 31.08.2022

1
The document may have a different name according to each module (A1: Stability and buoyancy report, B: EC type examination certificate, G: Certificate of conformity, etc.)

@1/2

2
For outboard powered boats only
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This document is under the sole responsibility of the manufacturer.

The empty template was compiled and made available by the International Marine Certification Institute at www.imci.org.

o |- 2
Essential requirements T T 8 § § 8 5 Specify the harmonised " standards
E E o g g 5 § o or other reference documents used
(reference to relevant articles in 55|25 |88 |58 |55 (with year of publication like “EN ISO 8666:2002")
Annex |IA & IC of the Directive) 25|25 |88 |85 |82

£5 |EF |23 |22 |55

EX|ET |52 |58 |53

22 |24 |62 |68 |63

Tick only one box per line All lines right of ticked boxes must be filled in

General requirements (2)
Principal data — main dimensions X 1SO 8666:2002
Watercraft Identification Number — WIN (2.1) X EN ISO 10087:2006
Watercraft Builder's Plate (2.2) | OO | O | O |ENISO 14945:2004/AC:2005 : 2013/53/EU1A-2.2
Protection from falling overboard and means of reboarding (2.3) |Z| |:| |:| |:| |:| EN ISO 15085:2003+A2:2018
Visibility from the main steering position (2.4) OO | OO |eniso11591:2011
Owner's manual (2.5) OO0 | O | O |eNISo10240:2004 + A1 2015
Integrity and structural requirements (3)
Structure (3.1) xI | O | O[O | O |ENISO122153:2002, EN ISO 12215-4:2002, EN ISO 12215-5:2008/Ahj]
Stability and freeboard (3.2) I | O | OO |3 |ENISO12217-1:2017, EN ISO 12217-3:2017
Buoyancy and flotation (3.3) O[O O [ O [eniso 12217-1:2017, EN IS0 12217-3:2017
Openings in hull, deck and superstructure (3.4) O | 0O | O | O |eniso90es1:1997, ENISO 12216:2002
Flooding (3.5) xI{ O 0O O | O [eniso11812:2001, EN ISO 15083:2003/A2:2018
Manufacturer's maximum recommended load (3.6) (O 0[O O [eniso14946:2001/AC:2005
Liferaft stowage (3.7) OO | O | O |rRcoAnnexisr
Escape (3.8) D D D D D
Anchoring, mooring and towing (3.9) O[O |0 (O] 0O [eNiso15084:2003
Handling characteristics (4) OO | O | O [eN1so11592-1:2016, RCD Annex | 4
Engines and engine spaces (5.1)
Inboard engine (5.1.1) Ogoio|gilo
Ventilation (5.1.2) Ogoio|gilo
Exposed parts (5.1.3) O(go|g|(g|d
Outboard engine starting (5.1.4) Ogoio|gilo
Fuel system (5.2)
General — fuel system (5.2.1) xXI | O | O[O | O |ENISOs469: 2013, ENISO 10088:2017
Fuel tanks (5.2.2) X1 | OO | O | O |eENIsO21487:2012+A2:2015
Electrical systems (5.3) [xI | OO | O | O | O |eENIsO8849:2003, EN ISO 10133:2017, EN ISO 13297:2014
Steering systems (5.4)
General — steering system (5.4.1) xI | 0| O | O | O |eENIsO8847:2017, EN ISO 10592:2017, EN ISO 25197:2012+A1:2014§,
Emergency arrangements (5.4.2) D D D D D
Gas systems (5.5) |:| |:| |:| |:| |:|
Fire protection (5.6)
General — fire protection (5.6.1) OO | O | O |eNisogoed2017
Fire-fighting equipment (5.6.2) O[O | O | O |eNisogoes:2017
Navigation lights, shapes and sound signals (5.7) OO | O | O [eN1so16180:2013, 1972 COLREG
Discharge prevention (5.8) Ogoio|gilo
Annex |.B — Exhaust Emissions °
Annex I.C — Noise Emissions °
Noise emissions level (1.C.1) Ooolgo|iglog
Owner's manual (1.C.2) Ooolgo|iglog

3 Such as non-harmonised standards, rules, regulations, guidelines, etc.

# Standards published in EU Official Journal
> See Declaration of Conformity of engine manufacturer

© Only to be completed for boats with inboard engines or sterndrive engines without integral exhaust
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This document is under the sole responsibility of the manufacturer.

The empty template was compiled and made available by the International Marine Certification Institute at www.imci.org.

Multi-language template compiled by IMCI English version approved by RCD ADCO on June 8th, 2016

EU Declaration of Conformity of Recreational Craft with the Design, Construction and
Noise Emission requirements of Directive 2013/53/EU
(To be completed by manufacturer or if mandated, authorised representative)
Name of recreational craft manufacturer: Inhan Tehtaat Oy Ab, Inha Works Ltd.

Address: Hahdenniementie 2

Town: Raisio Post Code: 21120 Country: Finland

Name of authorised representative (if applicable):

Address:

Town: Post Code: Country:

Module used for design and construction assessment: [JA [JA1 [JB+C[x]B+D []JB+E[] B+F [ ]G [JH
Name of Notified Body for design and construction assessment (if applicable): DNV GL SE

Address: Brooktorkai 18

Town: Hamburg Post Code: 20416 Country: Germany ID Number: 0098
Notified Body certificate' number (if applicable): RCDB000009U Date: 11.06.19
Module used for noise emission assessment (if applicable): OA Oa1 Oc OH
Name of Notified Body for noise emission assessment (if applicable):

Address:

Town: Post Code: Country: ID Number:

Notified Body certificate' number (if applicable): Date:

Other Community Directives applied :

DESCRIPTION OF RECREATIONAL CRAFT:

Watercraft Identification Number: FI-BUSV
Brand name of the Recreational Craft: Buster Model or Type: XXL, XXL Vmax
Type of construction: Craft main propulsion:
[x]Rigid [Jinflatable [JRigid-Inflatable (RIB) [Jsail, projected sail area As: . 0m
D Human propulsion
Type of hull: [X]Engine/motor propulsion
|Z| Monohull D Multihull D Other (specify):
Installed engine type (if applicable):
Hull construction material: [Jinternal combustion, Diesel (CT)
[X] Aluminium, aluminium alloys [CJMoulded Fibre Reinforced Plastic [X]Internal combustion, Petrol (SI)
[steel, steel alloys O Wood Dlmernal combustion, LPG/CNG
[Jother (specify): [JElectric
[] Other (specify):
Recreational Craft Category ?;‘mber Max Load Installed propulsion type (if applicable):
Design category(-ies) related to the [kg]
maximum recom ded ber of Persons [x] Outboard
persons: A |:| Inboard with shaft line
B []Z or Sterndrive
Pod-drive
C 8 915 ES i
all-arive
Length of hull Ly, 620 D [ Other (specify):
Beam of hull By 218 m . -
Tas Integral exhaust propulsion (if applicable): |:| Yes []No
Maximum Draught T: 087 m
g e Maximum Recommended engine power: 112 kW
Deck: Installed engine power: kW
i Full osed Number of propulsion engines: 1 #
D uily enclose Maximum recommended engine mass?: 261 kg
[ Partially protected —
[X]Open

This declaration of conformity is issued under the sole responsibility of the manufacturer. I declare on behalf of the manufacturer that the recreational craft
mentioned above fulfils the requirements specified in Article 4 (1) and Annex I of Directive 2013/53/EU.

/, P
Name and function: Christopher Sjoblom, CEO Signature and title: Wé %‘\\
= N

(identification of the person empowered to sign on behalf of the manufacturer (or an equivalent marking)
or his authorised representative)

Date and place of issue (dd/mm/yyyy): 01.09.2022

The document may have a different name according to each module (A1: Stability and buoyancy report, B: EC type examination certificate, G: Certificate of conformity, etc.)

@1/2

2
For outboard powered boats only
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This document is under the sole responsibility of the manufacturer.

The empty template was compiled and made available by the International Marine Certification Institute at www.imci.org.

2 | 2
Essential requirements é % % % g é g Specify the harmonised * standards
g E g § g 8 § o or other reference documents used
(reference to relevant articles in 55|25 |28 |58 (3% (with year of publication like “EN ISO 8666:2002)
Annex IA & IC of the Directive) 28|25 |88 |85 (82

£3 |E§ |83 |22 |55

EZ |88 |52 |58 |53

22 |2& |62 |68 |64

Tick only one box per line All lines right of ticked boxes must be filled in

General requirements (2)
Principal data — main dimensions X 1SO 8666:2002
Watercraft Identification Number — WIN (2.1) X EN ISO 10087:2006
Watercraft Builder's Plate (2.2) (OO OO |20353EU01A-2.2
Protection from falling overboard and means of reboarding (2.3) |X| |:| |:| |:| |:| EN ISO 15085:2003+A2:2018
Visibility from the main steering position (2.4) OO0 | O | O |eniso11591: 2016
Owner's manual (2.5) OO0 | OO | O |eNIso10240:2004 +A1 2015
Integrity and structural requirements (3)
Structure (3.1) XI (O | O O[O |ENISO12215-3:2018, EN ISO 12215-4:2018, EN ISO 12215-5:2018, Eﬂ
Stability and freeboard (3.2) X (O | O | O[O |ENISO12217-1:2017, EN ISO 12217-3:2017
Buoyancy and flotation (3.3) O[O | O | O [eniso 12217-1:2017, EN 180 12217-3:2017
Openings in hull, deck and superstructure (3.4) OO0 [ O | O [eniso9093-1:2018, ENISO 12216:2018
Flooding (3.5) O[O | O | O |eniso 11812:2018, EN ISO 15083:2003/A2:2018
Manufacturer's maximum recommended load (3.6) O] 0O [ O | O [eniso 14946:2001/aC:2005
Liferaft stowage (3.7) O | O | O | O |rRcDAnnexisr
Escape (3.8) D D D D D
Anchoring, mooring and towing (3.9) OO |10 (0| 0O [eNiso11s12:2018
Handling characteristics (4) OO | O | O [eNIso11592-1:2016, RCD Annex | 4
Engines and engine spaces (5.1)
Inboard engine (5.1.1) Oig|igoiogolo
Ventilation (5.1.2) Oig|igoiogolo
Exposed parts (5.1.3) O(o(o|go|d
Outboard engine starting (5.1.4) Oig|igoiogolo
Fuel system (5.2)
General — fuel system (5.2.1) xXI |O | OO | O |ENISOs469: 2018, ENISO 10088:2017
Fuel tanks (5.2.2) [xI | O |0 | 0O | O |eNiso214sr:2018
Electrical systems (5.3) [xI | OO | O | O |eNIso8s49:2018, EN ISO 10133:2017
Steering systems (5.4)
General — steering system (5.4.1) [xI | OO0 | O | O |ENISO10592:2017, EN ISO 25197:2018, EN ISO 8848:2017
Emergency arrangements (5.4.2) D D D D D
Gas systems (5.5) |:| |:| |:| |:| |:|
Fire protection (5.6)
General - fire protection (5.6.1) OO | O | O |enisogogs017
Fire-fighting equipment (5.6.2) OO | O O |eniso9og42017
Navigation lights, shapes and sound signals (5.7) OO | OO [eNiso16180:2018, 1972 COLREG
Discharge prevention (5.8) Oig|igoiogolo
Annex I.B — Exhaust Emissions °
Annex I.C — Noise Emissions °
Noise emissions level (1.C.1) Olgoligoiglog
Owner's manual (1.C.2) Olgoligoiglog

3 Such as non-harmonised standards, rules, regulations, guidelines, etc.

4 Standards published in EU Official Journal
* See Declaration of Conformity of engine manufacturer

© Only to be completed for boats with inboard engines or sterndrive engines without integral exhaust
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BEFORE YOU SET OFF

Familiarize yourself with this owner’s manual.
Always check at least the following items before leaving:

Weather conditions and forecast

Take the wind, waves, and visibility into account. Are the design category, size, and equipment of your boat, as well
as the skills of the skipper and crew adequate for the water area you are aiming for? During use, hull windows and
other hatches must be battened down to prevent water incursion

Loading and stability

Do not overload the craft and distribute loads appropriately. To avoid impairment of the craft’s stability, do not
place heavy items high up. Please consider that the stability of the boat is reduced if people stand up when on-
board during use.

Passengers
Ensure that there is Personal Flotation Device or Lifejackets for all people on-board. Agree crew tasks before setting

off.

Fuel and fuel system

Make sure that the boat has enough fuel. Keep in mind that rough conditions at sea impact on fuel consumption
and that it can increase by more than 30% when compared to calm conditions. As a rule of thumb, you should aim
for there being at least 20% left in the tank when arriving at your destination. Regularly check the fuel filter to en-
sure that there is no water in the moisture trap located under the fuel filter itself. The fuel filter should be changed
1-2 times per year depending on engine hours and quality of fuel.

Engine and maneuvering equipment
Check the function and condition of steering, batteries and remote control and carry out routine checks according
to the engine manual

Boat's seaworthiness
Check the boat's seaworthiness: no fuel or water leaks are permitted, safety equipment must be available on-board
etc. Check that there is no water in the bilge!

Fastening of equipment
Check that all equipment and heavy items are positioned so that they are held in place during travel at sea and
high winds. Please note that the seat cushions may fly overboard if they are not fixed properly with press studs.

Nautical charts

If you are not navigating in familiar waters, ensure you have nautical charts on-board that cover a large enough
area. If your boat is equipped with a chart plotter, familiarize yourself with it before setting off. Ensure that the plot-
ter charts are of the latest edition

Leaving the berth
Agree with the crew who will release each mooring line, etc. Be careful not to let mooring lines or the anchoring
line to tangle in the propeller during maneuvering.

Obligatory equipment
What is considered obligatory equipment varies from country to country. Find out what is required for your boat.

You will find additional instructions concerning the engine in a separate manual.
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1. General information

This owner’s manual helps you familiarise yourself with your new boat'’s characteristics. The manuals for the engine
and all other equipment installed in the boat are included in the delivery, and various sections of this manual refer-
ences to the manuals. You can add the manuals for any additional equipment you buy to these manuals.

2. Definitions

In this manual, the following warning and notice signs have the meanings defined below:

DANGER
Denotes the presence of a hazard which carries a high risk of death or permanent disability unless ap-
propriate precautions are taken.

WARNING
Denotes the presence of a hazard which may cause death or injury unless appropriate precautions are
taken.

NOTE!
'NOTE!" is used to highlight a safe procedure or to warn against an unsafe procedure which may cause
an injury or damage the boat or its components.

The units of measurement used in this manual refer to the International System of Units (SI). In some cases, other
units may have been added in brackets. Wind speed is an exception to this rule. The Recreational Craft Directive
uses the Beaufort scale to indicate wind speeds, and for consistency this manual uses the same scale.

3. Guarantee

A guarantee is granted for the boat and the factory-installed equipment under the terms

and conditions defined in a separate document. As regards the motor, trim tabs, compass, navigation equipment,
and any other retrofitted equipment, the manufacturer of the equipment is directly responsible for the guarantee.
The boat is supplied with separate guarantee documents for this equipment. For all other warranty issues please
contact your Buster dealer.

4. Before using the boat

4.1. Registration and insurance

In some countries it may be mandatory to register boats of your boat type and operating the boat may be subject
to qualification and/or minimum age requirements. Before you begin using the boat, find out whether it needs to
be registered or if it is subject to any other official requirements. Depending on the policy, boat insurance may cov-
er damage that occurs during the use of the boat, in transportation or during dry-docking. If you intend to lift the
boat, check that your insurance also covers this. Insurance also has an indirect influence on boating safety: in the
event of a serious accident, it allows you to concentrate on saving lives rather than property. Detailed information
on insurance policies is available from insurance providers.

4.2. Training
Safe operation of the boat requires prior training and practice. Boating manuals are widely available, and boating

associations and clubs arrange navigation courses. Books and courses provide good preliminary skills, but mastery
of boat handling, navigation, mooring and anchoring requires many years of practice.

5. Characteristics and operation of the boat

5.1. General information

This owner’s manual is not intended to be a complete maintenance, service or repair manual. However, it can assist
the owner in gaining knowledge of the boat's characteristics and facilitate appropriate and safe operation of the
boat.
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5.2. Basicinformation

The basic information about Buster XL and XXL is as follows:

Boat Design category | Maximum permitted load Maximum permitted over- | Note
on the builder’s plate, kg all load, kg (including the
(occupants and load) engine)

Buster XXL C 795 1056

Buster XL C 700 959

See also section 5.4 Load

5.2.1. Design categories

The design categories are as follows:

Design category C:

The craft has been designed for voyages where conditions up to and including wind force é (Beaufort scale) may
be experienced (a wind force of approximately 14 meters per second, a significant wave height of 2 meters or

more with a temporary peak wave height of 4 meters). These conditions may be experienced during voyages on
large lakes, estuaries, and, in moderate weather conditions, on coastal waters.

Design category D:

The craft has been designed for voyages where conditions up to and including wind force 4 (Beaufort scale) may
be experienced (a wind force of approximately 8 meters per second, a significant wave height of 0,3 meters or
more with a temporary peak wave height of 0,5 meters). These conditions may be experienced during voyages on
sheltered lakes, rivers, and, in good weather, on coastal waters.

NOTE!

The ‘significant wave height’ refers to an average height based on the highest one-third of the wave pro-
file, corresponding roughly to the wave height observed by an experienced mariner. Individual waves

may be twice as high.

5.2.2. Technical Specifications

Unit XXL XL
Number of persons persons 8 7
Max load on builder’s plate (per- kg 795 700
sons + load)
Length overall, LoA m 6,25 6,05
Length of the hull, LH (CE) m 6,22 6,02
Beam m 2,2 2,2
Height from the keel m 1,77 1,77
Estimated draught, loaded m 0,395 0,395
Weight without engine kg 840 760
Max engine power hp/kW 150/112 115/97
Engine shaft, length X X
Fuel tank, volume 160 160
Build material, hull aluminium aluminium
Design category © c
Max speed kn 43 36

5.2.3. Builder’s plate

The builder’s plate, which is mounted near the steering console, contains some of the information specified above.
Detailed information that supplements the information provided on the plate is given in the relevant sections of

this manual.
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5.3.  Maximum recommended number of people

The maximum permitted number of people is as follows:

Boat Seating capacity
Buster XXL 8
Buster XL 7

The boats seats are shown in the picture

Buster XXL:

Lo

Buster XL:

WARNING
Do not exceed the maximum permitted number of people. Regardless of the number of people on the
boat, the total weight of the people and equipment must not exceed the maximum permitted load (see
sections 5.2 and 5.4). Always use the seats on the boat.

5.4. Load

See section 5.2 "Basic information” for the maximum permitted loads of Buster boats.
The nominal weight of an adult person is 75 kg, while a child is 37.5 kg.

The maximum permitted load only includes the weights specified above. If the boat is equipped with an auxiliary
engine or other accessories, the weight of these is considered regular load.

Boat: Total weight of fuel and other | Basic equipment (kg) Life raft and/or other | Note
liquids in fixed tanks (kg) load, kg

Buster XXL 120 15 180

Buster XL 120 13 162
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WARNING
When loading the boat, never exceed the maximum permitted load stated on the builder’s plate. Always
load the boat carefully and distribute the load so that the boat'’s design trim angle is not compromised
(even keel). Avoid placing heavy objects high up.

5.5. Engine and propeller

The maximum permitted engine power of Buster boats is as follows:

Boat kw Hp
Buster XXL 112 150
Buster XL 97 115

Mount the engine and select the propeller in accordance with the guidelines of the engine
manufacturer. The maximum permitted engine weight is stated on the builder’s plate.

5.6. Stability and prevention of flooding

5.6.1. Openings in the hull and deck

The bushings are detailed in section 5.6.2, “Bilge pumps and draining” along with the locations of spigots and
stop-cocks.
There are drain holes for the cockpit on the Buster XXL and XL for autamatic rainwater draining.

The drain holes must be closed if the boat begins to take on water during loading. In all other circumstances the
drain holes must be open. Make sure that you regularly remove any waste that has become lodged in the drain
holes to prevent blockages.

The boat has a threaded stopper at the lower corner of the transom, which can be unscrewed to allow the boat to
be drained in dock or on a trailer.

5.6.2. Bilge pumps and draining

1. Automatic bilge pump

2. Blanking plug for rainwater drainage from the cockpit
3. Manual bilge pump

4. Holes for rainwater drainage from the cockpit

Bilge pumps or the ends of suction tubes are located as close to the baseboard as possible. It is, however, natural
that the bilge always contains a small quantity of water that the bilge pump cannot remove.

The Buster XXL and XL are equipped with a single manual bilge pump. When the bilge pumps are used at a rate of
45 rpm, the draining capacity is 22 I/min.
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The Buster XXL and XL are equipped with automatic electric bilge pumps. The automatic bilge pump drains water
from the bilge when the surface sensor detects water. The capacity of the electric bilge pump is approximately 38
liters per minute. The automatic bilge pump is always on standby when the battery is attached, regardless of the
position of the main switch. The automatic bilge pump activates when the sensor has been fully submerged for 10
seconds. It deactivates when the sensor has been dry for more than two seconds. The pump can also be activated
manually using a switch located in the steering console.

On both models, the electronic bilge pump activation switch is equipped with a light that indicates whether the
bilge pump is operating. The light is on whenever the pump is operating. If the light does not come on, the fuse of
the bilge pump should be checked and the pump should be inspected.

Both the electric and manual bilge pumps should have their suction heads regularly inspected and cleaned of any
waste. The pump can be accessed through the service hatch in the engine pit.

WARNING!
The bilge pump is not designed to control flooding caused by running aground or by any other structur-
al damage.

NOTE!

Check the functioning of the bilge pump at regular intervals. Clear the pump’s suction tube.

NOTE!
The owner or operator is responsible for ensuring that at least one bucket or bailer is kept aboard the
board. It must be attached to the boat by a rope to prevent loss.

5.6.3. Stability and buoyancy

The stability of Buster boats is excellent thanks to their hull shape and balanced distribution of masses. However,
please bear in mind that large breaking waves always represent a significant danger to the boat’s stability.

Please also note that any load placed above floor level reduces the boat's stability, which may lead to the risk of
capsizing. It is strictly forbidden to place loads on the roof of a boat with a cabin. Any change in the distribution of
mass may affect the boat's stability, design trim and performance significantly. Contact your local Buster dealer if
you are planning such a change.

The amount of water in the bilge should be minimized because freely moving water always reduces the boat's
stability.

Please note that the boat's stability may be reduced when it is towing or being towed.
5.7. Explosive atmospheres and prevention of fire hazards

5.7.1. Engine and fuel system

The Buster XXL and XL has a fixed fuel tank, which is attached to the bilge area about 1 meter from the transom.
Stop the engine and extinguish any naked flames and cigarettes before filling the fuel tank. Do not operate any
electrical equipment while filling the fuel tank.

The fuel filling cap is located in the driver side lockable rope box in the rear of the boat.

If you refuel your boat at a petrol station, do not use a plastic funnel that prevents the static charge between the
pistol and the filler hole from discharging. After you have filled the tank, make sure that no fuel has spilled into the
bilge and clean up any splashes of fuel immediately (see Fuel Tank Volume; Section 5.2.2. Technical specifications).

Check the fuel lines annually for wear and tear.

The locations of the fuel system components are presented in the following picture.
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1 Fuel tank 5 Fuel suction hose
2 Fuel deck filler 6 Fuel sensor
3 Fuel fill hose 7 Breather hose

4 Fuel filter

5.7.2. Fire-fighting and fire protection

The Bboat is equipped with a 2 kg category 13A70B C powder fire extinguisher.
The location of the extinguisher is indicated by a symbol that is visible in the cockpit.

All fire extinguishers are subject to annual inspection. Fire extinguishers older than 10 years must also pass a pres-
sure test. If the original fire extinguisher is replaced, the minimum extinguishing capacity of the new extinguisher
must be 8A 68B

Always ensure that all fire-fighting equipment is easily accessible, whether the boat is empty or loaded. Advise all
crew members of the location and correct operation of the fire-fighting equipment.

Make sure that no fuel spills into the bilge and check the boat for fuel leaks at regular intervals. The smell of petrol
is a clear sign of a fuel leak.

Keep the following in mind:

- Never block access to safety equipment such as the fire extinguisher or the main switch for the electrical system.
If the storage space in the bow of the boat (where the fire extinguisher is located) is locked, remember to unlock
it whenever you use the boat.

- Never cover the ventilation openings of the boat designed for the ventilation of fuel fumes.

- Never alter the boat'’s electrical or fuel systems or allow an unqualified person to modify any of the boat's
systems.

- Never attempt to switch fuel tanks by removing the fuel pipe from the detachable fuel tank when the motor is in
use.

- Never fill the fuel tank or handle fuel when the engine is running.

- Never smoke or use a naked flame when handling fuel.

5.8. Electrical system

The wiring diagram for the double-battery system is shown in section 7 "Wiring diagrams”.

The main switch on the Buster XXL and XL is located inside the rear bench on the left side of the boat.

The switch has the symbols 0=off and I=on. However, the automatic bilge pump and the radio’s memory circuit
remain operational whenever the battery is attached to the electrical system, regardless of the position of the main

switch.

Buster boats use automatic circuit breakers that enable the current to be switched back on following a circuit over-
load. If a button has popped up, the current can be switched back on by pressing the button back down.

60



Depending on the model and equipment level, Buster's electrical system has 1-3 redundant circuits equipped with
fuses. These circuits can be used for retrofitting additional equipment. The identifiers and the names of the fuses
are shown in section 7 "Wiring diagrams".

Do not install fuses with a higher rating than that of the circuit. Do not connect any devices to the electrical system
that have a nominal current higher than that of the circuit.

When leaving the boat unattended for a long period, switch off the current using the main switch. Also switch off
the current before performing electrical installation work. The automatic bilge pump remains operational and can
be deactivated only by disconnecting the supply terminals from the battery.

When connecting or disconnecting batteries, make sure no metal tools make contact with the aluminium parts of
the boat or both terminals of the battery simultaneously.

Recharge the batteries only using the boat's engine or a battery charger appropriate for the battery type. Recharg-
ing a battery with excessive current may cause the battery to explode. Make sure the battery does not leak when
recharging and spill battery acid into the boat.

NOTE!
Never switch off the power using the main switch while the engine is running, as this could damage the
charger.

NOTE!
Do not alter the boat's electrical system or associated diagrams. Only a skilled boat electrician is allowed

to modify and service the system.

The locations of the boat's electrical equipment are shown in the picture below.

1 [ Batterybox 10 | Loudspeaker

2 [ Main switch 11 | Fridge

3 | Bilge pump 12 | Speedcontroller

4 | Light mast 13 | Switch panel

5 | Navigation light 14 | Trimm tab control joystick
6 [ Fusebox 15 | Trimm tabs

7 | BusterQ 16 | Windshield wiper

8 | USB-socket 17 | Deck light

9 |12V socket
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NOTE!
Some of the listed items are part of a model specific optional accessories package.

5.8.1. Two-battery system
The boat can be equipped with a double-battery electrical system.

The double-battery system uses two batteries: the primary battery is a starter battery and the secondary battery is
intended for use when the motor is switched off and there is no charging current available.

Both batteries have a main switch that enables them to be connected to the boat's electrical system. The battery is
disconnected when it is in the OFF position. When the boat’s motor is started and the boat is in motion, it is recom-
mended that both batteries be kept in the ON position. The charging relay ensures that both batteries charge when
the engine is on.

If you would like to use the boat's electrical system with the engine switched off, disconnect the primary battery
from the system by putting the main switch in the OFF position. This will enable the primary battery to remain
charged even if the secondary battery is entirely discharged while the boat is stationary.

The wiring diagram for the double-battery system is shown in section 7 “Wiring diagrams”.

When you are purchasing new batteries or upgrading old ones, it is recommended that the primary battery be a
starter battery that is able to produce large currents. The second battery should be a deep cycle battery with high
energy density, such as an AGM, gel, or lithium-ion battery. If you are using a special type of battery, take note of
any specific requirements in terms of connections, charge regulators, and protection from water.

5.9. Handling characteristics

5.9.1. Driving at a high speed
Do not operate the boat if the actual engine power exceeds the power indicated on the builder’s plate.
If the motor has an electro-hydraulic power trim, the basic trim angle adjustments are as follows:

- To plane the boat, the trim should be adjusted all the way down (negative setting: “bow down”).

- When the boat is planing in low waves, the trim should be raised until the boat starts to porpoise, the propeller
loses grip or the engine reaches the upper limit of the normal adjustment range. When this happens, lower the
bow slightly until the ride is stable. The log (speed indicator) can be used to optimise the trim angle.

- When the boat is riding into waves, the bow should be lowered until the ride becomes smooth. When driving
with a tailwind or driving into very high waves the bow should be raised slightly to avoid ploughing through the
waves.

- Do not drive the boat at a high speed with a fully negative trim angle (bow down) as this may cause the boat to
roll from side to side and make steering unstable.

Please also consult the engine manual.
Outboard engines are usually designed to be mounted at a height that aligns the engine’s cavitations plate with
the boat's keel.

WARNING!
Be very careful when adjusting the trim angle at high speed: it may radically affect the boat's behaviour.
Do not drive the boat with the bow too low because this could cause the boat to handle erratically.

WARNING!
At full speed the craft’'s handling characteristics may deteriorate. Sudden turns at high speed may result
in loss of control. Slow down before sharp turns, whatever the direction of the turn.

WARNING!
Waves reduce the boat’s maneuverability and can cause the boat to swing from side to side. Reduce
speed when wave height increases.

Learn the seafaring rules and the COLREG provisions (International Regulations for Preventing Collisions at Sea).
Navigate with care and make sure your charts are up to date.
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Always adapt your speed to the prevailing conditions and the environment. Pay attention to the following:

- Wave height (also ask your passengers’ opinion about comfortable speed)

- Your own wake (higher planing thresholds, lower displacement speeds): observe wake wash prohibitions and
reduce your speed and wake out of courtesy as well as for the safety of yourself and others.

- Visibility (islands, fog, rain, sunshine)

- Familiarity of the route (time needed for navigation)

- Narrow and/or crowded waterways (other vessels, noise, wake wash hitting the shore)

- The time and space required to make any necessary stops and evasive maneuvers.

5.9.2. Emergency cut-off switch

All outboard motors are equipped with emergency switches that deactivate the engine if the operator falls over-
board or sways out of position. Attach the emergency cut-off cord to yourself as soon as you have released the
mooring lines. Please refer to the engine manual for details. If you are operating the boat alone, it is very important
that the engine stop if you go overboard or fall down. Remember, however, to release the emergency cord before
leaving the boat to avoid stopping the engine unintentionally.

DANGER
The rotating propeller may be fatal for someone who has fallen overboard or is swimming close to the
boat. Use the emergency switch. Always stop the engine when a swimmer or water-skier is approaching
the boat or climbing aboard.

5.9.3. Visibility from the steering position

It is easy to drive the boat in fair weather when the sea is calm, but always remember to keep lookout as specified
in international waterway rules (COLREG). Ensure maximum visibility from the steering position at all times by fol-
lowing these guidelines:

- Position crew and passengers so that they do not obstruct the helmsman'’s visibility.

- Do not drive at the planing threshold speed for extended periods as the raised bow blocks forward visibility.

- Setthe engine’s trim function (power trim) and any trim tabs you may have installed to adjust the bow so that
visibility is not compromised.

- Use the windshield wipers when necessary.

- Also remember to look behind the boat, especially in fairways where fast vessels may overtake you. In narrow
fairways it is always recommended to give way to faster ships, especially if they cannot otherwise overtake you
safely because of limited space.

Use the navigation lights during darkness or when visibility is limited for any other reason (such as fog or heavy
rain). If you are only using a white all-round light, the boat's top speed when using navigation lights is 7 knots.

5.10. Proper procedures: Further recommendations and guidelines

5.10.1. Protection from falling overboard and means of climbing back aboard

When the boat is in motion, do not sit, stand, or occupy any other area than the seats.
In the event of falling overboard, climbing back onto the boat is easiest using the swim ladder on the boat's tran-
som. The ladder can be angled down from within the water.

5.10.2. Life raft stowage

The Buster XXL has an area reserved specifically for storing a life raft at the bow of the boat.

5.10.3. Stowing of removable equipment

All heavy equipment, such as anchors, must be stowed securely before setting off. Also remember that light objects
can easily be caught up in the wind. Remember to close the cabin door before departing so that the door does not
slam shut unintentionally.

5.10.4. Environmental considerations

The archipelago, the sea and the lakes are unique and it is a matter of honor for boaters to preserve
their natural habitats. Avoid the following:

63



- Fuel and oil leaks

- Discharge of waste or rubbish into the water or onto the shore

- Discharge of detergents or solvents into the water

- Causing loud noise, whether out on the water or in harbour

- Causing wake wash, especially on narrow straits and shallow waters.

Always adhere to the applicable environmental laws and regulations. Familiarise yourself with the provisions of the
International Convention for the Prevention of Pollution from Ships (MARPOL).

5.10.5. Anchoring, mooring and towing

The boat’s mooring points and towing plan are shown in the picture.

\ . '/@
1. Mooring points for towing, anchoring, and mooring 2

2. Mooring point for locking cables (hardened eye)
3. Trailer eye

Always moor the boat carefully, even in sheltered locations, because conditions may change unexpectedly.

The mooring ropes should be equipped with shock-absorbing springs. When you are mooring, anchoring, or
towing the boat, use only the mooring points shown in the picture. Other parts of the boat may not be able to with-
stand the strain of mooring. Use sufficiently large fenders to prevent abrasion. Avoid mooring with the stern against
the wind as high waves may crash over the stern. Take into account potential changes in the wind direction (e.g.
during the night).

The eye at the bow is only intended for use with a sliding dock or trailer. It is not intended for mooring or any other
use that causes lateral stress. To prevent theft, Buster boats are equipped with a hardened eye for a locking cable.
This should not be used for any other purpose.

The strengths of mooring points when under load in the forward and backward directions are shown in the table
below. It is the responsibility of the owner or the operator to ensure that the mooring, towing, and anchoring lines,
ropes, and chains, as well as the anchors, are suitable for their intended use. The breaking strength of the lines,
ropes, and chains must not exceed 80 percent of the strength of the mooring point in question. Loss of strength
caused by wear and tear and/or knots in the lines and ropes must also be taken into account.

Boat Maximum power allowed
(forward and reverse)

Buster XXL 17,8 kN (1815 kp)

Buster XL 17,1 kN (1743kp)
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When anchoring at a natural harbour make sure the depth is sufficient using an echo sounder or a plumb line and
lower the anchor sufficiently far from the shore. A good hold is achieved when the length of the anchor rope equals
4 to 5 times the depth, and will be improved by releasing more rope. The hold improves significantly if the first
three to five meters of the anchoring rope is chain or weighted rope.

WARNING!
Never try to stop a heavy boat by hand or place your hand or foot between the boat and the pier, shore
or another boat. Practise mooring in fair weather. Use engine power sparingly but resolutely.

NOTE!
When mooring your boat, take into account potential changes in wind and wave directions, changes in
water level, waves and wake wash from other boats. Further information is available from insurance com-
panies and other sources.

When towing another boat, use a sufficiently strong, floating towing line. Start towing gently, avoid shocks and do
no not overload the engine. When towing a small dinghy, adjust the line length so that the dinghy rides on the
downbhill slope of your wake. In narrow straits and high waves, bring the dinghy closer to the transom to stabilise
its movement. Fasten all equipment in the dinghy in place securely in case the dinghy capsizes. When on the open
sea, cover the dinghy to prevent flooding due to spray and splashing from waves.

When you are towing or being towed, attach the tow line to the mooring points shown in the picture.

WARNING!
The towing line is under considerable stress during towing. If the towing line snaps, the loose end could
cause death. Always use a sufficiently thick towing line and avoid being directly in front of the towing
line.

5.10.6. Trailer transportation

The boat's weight for trailer transportation is the boat's dry weight plus the weight of the engine, battery, fuel, addi-
tional equipment, and any luggage. The amount of bilge water (if any) must also be taken into account. See section
5.2.2. "Technical specifikations” for the calculated trailer transportation weight.

When lifting your Buster onto a trailer, make sure the trailer is suitable for the boat and has a sufficient number of
support guides to reduce point loads. Make sure that the trailer’s load- bearing capacity is sufficient for the boat
(including the engine, battery, equipment, and fuel). Your car’s registration certificate specifies the maximum per-
mitted trailer weight.

Remove all excess load and bilge water before lifting the boat onto a trailer. Adjust the trailer’s longside support
guides so that the main weight of the boat rests on the keel support. Lift your boat onto a trailer by the eye on the m
boat's stem only. The other mooring points cannot withstand the boat’s weight during lifting. Fasten the boat se- -
curely to the trailer before transporting the boat. Make sure the fastening lines prevent sideways movement as well {{®]
as movement back and forth. Protect the boat by inserting a pad between the boat and the fastening lines where —
necessary. Also consult the engine manual for further trailer transportation guidelines.

ys

Hint:
any water remaining in the bilge can be emptied through the rear plug when the boat is on the trailer. Remember
to attach the rear plug before launching the boat from the trailer.

NOTE!
Make sure the trailer is rated for the weight of the boat and that the towing vehicle may be used to tow
the combined weight of the boat and the trailer. Also make sure your driver’s licence allows you to drive
the combination of your vehicle and the heavy trailer.

NOTE!
The weight of the trailer should rest slightly on the towing bar. Ensure that the boat has been fastened
sufficiently tightly to the trailer and that the boat's weight is distributed evenly on the guides. If the boat
rolls from side to side during transportation, it will crash against individual supports, potentially damag-
ing the hull.

WARNING!
A poorly maintained boat trailer or a trailer with insufficient load-bearing capacity could break down
during transport and cause a hazard. Ensure that the trailer’s load-bearing capacity is sufficient for the
combined weight of the boat, the engine, the queI and the equipment.



6. Maintenance, repairs and docking

Further information on boat maintenance, winter storage, servicing, and repairs is available on the website at http://
www.busterboats.com or from your local Buster dealer.

Consult an authorized Buster dealer for information on repairing large aluminum areas or
treating damaged surfaces.

In the event of engine failure or problems with other equipment, the primary point of contact is the manufacturer of
the equipment in question.

NOTE!
If performed incorrectly, retrofits or alterations may cause damage to the boat's structures, expose it

to galvanization or spontaneous corrosion, or endanger safety. Make sure that you only use cleaning
agents, surface treatments, and paints that are compatible with aluminum. Contact an authorized Bust-
er dealer before you make (or have made) any new electrical connections, hatches, or holes, install any
equipment, or combine any other metals or alloys with aluminum.
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7. Kytkentdkaaviot, Kopplingsschema, Wiring diagrams
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