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VASTUUVAPAUSLAUSEKE

Buster pidattaa itselldan oikeuden malliston muutoksiin ja toimittamiensa veneiden
malli-, vari-, varuste- ja teknisiin muutoksiin ilman eri ilmoitusta. Veneiden paamitoissa,
painoissa, suorituskyvyssa ja tilavuuksissa saattaa esiintya vaihtelua tuotantoteknisista
syista. Veneiden vakiovarusteet saattavat vaihdella markkinoittain. Varmista veneen
toimituksen sisaltd Buster-jalleenmyyjaltéd ennen veneen luovutusta.
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ESIPUHE

Hyva Buster-veneen omistaja! Kiitdmme sinua Busterin valinnasta ja toivotamme sinulle
monia hauskoja hetkia vesilla liikkuessasi.

Taman kasikirjan tarkoituksena on auttaa sinua kayttamaan venettasi turvallisesti ja
miellyttéavasti. Kasikirja sisaltda veneen ja siihen kuuluvien tai asennettujen varusteiden
ja jarjestelmien yksityiskohdat seka tietoa veneen kaytosta ja hoidosta. Kehotamme
sinua lukemaan kasikirjan huolellisesti ja tutustumaan veneeseesi ennen sen
kayttoonottoa.

Omistajan kasikirja ei luonnollisestikaan ole merimiestaitojen tai veneilyturvallisuuden
lahde. Jos Buster on ensimmainen veneesi tai jos olet vaihtanut venetyyppiin, jota

et viela tunne, varmistu oman mukavuutesi ja turvallisuutesi takia siita, etta hankit
kasittely- ja kayttokokemusta ennen kuin ryhdyt vastuulliseksi paallikoksi. Nain varmistat
miellyttavan ja turvallisemman veneilyn uudella veneellasi. Veneen myyja, venekerhot
tai kansalliset moottorivene- tai purjehtijaliitot antavat mielellaan tietoja paikallisista
veneilykouluista tai suosittelevat patevia opettajia.

Varmista, ettd odotettavissa olevat tuuli- ja aallokko-olosuhteet vastaavat veneesi
suunnittelukategoriaa ja etta sind ja miehistosi pystytte hallitsemaan venettanne
kyseisissa olosuhteissa. Esimerkiksi suunnittelukategoriaa C vastaavat tuuli- ja
aallokko-olot yltavat myrskysta kovaan tuuleen, joissa on poikkeuksellisten aaltojen ja
puuskien vaara. Ne ovat olosuhteita, joissa voi tyydyttavasti operoida vain pystyva ja
hyvakuntoinen miehistd, joka kayttaa hyvin yllapidettya venetta.

Omistajan kasikirja ei ole yksityiskohtainen huolto- tai vianetsintaopas. Venettasi
koskevissa kysymyksissa ota yhteytta Buster-jalleenmyyjaan. Kayta veneen korjauksiin
vain Buster-jalleenmyyjan ehdottamia yrityksia. Veneen turvallisuusominaisuuksiin
vaikuttavia muutoksia saa tehdé ainoastaan valmistajan kirjallisella luvalla. Veneen
valmistaja ei vastaa muutoksista, joita se ei ole hyvaksynyt. Joissain maissa veneen
kuljettamiseksi vaaditaan ajokortti tai -valtuutus. Liséksi joissain maissa on voimassa
venetta tai veneilya koskevia erityissaannoksia.

Pida veneesi aina hyvassa kunnossa ja ota huomioon sen kuluminen vanhenemisen
myota ja kovan kayton tai vaarinkayton vuoksi. Vene voi vaurioitua merkittavasti, vaikka
se olisikin vahvasti rakennettu, mikali sita ei kayteta asianmukaisesti. Huolimaton kaytto
ei kuulu turvalliseen veneilytapaan. Mukauta aina veneen nopeus ja suunta aallokko- ja
tuuliolojen mukaan.

Mikali veneesi on varustettu pelastuslautalla, lue huolella sen kayttdohjeet. Veneessa
tulisi olla mukana asiaankuuluvat turvavarusteet (pelastusliivit, mela, kdydet, ankkuri,
sammutin, turvavaljaat jne.) veneen tyypin ja sddolosuhteiden mukaan. Tietyt varusteet
ovat joissain maissa pakollisia. Miehiston tulee perehtya kaikkien turvavarusteiden
kayttéon ja toimintaan hatatilanteissa mm. veteen pudonneen pelastamiseen ja
hinaamiseen. Purjehduskoulut ja -seurat jarjestavat sdanndllisesti pelastusharjoituksia.

Kaikkien veneessa olijoiden tulisi kayttaa veneen kannella ollessaan sopivaa kellunta-
asua tai pelastus- tai veneilyliivia. Huomaa, etta joissain maissa laki vaatii kansallisten
saadosten mukaisen kelluntapukineen kayttoa aina veneessa oltaessa.

MUISTATHAN SAILYTTAA KASIKIRJAN HUOLELLISESTI JA LUOVUTTAA SEN
VENEEN MUKANA SEURAAVALLE OMISTAJALLE.
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ENNEN KUIN LAHDET...

Tutustu tdhan omistajan kasikirjaan.
Tarkista aina ennen vesille 1ahtda ainakin seuraavat seikat:

*

Sadtila ja ennuste

Ota huomioon tuuli, aallokko ja nakyvyys. Ovatko veneesi suunnitteluluokka,
koko ja varustus seka paallikdn ja miehistdn taidot riittavia sille vesialueelle,
jolle olet 1ahddssa?

Kuormitus }
Ala ylikuormita venetta. Jaa kuorma oikein. Ala sijoita painavia esineita liian
ylds, jotta veneen vakavuus ei heikkenisi.

Matkustajat
Varmistu, etta kaikille mukanaolijoille on pelastusliivit. Sopikaa ennen 1aht6a
kunkin henkilon tarvittavat tehtavat matkan aikana.

Polttoaine
Tarkista, etta polttoainetta on riittdvasti, myos reservia huonon saan ja
yllatysten varalle. Tarkista, ettd polttoaine on laadultaan oikeaa.

Moottori ja varusteet

Tarkista ohjauksen, sahkdlaitteiden ja akun toiminta seka kunto. Tee moottorin
ohjekirjan mukaiset paivittaiset tarkistustoimet. Tarkista muutenkin veneen
merikelpoisuus: akku on ladattu, ei polttoaine- tai vesivuotoja, veneen turva-
ja pelastautumisvarusteet ovat mukana. Tarkista, etta pilssiveden maara on
minimissaan.

Tuuletus
Huolehdi polttoainetilojen tuuletuksesta tulipalovaaran vahentamiseksi ja
varmista, etta tuuletuskanavat ovat auki.

Tavaroiden kiinnitys
Tarkista, etta kaikki tavarat on asetettu niin, ettd ne pysyvat paikoillaan myds
merenkaynnissa ja kovassa tuulessa.

Merikartat
Ellet kulje taysin tuttua reittia, huolehdi, ettd mukana on merikarttoja riittavan
laajalta alueelta.

Lahtovalmistelu

Sovi miehistdn kanssa, kuka irrottaa minkakin kéyden. Tarkista, etta kiinnitys-
tai muut kdydet eivat paase potkuriin esimerkiksi [ahdon tai saapumisen
aikana.

Moottoria koskevia lisdohjeita saat sen omasta, erillisesta ohjekirjasta.
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1 Yleista

Omistajan kasikirja auttaa sinua tuntemaan uuden veneesi ominaisuuksia.
Veneeseen asennettujen moottorin ja laitteiden omat ohjekirjat on liitetty mukaan,
ja useissa kohdissa viitataan niihin. Voit tietysti tdydentaa kasikirjastoa myéhemmin
hankittujen laitteiden ohjekirjoilla.

2 Maaritelmat
Tassa kasikirjassa olevat varoitukset ja huomautukset maaritellddn seuraavasti:

VAARA! Merkitsee, ettda on olemassa vakava vaaratekija,
joka johtaa suurella todennakaoisyydella kuolemaan
tai pysyvaan vammautumiseen, ellei asianmukaisiin
varokeinoihin ryhdyta.

VAROITUS! Merkitsee, ettd on olemassa vaaratekija, joka voi johtaa
loukkaantumiseen tai kuolemaan, ellei asianmukaisiin
varokeinoihin ryhdyta.

HUOM! Merkitsee muistutusta turvallisesta toimintatavasta tai
kiinnittdd huomiota vaaralliseen toimintatapaan, joka
voi johtaa loukkaantumiseen tai veneen tai sen osien
vaurioitumiseen.

Kasikirjassa on kaytetty Sl-jarjestelman mukaisia yksikkoja. Joissain tapauksissa
muita yksikkdja on lisatty sulkuihin. Poikkeuksena tasta on tuulen nopeus, joka
huvivenedirektiivissakin esitetdan boforeina.

3 Takuu

Veneella ja siihen veistamdlla asennetuilla varusteilla on erillisten takuuehtojen
mukainen takuu. Moottorin, trimmitasojen, kompassin, mahdollisten
navigointilaitteiden ja muiden jalkiasennettujen laitteiden takuista vastaavat
suoraan kyseisten laitteiden valmistajat. Naiden laitteiden erilliset takuukirjat tulevat
veneen mukana. Veneen takuuasioissa pyydamme ottamaan yhteytta Buster-
jalleenmyyjaasi.
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4 Ennen kayttoonottoa

4.1 Rekisterointi ja vakuutus

Joissain maissa veneesi kaltaisen venetyypin rekisterdinti on pakollista, ja
veneen kayttajalta saatetaan vaatia tietty patevyys ja/tai riittdva ika. Ennen
veneen kayttdonottoa varmista, tuleeko vene rekisterdida, sekd muut
viranomaisvaatimukset veneilya valvovalta viranomaiselta. Venevakuutus voi
korvata vesilla tai kuljetuksen ja telakoinnin aikana sattuvan vahingon. Varmista
erikseen vakuutusturva venetta nostettaessa. Vakuutuksella on myds valillinen
vaikutus turvallisuuteen vesilla: vakavan haverin sattuessa voit keskittya ennen
kaikkea ihmisten pelastamiseen. Tarkempia tietoja eri vakuutusvaihtoehdoista
antavat vakuutusyhtiot.

4.2 Koulutus

Veneen turvallinen operointi vaatii harjoittelua ja koulutusta. Veneilya kasittelevaa
kirjallisuutta on runsaasti, ja navigointikursseja jarjestavat erilaiset veneilyliitot

ja seurat. Kurssit ja kirjallisuus antavat hyvan pohjan taidoillesi, mutta varmuus
veneen kasittelyssa, navigoinnissa, kiinnittdmisessa ja ankkuroinnissa saavutetaan
vasta pitkan kaytanndn harjoittelun jalkeen.

5 Veneen ominaisuudet ja kaytto
5.1 Yleista

Omistajan kasikirjan tarkoituksena ei ole olla taydellinen huolto-opas tai korjauskirja,
vaan opastaa kayttdjaa tuntemaan uuden veneensa ominaisuudet ja kayttdmaan
venettaan sopivalla tavalla.
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5.2 Veneiden perustiedot

Buster-veneiden perustiedot ovat seuraavat:

Tyyppi Suunnitteluluokka | Suurin sallittu Suurin sallittu
kuormitus valmistajan | kokonaiskuormitus,
kilvessd, kg (henkilo- | kg (sisaltaa
ja lastipaino) moottorin)

Buster Magnum M5 C 720 1040

Buster Magnum Pro C 720 1040

Buster SuperMagnum C 720 1040

Buster Magnum C 895 1208

Buster Magnum E C 795 1108

Buster Cabin E C 855 (1-kone) 1168

650 (2-kone)

Buster XXL Cc 555 685

Buster XXLe C 750 1011

Buster XL ja XL Pro C 695 955

Buster X Cc 535 725

Buster Le C 515 664

Buster Lx Cc 475 637

Buster L1, L2 C 515 677

Buster M2 ja Mcc C 400 525

Buster S, S1 ja Scc C 430 554

Buster Mini D 285 345

Katso my6s kohta 5.4 Kuormitus
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Suunnitteluluokat:
Suunnitteluluokilla tarkoitetaan seuraavaa:

Suunnitteluluokka C: Vene on suunniteltu kaytettdvaksi olosuhteissa, joissa tuulen
voimakkuus on enintdan 6 boforia (n. 14 m/s) ja aallokko sen mukainen (merkitseva
aallonkorkeus enintdan 2 m, satunnaiset suurimmat aallot 4 m). Tallaisia olosuhteita
voidaan kohdata avoimilla jarvilla, jokisuistoissa ja kohtuullisissa s&&oloissa
rannikkovesilla.

Suunnitteluluokka D: Vene on suunniteltu kaytettéavaksi olosuhteissa, joissa tuulen
voimakkuus on enintaan 4 boforia (n. 8 m/s) ja aallokko sen mukainen (merkitseva
aallonkorkeus enintdan 0,3 m, satunnaiset suurimmat aallot 0,5 m). Tallaisia
olosuhteita voidaan kohdata suojaisilla sisavesilla ja hyvalla saalla rannikkovesilla.

HUOM! Merkitseva aallonkorkeus on aallokon korkeimman
kolmanneksen keskiarvokorkeus, mika suunnilleen vastaa
kokeneen havainnoijan arvioimaa aallonkorkeutta. Jotkut
yksittaiset aallot ovat kaksi kertaa tata korkeampia.

Paamitat ja kapasiteetit:

Veneen pituus, leveys, syvays, kokonaispaino, polttoainetankin tilavuus jne. on
esitetty liitteessa 2. "Tekniset erittelyt”.

Valmistajan Kkilpi:

Veneeseen ohjauspaikan lahistélle kiinnitetyssa valmistajan kilvessa on annettu
osa edella mainituista tiedoista. Taydentavat selvitykset on annettu taman kasikirjan
asianomaisissa kohdissa.



5.3 Suurin suositeltu henkilomaara

Veneiden istumapaikat on esitetty liitteessa 1, kuvassa 1.

Veneiden suurimmat sallitut henkilomaarat ovat seuraavat:

VAROITUS!

Tyyppi

Henkilomaara

Buster Magnum M5

8

Buster Magnum Pro

Buster SuperMagnum

Buster Magnum

Buster Magnum E

Buster Cabin E

Buster XXL

Buster XXLe

Buster XL ja XL Pro

Buster X

Buster Le

Buster L1, L2 ja Lx

Buster M2 ja Mcc

Buster S, S1 ja Scc

Buster Mini

Wlh|lO|lO|OIN|IN|IN|N|O|0|O|N|O
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Al ylitd suurinta sallittua henkildmaéraa. Veneessa olevien

henkildiden lukumaarasta riippumatta henkildiden ja
varusteiden kokonaispaino ei saa koskaan ylittaa suurinta
sallittua kuormitusta (katso kohdat 5.2 ja 5.4). Kayta aina
veneessa olevia istuimia tai istumapaikkoja.



5.4 Kuormitus
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Katso Buster-veneiden suurin sallittu kuormitus kohdasta 5.2 Veneiden perustiedot.

Aikuisen henkilon painoksi katsotaan 75 kg ja lapsen painoksi 37,5 kg.

Vene:

Kannettavissa
sailidissa
olevien
nesteiden
yhteispaino, kg

Kiinteissa
sailidissa
olevien
kulutettavien
nesteiden
kokonaispaino,

kg

Perus-
varusteet, kg

Pelastus-
lautta, ja/tai
muu kuorma,
kg

Buster Magnum M5 185 18 100
Buster Magnum Pro 185 18 250
Buster SuperMagnum 185 18 175
Buster Magnum 125 20 275
Buster Magnum E 180 16 180
Buster Cabin E 180 20 200 (1-kone)/
300 (2-kone)
Buster XXL 130 20 30
Buster XXLe 128 14 211
Buster XL 74 12 160
Buster XL Pro 74 12 160
Buster X 75 10 15
Buster Lx 40 10 15
Buster Le 40 10 15
Buster L1 ja L2 40 10 15
Buster M2 ja Mcc 30 10 15
Buster S, S1 ja Scc 35 10 100
Buster Mini 20 10 30

Suurin sallittu kuormitus sisaltaa vain edella mainitut. Mikali vene on varustettu
apumoottorilla tai muilla lisdvarusteilla, niiden painot lasketaan kuormituspainoksi.

VAROITUS:

Kuormatessasi venetta ala koskaan ylitéa valmistajan kilvessa

mainittua suurinta sallittua kuormitusta. Lastaa vene aina
huolellisesti ja jaa kuorma niin, ettd suunnittelutrimmi sailyy
mahdollisimman tarkasti (tasakéli). Ala sijoita suuria massoja
korkealle.



5.5 Moottori ja potkuri

Buster-veneiden suurimmat sallitut moottoritehot ovat seuraavat:
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Tyyppi kW Hv
Buster Magnum M5 261 350
Buster Magnum Pro 184 250
Buster SuperMagnum 221 300
Buster Cabin E 184 250
Buster Magnum 166 225
Buster Magnum E 166 225
Buster XXLe 131 175
Buster XXL 111 150
Buster XL ja XL Pro 96 130
Buster X 52 70
Buster Le 52 70
Buster Lx 45 60
Buster L1 ja L2 37 50
Buster M2 ja Mcc 29 40
Buster S, S1 ja Scc 23 30
Buster Mini 6 8

Noudata moottorin asennuksessa ja potkurin valinnassa moottorin valmistajan
ohjeita. Katso suurin sallittu peramoottorin paino veneen valmistajan kilvesta.

5.6 Veden sisaanpaasyn estaminen ja vakavuus

5.6.1 Rungon ja kannen aukot

Lapivientien ja niiden tulppien seka sulkuventtiilien sijainnit on esitetty

liitteessa 1, kuvassa 2.

Bustereissa Magnum M5, Magnum Pro, Magnum, SuperMagnum, XXL, XL, XL Pro
ja X on sadeveden tyhjentavasta avotilasta kaksi tyhjennysaukkoa. Bustereissa
XXLe, Le, Lx, L1, L2, M2, Mcc, S, S1 ja Scc on yksi tyhjennysaukko. Buster Cabin
E:ssé on kaksi tyhjennysaukkoa seka etu- ettd taka-avotilassa. Buster Magnum E
on kannellinen vene, jonka avotila tyhjenee takapenkin alla olevien kanavien kautta

perakannelle ja siitéd veneen ulkopuolelle.

Buster-veneissa Cabin E, XXLe ja Le sulkulaitteena kaytetaan venttiilia. Buster
Cabin E:n keulassa olevassa avotilassa ei ole sulkuventtiileita; lattiataso on niin
korkealla, ettei se joudu normaalikaytossa vedenpinnan tasolle. Buster Minissa
kaytetaan Easy Bail -tyhjennysventtiilia. Muissa Bustereissa sulkulaite on irrotettava

sulkutulppa.
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Tyhjennysaukot tulee sulkea, jos venettd kuormitettaessa havaitaan, etta aukoista
valuu vettad veneen avotilaan pain. Muissa tilanteissa tyhjennysaukot tulee pitaa
avoimena. Poista saanndllisesti tyhjennysaukkoihin kertyneet roskat tukkeutumisen
estamiseksi. Buster M2:n ja Mcc:n avotila on sadevesityhjeneva ainoastaan
kuormittamattomana, ja tyhjennysaukko on suljettava aina veneeseen astuttaessa.
Buster Minissa vesi valuu avotilasta pilssiin, mista vesi poistetaan ayskarilla tai
dynaamisella tyhjennyksella (katso 5.6.2 "Pilssipumput ja tyhjennys”).

Kaikissa Bustereissa, paitsi Minissa, on perapeilin alakulmassa kiinniruuvattava
peratulppa, jonka kautta vene voidaan tyhjentaa telakoituna tai trailerilla.

5.6.2 Pilssipumput ja tyhjennys
Tyhjennyslaitteiden sijainnit on esitetty liitteessa 1, kuvassa 2.

Pilssipumput tai imuletkujen paat on sijoitettu niin [ahelle pohjalevya kuin on
kaytanndssa mahdollista. Tastad huolimatta on luonnollista, etta pilssissa on pieni
maara vetta, jota pilssipumppu ei pysty poistamaan.

Bustereihin Magnum M5, Magnum Pro, SuperMagnum, Magnum, Magnum E,

Cabin E, XXL ja S on asennettu yksi kasikayttinen pilssipumppu. Pilssipumpun
tyhjennyskapasiteetti on Magnum M5:ss&, Magnum Prossa, SuperMagnumissa,
Magnumissa, Magnum E:ssa, Cabin E:ss&, XXL:ssa, XXLe:ssa 22 |/min ja S:ssa 18 I/
min, kun pumppua kaytetdan nopeudella 45 krt/min. Pilssipumpun irtovipu on sijoitettu
pumpun viereen muovipidikkeeseen, tai kayttdvipu voidaan vetaa ulos kannen sivusta.

Bustereihin Magnum M5, Magnum Pro, SuperMagnum, Magnum, Magnum E, Cabin
E, XXL, XXLe, XL, XL Pro, X, Le, Lx, L1, L2, M2, Mcc, S1 ja Scc on asennettu
sahkdinen automaattipilssipumppu. Se tyhjentaa pilssiin kertyneen veden, kun
pinta-anturi havaitsee pilssissa vettd. Sahkdisen pilssipumpun tyhjennyskapasiteetti
on noin 38 I/min. Automaattipilssipumppu on aina valmiustilassa, kun akku on
kiinnikytkettyna riippumatta paavirtakytkimen asennosta. Automaattipilssipumppu
kaynnistyy, kun anturi on ollut tdysin upoksissa 10 sekuntia, ja sammuu, kun anturi
on ollut kuivilla yli 2 sekuntia. Pumppua voi kayttda myos pakolla ohjauspulpetilla
sijaitsevasta kytkimesta.

Kaikissa malleissa sahkoisen pilssipumpun kayttokytkin on varustettu
indikaatiovalolla, jolla voidaan todeta pilssipumpun toiminta. Valo syttyy aina kun
pumppu pyorii. Mikali valo ei syty, tulee tarkistaa pilssipumpun sulake ja muuten
varmistaa pumpun toiminta.

Seka sahkdisen ettd kasikayttdisen pilssipumpun imupaa tulee tarkastaa ja
puhdistaa mahdollisista roskista saanndéllisesti. Pumppuun paasee kasiksi
moottorikaivossa olevan huoltoluukun kautta. Cabin E:ssa pumppuun paasee
kasiksi uimatason huoltoluukun kautta.

Buster Minissa ei ole pumppua, vaan vene on tyhjennettava tyhjennyslaitteella (Easy
Bail) tai ayskarilla. Tyhjennyslaite toimii veden virtauksella: kun vene kulkee liu’ussa,
avaa takapenkille sijoitetulla vivulla venttiili, joka paastaa pilssiveden alipainekammion
kautta pois veneesta. Vaihtoehtoisesti veneen voi tyhjentda myos tyhjennyslaitteella
kuivalla maalla, mutta ei paikallaan kelluvasta tai hiljaa kulkevasta veneesta.
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VAROITUS! Pilssipumppujarjestelmaa ei ole suunniteltu karilleajosta tai
muusta vauriosta aiheutuvan vuodon hallintaan.

HUOM! Tarkista pilssipumpun toimivuus saanndllisin valiajoin. Puhdista
pumpun imuaukko.

HUOM! Omistajan tai kayttajan vastuulla on vahintaan yhden amparin
tai dyskarin pitdminen mukana veneessa. Se on kiinnitettava
veneeseen esim. narulla havidmisen estadmiseksi.

5.6.3 Vakaus ja kelluvuus

Buster-veneiden vakavuus on erinomainen runkomuodon ja painon sijoittumisen
ansiosta. Muista kuitenkin, etta suuret murtuvat aallot ovat aina merkittava vaara
veneen vakavuudelle.

Huomaa, etta veneesi vakavuus heikkenee minka tahansa korkealle lisatyn painon
vaikutuksesta, mista voi aiheutua jopa veneen kaatumisvaara. Hyttiveneissa katolle
kuormaaminen on ehdottomasti kielletty. Kaikki muutokset massojen sijoittelussa
voivat vaikuttaa huomattavasti veneesi vakavuuteen, trimmiin ja suorituskykyyn. Ota
yhteytta veneen jalleenmyyjaan, jos suunnittelet tallaisia muutoksia.

Pilssissa olevan veden maara tulee pitda minimissa, koska veneessa oleva
vapaasti liikkuva vesi heikentaa aina veneen vakavuutta.

Ota huomioon, ettd veneen vakavuus voi heiketa hinauksessa tai hinattaessa.

Busterit XL, XL Pro, XLe, X, Le, Lx, L1, L2, M2, Mcc, S, S1, Scc ja Mini on
varustettu kellukkeilla, joiden avulla vene kantaa kohdassa 5.4 mainitun
kuormituksen, vaikka vene tayttyisi vedelld. Hyttiveneiden kulkuaukot ja luukut on
pidettava suljettuna myrskyisella kelilla veneen vedella tayttymisen ehkaisemiseksi.

5.7 Tulipalon tai réjahdysvaaran ehkaiseminen

5.7.1  Moottorit ja polttoainejarjestelmat

Bustereissa Magnum M5, Magnum Pro, SuperMagnum, Magnum, Magnum E,
Cabin E, XXL, XXLe, XL, XL Pro, X, Le ja Lx on kiintea polttoainesailid, joka on
asennettu pilssiin noin 1 metrin paahan perapeilista. Bustereissa L1, L2, M2, Mcc,
S, S1, Scc ja Mini kdytetaan irtosailiditd. Ennen tankkauksen aloittamista sammuta
moottori seké savukkeet ja muu avotuli. Ald kayté mitdan sahkélaitteita.

Kiinteasailidisissa veneissa polttoaineen tayttdaukko (Bﬁ ) sijaitsee veneen oikean-
puoleisella perdkannella. Bustereissa Magnum E, Cabin E, X ja Lx tayttéhela on nakyvilla,
ja muissa veneissa se on lukittavan kdysiboksin kannen alla. Irtosaili6 tulee nostaa pois
veneesta tayton ajaksi, jotta polttoainetta ei joutuisi pilssiin mahdollisessa ylitaytdssa.

Kun tankkaat huoltoasemalla, ala kdytd muovisuppiloa, joka estaa tayttdpistoolin
ja tayttdhelan valisen staattisen jannitteen purkautumisen. Tankin tayton jalkeen
tarkista, ettei polttoainetta ole vuotanut pilssiin, ja puhdista polttoaineroiskeet heti
(ks. Polttoainesailion tilavuus; Liite 2: Tekniset tiedot).
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Bustereissa L1, L2, M2, Mcc, S, S1, Scc ja Mini irtosailidlle on varattu paikka
avotilan perapenkin alla. Minia lukuun ottamatta edelld mainituissa veneissa on
liséksi paikka toiselle séilille. Al pidé varakanistereita tuulettamattomissa tiloissa
tai irrallaan, tai mitdan bensiinia sisaltavia varusteita tiloissa, joita ei ole siihen
tarkoitettu.

Tarkasta vuosittain, ettei polttoaineletkuissa ole kulumia. Polttoainejarjestelman
komponenttien sijainnit on esitetty liitteessa 3.

5.7.2 Palontorjunta ja ennaltaehkaisy

Buster Magnum M5, Magnum Pro, SuperMagnum, Magnum, Magnum E, Cabin

E, XXL, XXLe, XL, XL Pro, X, Le, Lx, L1, L2, M2 ja Mcc on varustettu litteen 3
mukaisella, teholuokan 32A68B jauhetaytteisella (2 kg) kdsisammuttimella. Sammutin
on sijoitettu ndissa veneissa keulan sailytystilaan vasemmalle sivulle, Buster Cabin
E:ssé& sammutin on sijoitettu ajohytissa etuosan vasemmalle sivulle ja Le -veneissa
matkustajan jalkatilaan. Sammuttimen paikka on osoitettu avotilasta havaittavalla
symbolitarralla.

Kasisammuttimet tulee huollattaa vuosittain. Yli kymmenen vuotta vanhoja
sammuttimia ei hyvaksyta ilman uutta paineastian koeponnistusta. Kun
kasisammuttimia vaihdetaan, tulee tilalle hankkia sammutuskyvyltaan vahintadan 8A
68B -tehoinen sammutuslaite.

Varmistu siitd, ettd palonsammutusvalineiden luokse paasee helposti myos silloin kun
vene on kuormattu. Kerro kaikille miehistén jasenille palontorjuntavalineiden sijainti ja
neuvo niiden toiminta.

Pida pilssi puhtaana polttoaineesta ja tarkasta mahdolliset polttoainevuodot
saanndllisesti. Bensiinin haju on varma merkki polttoainevuodosta.

Al koskaan

+ tuki paasya turvalaitteisiin, esimerkiksi sammuttimelle ja sdhkoéjarjestelman
paavirtakatkaisimelle ja muista avata keulatilan (sammuttimen sailytystila)
mahdollinen lukko aina venetta kaytettdessa

« tuki mitdan veneeseen tehtyja tuuletusaukkoja, koska ne on tarkoitettu
polttoainehdyryjen tuulettamiseen

* muuta veneen sahkd- tai polttoainejarjestelmaa tai salli
asiantuntemattoman henkilon tehdd muutoksia mihinkdan veneen
jarjestelmaan

» irrota irtosailiésta polttoaineletkua moottorin kdydessa esimerkiksi
vaihtaaksesi sailiéta

« tayta polttoainesailitta tai kasittele polttoainetta moottorin kdydessa

» tupakoi tai kasittele avotulta kasitellessasi polttoainetta.
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5.8 Sahkojarjestelma
Veneiden sahkolaitteiden sijainti on esitetty liitteessa 1, kuvassa 3.
Veneiden sdhkojarjestelmien kytkentdkaaviot on esitetty liitteessa 4.

Bustereissa S1, Scc, M2, Mcc, L1, L2, Lx, X, XL, XL Pro, XXLe, XXL, Magnum,
Magnum Pro, SuperMagnum ja Magnum M5 paavirtakytkin sijaitsee takapenkin
sisalla veneen vasemmalla sivulla akkukotelon kyljessa. Buster Cabin E:ssa
paavirtakytkin on sijoitettu matkustamon oikeaan takakulmaan. Buster Le:ssa
paavirtakytkin on sijoitettu takapenkin oikeaan reunaan. Buster Magnum E:ssa
paavirtakytkin on sijoitettu ohjauspulpetin jalkaan kuljettajan vasemmalle puolelle.
Paavirtakytkimessa on symbolit 0=pois kytketty, |=kytketty. Automaattinen
pilssipumppu ja radion muistivirta ovat kuitenkin aina toiminnassa akun ollessa
kytkettyna sahkojarjestelmaan riippumatta paavirtakytkimen asennosta.

Virtapiirien sulakkeet on sijoitettu Magnum Pro:ssa akkukotelon valittdmaan
laheisyyteen erilliseen sulaketauluun. Bustereissa S1, Scc, M2, Mcc, L1, L2, Lx

ja X sulakkeet on sijoitettu akkukotelon kylkeen. Bustereissa XL, XL Pro, XXL,

XXLe Magnum, Magnum M5 ja SuperMagnum akkukotelon kylkeen on asennettu
paavirtasulake, pilssipumpun sulake, sekd vasemman pulpetin virtapistokkeen sulake.
Naissa veneissa muut virtapiirien sulakkeet on sijoitettu kytkinpaneeliin pulpetissa.
Cabin E:ssa virtapiirien sulakkeet on sijoitettu paakytkimen kanssa samaan tauluun.
Buster-veneissa kaytetaan automaattisulakkeita, jotka voidaan ylikuormituksen
tapahduttua kytked uudelleen toimintaan painamalla yl6s ponnahtanut nuppi

takaisin alas. Busterien sahkdjarjestelmissa on mallista riippuen 1-3 ylimaaraista
sulakkeilla varustettua virtapiirig, joihin voi liittda jalkiasennettavia lisdvarusteita.
Naiden virtapiirien johtimet 10ytyvat kytkinpaneelin takaa ohjauspulpetista, ja johtimien
tunnukset seka sulakkeiden nimet liitteesta 4 "Kytkentékaaviot”.

Bustereissa Magnum M5, SuperMagnum, Magnum Pro, Magnum E, Magnum,
Cabin E, XXL, XXLe, XL, XL Pro ja X on erillinen 15 A:n virransy6ttd mahdollisille
trimmitasoille. Tama virransyéttdjohdin on viety ohjauspulpetin taakse.

Ala vaihda sulakkeita suuremmille virroille sopiviksi &laké asenna sahkéjarjestelmaan
laitteita, joilla virtapiirin nimellisampeeriluku ylittyy.

Veneiden sulakejarjestelyt on osoitettu liitteessa 1, kuvassa 5.

Lahtiessasi veneesta pidemmaksi aikaa katkaise virta paavirtakytkimesta. Katkaise
virta myos sdhkdasennuksia tehtdessa. Veneen automaattipilssipumppu jaa
kuitenkin toimintaan, ja sen voi kytkea pois paalta vain akun kengat irrottamalla.

Kun irrotat tai kiinnitat akkuja, varo koskettamasta metalliavaimella veneen
alumiiniosia tai samanaikaisesti akun molempia napoja.

Lataa akkuja vain veneen moottorilla tai akulle sopivalla akkulaturilla. Lataaminen
liian suurella virralla aiheuttaa akun rajahdysvaaran. Varmistu, ettd akku ei kiehu yli
ladattaessa ja akkuhappo valu veneeseen.
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HUOM! Ala koskaan katkaise virtaa paéavirtakytkimesta moottorin
kaydessa laturin vaurioitumisen ehkaisemiseksi.

HUOM! Ala muuta veneen sahkéjarjestelmaa tai siihen liittyvia
piirustuksia; muutokset ja huollot tulee jattaa asiantuntevan
venesahkoteknikon tehtavaksi.

5.8.1 Kahden akun jarjestelma (Cabin E, Magnum Pro)

Buster Magnum Pro ja Cabin E on varustettu joko yhden tai kahden akun
sahkojarjestelmalla.

Kahden akun jarjestelmassa on kaksi akkua, joista padakku on kaynnistysakku
ja kulutusakku on tarkoitettu kaytettavaksi, kun moottori on sammuksissa eika
latausvirtaa ole saatavilla. Kummallekin akulle on oma paavirtakytkin, joilla
akut kytketaan veneen sahkojarjestelmaan tai irti siitd. Akku on kytkettyna

pois paalta OFF-asennossa. Kun veneen moottori kaynnistetédan ja veneella
ajetaan, on suositeltavaa pitaa kummatkin kytkimet ON-asennossa. Latausrele
pitaa huolta siita, ettd kumpikin akku latautuu moottorin kdydessa. Kun

veneen sahkojarjestelmaa halutaan kayttaa moottori sammutettuna, kytketaan
kaynnistysakku pois jarjestelmasta kaantamalla sen paavirtakytkin asentoon
OFF. Tall6in kdynnistysakku pysyy varattuna, vaikka kulutusakku kaytettaisiin
pysahdyksen aikana tyhjaksi. Kaksoisakkujarjestelman kytkentédkaavio on esitetty
liitteessa 4.

Akkuja hankittaessa tai uusittaessa on suositeltavaa, ettéd paaakku on tyypiltdan
kaynnistysakku, joka kykenee tuottamaan suurta virtaa. Kulutusakuksi suositellaan
akkua, jossa on erinomainen energiatiheys ja syvapurkauksen sietokyky, kuten
AGM-akuissa, geeliakuissa tai litium-ioniakuissa. Huomioi erikoisakkujen kohdalla
mahdolliset erityisvaatimukset kytkentdjen, lataussaatimien ja vedeltd suojaamisen
varalta.

5.9 Ohjailuominaisuudet

5.9.1  Suurilla nopeuksilla ajaminen

Ala kayta venetta, mikali siind on suurempi koneteho kuin valmistajan kilpeen
merkitty teho.

Jos moottorissa on sahkdhydraulinen rikikulman saato (power trim), ovat
perussaannoét koneen rikikulman sdadossa seuraavat:

* Nostettaessa vene liukuun trimmi ajetaan aivan alas (negatiivinen asento:
"keula alas”).

* Kun vene on liu’'ussa ja mikali aallokko on pieni, nostetaan trimmia ja
keulaa kunnes vene alkaa laukata, potkuri menettaa otteensa tai kone
saapuu normaalin saatéalueen ylarajalle. Lasketaan keulaa tastd hieman
niin, etta ajo tuntuu stabiililta. Lokin avulla rikikulmaa voi optimoida.
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» Vasta-aallokossa keulaa lasketaan alaspain, jolloin kulku pehmenee.
Myotaaallokossa ja erittdin korkeassa vasta-aallokossa keulaa nostetaan
hiukan yldspain, jottei se sukeltaisi.

+ Al4 aja venetta suurella nopeudella koneen trimmin ollessa taysin
negatiivisella kulmalla eli keula alhaalla, koska vene saattaa kallistella ja
ohjailussa saattaa esiintya epastabiiliutta.

Katso my&s moottorin ohjekirjaa.

Peramoottori on normaalisti tarkoitettu asennettavaksi sellaiselle korkeudelle, etta
moottorin kavitaatiolevy on samalla korkeudella kuin veneen koli.

VAROITUS! Saada rikikulmaa suurilla nopeuksilla varovaisesti, koska
se muuttaa veneen kaytosta rajusti. Ali aja keula liian
alhaalla, koska vene se voi aiheuttaa kaytdshairiitd veneen
kulkuominaisuuksiin.

VAROITUS! Ohjailtavuus taydella nopeudella on heikentynyt. Nopeat
kaannokset suuressa nopeudessa voivat johtaa hallinnan
menettamiseen. Hidasta vauhtia ennen jyrkkaa kaannosta,
tehtiin se kumpaan suuntaan tahansa.

VAROITUS! Aallot heikentavat veneen ohjailtavuutta ja heilauttelevat
venetta. Ota tama huomioon vahentamalla nopeutta aallokon
kasvaessa.

Opettele meriteiden sdannoét ja seuraa niiden antamia ohjeita seka COLREGIn
vaatimuksia (kansainvaliset saannot yhteentérmaamisen ehkaisemiseksi merella).
Navigoi huolellisesti ja kayta uusia tai paivitettyja merikarttoja.

Sovita aina nopeutesi olosuhteisiin ja ymparistoon. Ota huomioon:

» aallokko (kysy myds matkustajien mielipidettd mukavasta nopeudesta)

* omat peraaaltosi (suurimpia liukukynnykselld, pienimpia
uppoumanopeudella): noudata aallokonaiheuttamiskieltoja ja véhenna
nopeutta ja peraaaltoja kohteliaisuudesta sekd oman ja muiden
turvallisuuden vuoksi

* nakyvyys (saaret, sumu, sade, vasta-aurinko)

+ reitin tuntemus (navigointiin tarvittava aika)

+ reitin ahtaus (muut vesillaliikkujat, melu ja peraaallot rannoilla)

* mahdolliseen pysahtymiseen ja vaistoliikkeisiin tarvittava aika ja tila.

5.9.2 Hatakatkaisin

Kaikki perdamoottorit on varustettu hatédkatkaisimella, jonka tarkoituksena on
sammuttaa moottori, jos kuljettaja putoaa veneesta tai horjahtaa paikaltaan. Kiinnita
hatakatkaisimen lanka itseesi heti, kun olet irrottanut kiinnityskdydet. Lue tarkemmat
ohjeet moottorin kasikirjasta. Varsinkin yksin ajettaessa on erittain tarkeaa, etta vene
pysahtyy, jos jostain syysta putoat veteen tai horjahdat veneessa. Muista kuitenkin
irrottaa lanka ennen rantautumista moottorin tahattoman sammuttamisen valttémiseksi.
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VAARA! Pydriva potkuri on hengenvaarallinen veteen pudonneelle tai
uimarille. Kayta hatakatkaisijaa. Sammuta moottori aina, kun
uimari tai vesihiihtdja nousee veneeseen tai oleskelee vedessa
veneen |ahistolla.

5.9.3 Nakyvyys ohjauspaikalta

Kauniilla ja tyynella saalla ajaminen on helppoa, kunhan jarjestat riittdvan myos
kansainvalisten meriteiden sdantdjen (COLREG) edellyttdman tahystyksen.
Huolehdi aina siita, ettd ohjauspaikalta on mahdollisimman hyva nakyvyys:

» Sijoita matkustajat niin, etta kuljettajan nakdkentta on esteeton.

+ Al3 aja jatkuvasti liukukynnysnopeudella, jolloin ylh&alla oleva keula haittaa
nakyvyytta eteenpain.

» Saada veneen asento koneen rikikulmaa (power trim) ja mahdollisia
trimmitasoja hyvaksi kayttéden niin, ettei keula haittaa ndkyvyytta.

+ Kayta tarvittaessa tuulilasinpyyhkimia.

* Muista katsoa taaksepain erityisesti laivavaylilla saavuttavien alusten
varalta. Ahtaalla vaylalla pienempi alus vaistdd myds saavuttavaa alusta,
mikali tdma ei voi tilanahtauden takia suorittaa ohitusta turvallisesti.

Kayta pimean tullen ja rajoitetun nakyvyyden (sumu, kova sade) vallitessa
asianmukaisia kulkuvaloja. Jos kaytdssa on vain ympari nakdpiirin ndkyva valkoinen
valo, saa aluksen suurin nopeus kulkuvaloa kayttdessa olla enintdan 7 solmua.

5.10 Oikea kayttd — muut suositukset ja ohjeet

5.10.1 Laidan yli putoamisen ehkaiseminen ja veneeseen uudelleen
nouseminen

Veneiden ty6kannet ja uimaportaiden sijainti on esitetty liitteessa 1, kuvassa 6.

Veneen ollessa kulussa &la istu, seiso tai oleskele veneen muissa kuin liitteen 1,
kuvassa 6 esitetyissa istumapaikoissa. Veteen pudonneen henkildn on helpointa
nousta veneeseen perapeiliin sijoitettujen uimatikkaiden avulla. Tikkaat saa
kaannettya alas myos vedesta kasin.

5.10.2 Pelastuslautan sailytys

Buster-malleissa Cabin E, Magnum, Magnum E, SuperMagnum, Magnum M5, Magnum
Pro, XXL ja XXLe on varattu paikka pelastuslautan sailyttamista varten. Katso liite 3.

5.10.3 Irrallisten varusteiden kiinnittdminen

Kiinnita kaikki painavat varusteet, esimerkiksi ankkurit, luotettavasti paikalleen
ennen liikkeellelahtda. limavirta sieppaa herkasti kevyet tavarat, mika pitdd myds
huomioida. Muista sulkea veneen mahdollinen valiovi liikkeelle lahdettdessa, jotta
valtyttaisiin oven tahattomalta paiskautumiselta.
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5.10.4 Ympariston huomioonottaminen

Suomen saaristo ja jarvet ovat ainutlaatuisia, ja niiden luonnon sailyttdminen on
veneilijan kunnia-asia. Valta siis

- polttoaine- tai 6ljyvuotoja

- roskien tai jatteiden tyhjentamista vesistoon tai jattamista rannalle

- pesuaineiden tai liuottimien paastamista veteen

- kovaa melua seka vesilla ettd satamissa

- peraaaltojen tuottamista erityisesti kapeikoissa ja matalissa vesissa.

Ota huomioon paikalliset ymparistolait ja ohjesaannoét. Tutustu kansainvalisiin
saantoihin merten saastumisen ehkaisemiseksi (MARPOL) ja kunnioita niita niin
paljon kuin mahdollista.

5.10.5 Ankkurointi, kiinnitys ja hinaus

Veneen kiinnityspisteet ja hinausjarjestely on esitetty liitteessa 1, kuvassa 7.

Kiinnitd veneesi aina suojaisaankin paikkaan huolellisesti, koska olosuhteet
saattavat muuttua nopeasti. Kiinnityskdysien tulisi olla varustetut joustimilla
nykaysten vaimentamiseksi. Kayta veneen kiinnittdmiseen, ankkurointiin ja
hinaamiseen ainoastaan liitteen 1, kuvassa 7 esitettyja kiinnityspisteitd. Muut
veneen osat eivat valttamatta kesté kiinnityksen rasituksia. Kayta riittdvan suuria
lepuuttajia hankautumien ehkaisemiseksi. Valta veneen kiinnittdmista pera tuulta
pain, koska suuret aallot voivat ly6éda peran yli ja huomioi tdssakin mahdollinen
tuulen suunnan muuttuminen esimerkiksi yon aikana.

Keulavantaassa oleva lenkki on tarkoitettu liukutelakkaa tai traileria varten. Se

ei ole tarkoitettu esimerkiksi laiturikiinnityksen sivuttain suuntautuvaan vetoon.
Bustereissa on karkaistu varkauksia ehkaiseva lenkki lukitusvaijeria varten, eika sita
saa kayttdd muuhun tarkoitukseen kuin veneen lukitsemiseen. Bustereissa Mini,

S, S1 ja Scc lukitusvaijeri kiinnitetédan trailerilenkkiin. Bustereissa M2, Mcc, L1, L2,
Lx, Le, X, XL, XL Pro, XXL, XXLe, Cabin E, Magnum, Magnum E, SuperMagnum,
Magnum M5 ja Magnum Pro erillinen lukituslenkki on kiinnitetty keulakanteen.

Kiinnityspisteiden lujuudet eteen- ja taaksepain suuntautuvassa kuormituksessa on
esitetty seuraavassa taulukossa. Omistajan tai kayttajan vastuulla on varmistaa,
etta kiinnitys-, hinaus- ja ankkurikdydet, ankkuriketjut ja ankkurit ovat sopivia
veneen tarkoitetulle kaytolle. Kdyden tai ketjun murtolujuus ei saa ylittda 80:ta
prosenttia vastaavan kiinnityspisteen lujuudesta. Kéysien kuluminen ja solmujen
aiheuttama lujuuden heikkeneminen tulee kuitenkin ottaa huomioon.

Rantautuessasi luonnonsatamaan varmistu kaikuluotaimen tai luotinarun avulla
siitd, ettd veden syvyys on riittdva ja laske ankkuri riittdvan kauaksi rannasta.
Kohtuullinen pito saavutetaan, kun kdytta on 4-5 kertaa veden syvyys, ja

pito paranee, mitd enemman koytta on ulkona. Ankkurin pito paranee myds
merkittavasti, jos ensimmaiset 3—5 metria ankkurikdydesta on painokoytta tai
kettinkia.
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VAROITUS! Ala yrita pysayttaa raskasta venettd kasivoimin alaka laita
kattasi tai jalkaasi veneen ja laiturin, rannan tai toisen veneen
valiin. Harjoittele rantautumista hyvissa olosuhteissa ja kayta
konevoimaa hillitysti mutta maaratietoisesti.

HUOM! Kiinnittdessasi venettasi ota huomioon mahdollinen tuulen ja
aallokon kdantyminen, vedenpinnan nousu tai lasku, aallokko
tai muiden alusten aiheuttamat aallot. Lisdohjeita saat muun
muassa vakuutusyhtiéilta..

Kun hinaat toista venettad, kayta riittdvan vahvaa, kelluvaa hinauskoytta. Aloita
hinaus varovaisesti, valtd nykayksia, alaka ylikuormita konetta. Jos hinaat pienta
jollaa, sovita hinauskdyden pituus sellaiseksi, etta jolla ratsastaa perdaallon
mydtamaessa. Kapeikoissa ja suuressa aallokossa veda jolla kuitenkin lahelle
perapeilid, jotta sen kiemurtelu vahenisi. Kiinnita jollassa olevat varusteet hyvin
sen kaatumisen varalta. Avointen vesien aallokossa peité jolla, jotta roiskevesi ei
tayttaisi sita.

Kun hinaat, tai jos venettasi joudutaan hinaamaan, kiinnitd hinauskdoysi liitteen 1,
kuvan 7 mukaisiin kiinnityspisteisiin.

VAROITUS! Hinauskdysi on suuren jannityksen alainen. Jos se katkeaa,
saattaa katkenneella paalla olla hengenvaarallinen nopeus.
Kayta aina riittdvan paksua koytta alaka asetu hinauskdyden

linjalle.

Tyyppi Suurin sallittu voima eteen- ja taaksepain
Buster Magnum Pro 20,2 kN (2060 kp)
Buster Magnum M5 20,2 kN (2060 kp)
Buster SuperMagnum 20,2 kN (2060 kp)
Buster Magnum 19 kN (1937 kp)
Buster Magnum E 19 kN (1937 kp)
Buster Cabin E 17,7 kN (1805 kp)
Buster XXL 17, 2 kN (1753 kp)
Buster XXLe 17, 2 kN (1753 kp)
Buster XL ja XL Pro 15 kN (1529 kp)
Buster X 13,1 kN (1336 kp)
Buster Le 12,8 kN (1306 kp)
Buster L1, L2 ja Lx 13,4 kN (1366 kp)
Buster M2 ja Mcc 11,9 kN (1221 kp)
Buster S, S1 ja Scc 12 kN (1221 kp)
Buster Mini 7,4 kN (755 kp)
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5.10.6 Trailerikuljetus

Veneen paino trailerikuljetuksessa on veneen kuivapaino, johon lisdtdan moottorin,
akun, polttoaineen, veneen lisdvarusteiden ja mahdollisten matkatavaroiden
painot. Myds mahdollinen pilssiveden maara on otettava huomioon. Katso veneen
laskennallinen trailerikuljetuspaino kohdasta liite 2 "Veneen tekniset tiedot”.

Nostaessasi Buster-veneen trailerille varmistu siita, etta traileri sopii veneellesi,
etta tukia on riittdvasti pistekuormien pienentamiseksi ja etta trailerin kantavuus on
riittdva veneelle, sen moottorille, varusteille, akulle, veneilyvarusteille sekd mukana
olevalle polttoaineelle. Autosi rekisteriotteesta naet peravaunun suurimman sallitun
kokonaispainon.

Poista veneesta ylimaarainen kuorma ja pilssivesi ennen trailerille nostamista.
Saada trailerin sivutuet niin, etta kolituet kantavat suurimman osan veneen
painosta. Nosta vene trailerille ainoastaan keulavantaassa olevasta lenkista

— muut kiinnityskohdat eivat kesta veneen painoa noston aikana. Sido vene
ennen varsinaista kuljetusta tiukasti kiinni traileriin varmistaen etta sidontaliinat
estavat veneen liikkeen seka eteen, etta taaksepain. Suojaa veneesi laittamalla
kiinnitysvoiden ja veneen valiin tarvittaessa pehmuste. Tarkista moottorin
kasikirjasta, mité ohjeita siind annetaan trailerikuljetukselle.

Vinkki: Trailerin paalla voit tyhjentdd mahdollisen jadmaveden pilssista peratulpan
kautta. Muista kiinnittda peratulppa ennen veneen laskemista trailerilta veteen.

HUOM! Varmista, etta trailerin kantavuus on riittava veneellesi ja
etté vetoautollasi voi vetda sen painoista yhdistelmaa, minka
varusteltu vene ja traileri muodostavat. Varmista lisaksi,
etta ajo-oikeutesi riittdd raskaan peravaunuyhdistelman
kuljettamiseen.

HUOM! Trailerin tulee olla lievasti aisapainoinen. Varmista, etta vene
on kiinnitetty riittdvan tiukasti traileriin ja ettd veneen paino
jakautuu tuille tasaisesti. Heiluva vene iskeytyy kuljetuksessa
yksittéista tukea vasten, jolloin runko voi vaurioitua.

VAROITUS! Kantavuudeltaan riittdmaton tai huonosti yllapidetty venetraileri
voi rikkoontua ajon aikana ja aiheuttaa vaaratilanteen. Varmista,
etta trailerin kantavuus riittda veneen lisdksi myds moottorin,
polttoaineen ja varustuksen painoille.
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6 Huolto, korjaukset ja talvisailytys

Tietoja veneen yllapidosta, talvisailytyksesta, huollosta ja korjauksista |6ydat
Internetista osoitteesta http://www.busterboats.com tai lahimmalta Buster-
jalleenmyyijaltasi.

Suurempien alumiinin tai pintak&sittelyn vaurioiden korjaamista voi tiedustella
valtuutetuilta Buster-jalleenmyyjijilta.

Moottorin tai muiden laitteiden vioittuessa kaanny ensi sijassa kyseisten
laitetoimittajien puoleen.

HUOM! Monet jalkiasennukset ja muutosty6t voivat vaarin
tehtyin& aiheuttaa vahinkoa veneen rakenteelle, altistaa
sen galvaaniselle tai spontaanille korroosiolle tai olla
vaaraksi turvallisuudelle. Varmista kayttamiesi pesu- ja
pintakasittelyaineiden sek& maalien yhteensopivuus alumiinin
kanssa. Ota yhteys valtuutettuun Buster-jalleenmyyjaan, ennen
kuin teet tai teetat esimerkiksi uusia sahkokytkentja, luukkuja
tai lapivienteja, asennat varusteita tai yhdistat alumiiniin muita
metalliseoksia.
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AGARENS HANDBOK

Din auktoriserade Buster-aterforséljare:
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DISCLAIMER

Buster forbehaller sig ratten att, utan féregaende meddelande, andra sitt produktutbud,
inklusive batarnas modell, farg, utrustning och tekniska specifikationer. Batarnas
dimensioner, vikt, prestanda och volym kan variera nagot beroende pa tekniska orsaker
relaterade till produktionen. Standardtillbehor kan variera beroende pa marknad.
Kontrollera tillsammans med din lokala Buster-aterférsaljare leveransens innehall innan
du godkanner den.
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FORORD

Béasta &gare av en Buster-bat. Tack for att du har valt Buster! Vi hoppas att du far stor
gladje av din bat.

Den har handboken ar tankt att vara till hjalp for dig sa att du kan anvanda baten sakert
och ha gladje av den pa sjon. Handboken innehaller detaljerad information om baten och
dess tillbehor. Den innehaller ocksa instruktioner for hur du anvander och underhaller
baten pa basta satt. Las handboken noggrant och bekanta dig med baten innan du ger
dig ut pa sjon i den.

Agarens handbok innehaller dock inte allt du behdver veta om sjémanskap och
batsékerhet. Om denna Buster ar din forsta bat eller om du inte &r bekant med battypen, se
da till att skaffa dig tillrécklig erfarenhet av att hantera och anvanda baten innan du 6vertar
ansvaret som "kapten”, sa att du far en saker och behaglig upplevelse i din nya bat. Din
aterforsaljare, lokala batklubbar och nationella bat- och seglingsorganisationer kan forse
dig med mer information om var i din narhet du kan ga kurser i sjomanskap och sjovett eller
lara dig hantera baten, och de kan dven rekommendera kvalificerade instruktérer.

Kontrollera att férvantade vind- och vagférhallanden éverensstdmmer med batens
konstruktionskategori och att du och beséattningen klarar av att navigera baten under de
férhallanden som kan uppsta. Konstruktionskategori C &r till exempel ténkt att klara vind-
och sjoforhallanden fran stormar till kraftiga vindar, med fara fér ovanligt héga vagor och
kraftiga vindbyar. Vid sadana férhallanden kan baten endast handhas av en ldmpad och
kompetent besattning, och baten maste vara valunderhallen.

Agarhandboken &r inte nagon detaljerad service- eller felsdkningshandbok. Kontakta din
lokala Buster-aterforsaljare om du har nagra fragor som rér din bat. Vand dig enbart till
service- och reparationsverkstader som rekommenderas av din Buster-aterforsaljare.
Andringar som kan paverka batens sékerhetsfunktioner far bara utféras efter skriftligt
tillstand fran tillverkaren. Tillverkaren tar inget ansvar for ej godkanda andringar. | en del
lander kravs forarbevis eller behdrighet for att kdra baten, och speciella féreskrifter for
batar eller sjomanskap kan galla.

Se alltid till att baten ar i gott skick. Leta efter tecken pa aldersrelaterat slitage eller
tecken pa slitage till foljd av omfattande anvandning eller daligt underhall. Vilken bat
som helst, oavsett hur robust den ar, kan fa allvarliga skador om den anvands pa fel
satt. Varsam anvandning av baten ingar i ett ansvarsfullt och gott sjovett. Anpassa alltid
batens hastighet och framférande till radande vind- och andra forhallanden pa sjon.

Om baten ar utrustad med raddningsflotte, Iaser du instruktionerna fér den noggrant.
Baten maste vara utrustad med all den sékerhetsutrustning (flytvastar, paddlar, rep,
ankare, brandslackare, sakerhetsselar osv.) som kravs for battyp och vaderférhallanden.
| en del l&nder ar sadan utrustning obligatorisk. Manskapet maste vara bekant med ratt
anvandning och hantering av all sékerhetsutrustning infér en eventuell nddsituation, till
exempel livraddning av en person som har fallit dverbord eller bogsering. Batskolor och
batklubbar haller regelbundet kurser i livraddning och livraddningsévningar.

Alla ombord pa baten bor anvanda flythjalpmedel, flytvastar eller batvast ombord.
Observera att i vissa lander kanske nationella foreskrifter kraver att alla ombord alltid bar
personlig flytutrustning.

FORVARA DEN HAR HANDBOKEN VAL OCH LAMNA OVER DEN TILL NASTA AGARE
OM DU SALJER BATEN.
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1:a dgare

For- och efternamn:

Hemort:

Inkopsér:

2:a dgare

For- och efternamn:

Hemort:

Inkopsar:

3:c dgare

For- och efternamn:

Hemort:

Inkopsar:

4:e dgare

For- och efternamn:

Hemort:

Inkopsar:

S:e dgare

For- och efternamn:

Hemort:

Inkopsar:
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INNAN DU GER DIG AV ...

Bekanta dig med den har handboken.
Kontrollera alltid féljande innan du ger dig ut:

*

Vaderforhallanden och vaderprognos

Beakta radande vindstyrka, vagprofil och siktférhallanden. Ar batens kategori
och storlek, samt kompetensen hos befalhavaren och besattningen, lampliga
for de farvatten du ar pa vag till?

Last

Overlasta inte baten. Se till att stuva lasten korrekt med tanke pa batens
balans. Tunga féremal bor placeras sa lagt som mojligt med tanke pa batens
stabilitet.

Antal saten
Kontrollera att det finns flytvastar till alla. Tilldela alla i besattningen uppgifter
innan ni lagger ut.

Bransle

Se till att du har tillrackligt med bransle, och extrabransle, for att klara
ogynnsamma vaderforhallanden och ovantade situationer. Kontrollera att du
anvander ratt bransletyp.

Motor och utrustning

Kontrollera att mandvreringen, elektrisk utrustning och batteriet fungerar
och ar i gott skick. Inspektera motorn dagligen i enlighet med handboken.
Kontrollera batens allmanna sjoduglighet: Batteriet ska vara laddat,

vatten- eller branslelackage far inte forekomma, och batens sakerhets- och
raddningsutrustning maste finnas ombord. Tém ut allt dverflddigt vatten i
kolsvinet.

Ventilation
Se till att bransleutrymmen ar tillrackligt ventilerade sa att risken fér brand
minskar. Kontrollera att ventilationskanalerna ar fria fran hinder.

Surrning av last och stuvning
Kontrollera att all utrustning, alla tillbehor och all packning ar ordentligt stuvade,
sa att allt ar sakrat aven vid svara férhallanden och stark vind.

Sjokort
Om du inte val kanner till de vatten du ska fardas i, ser du till att du har sjokort
som tacker tillrackligt stort omrade.

Innan du lagger ut

Gor upp med besattningen om vilka som ska lossa fortdjningslinorna innan ni
lagger ut. Se till att fangst- och andra linor inte fastnar i propellern vid avgang
eller ankomst.

Motorhandboken innehaller ytterligare information och anvisningar som rér motorn.
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1 Allman information

Den har handboken hjalper dig att bekanta dig med din nya bats egenskaper. |
handbokens olika avsnitt finns hanvisningar till motorhandboken och handbdcker till
all annan installerad utrustning som ingar nar baten levereras. Manualer tillhérande
eventuell extrautrustning som du kdper kan du lagga till dessa manualer.

2 Definitioner

Féljande varnings- och uppmarksamhetssymboler anvands i handboken och deras
innebdrder beskrivs nedan:

FARA! Anger att det foreligger fara som kan orsaka dodsfall eller
invaliditet om inte lampliga forsiktighetsatgarder vidtas.

VARNING Anger att det féreligger fara som kan orsaka dodsfall eller
skador om inte Iampliga forsiktighetsatgarder vidtas.

OBS! Anvands for att géra anvandaren medveten om att sakra
handlingssatt bor vidtas eller for att varna om osakra
handlingssatt som kan leda till olycksfall eller till skador pa
baten eller dess komponenter.

| handboken anvands det internationella enhetssystemet (Sl). | vissa fall kan andra
enheter har lagts till inom parentes. Vindstyrka ar ett undantag fran denna regel. |
fritidsbatdirektivet anvands beaufortskalan for vindstyrka och den anvands ocksa i
den har handboken.

3 Garanti

Baten och fabriksmonterad utrustning omfattas av garanti enligt de villkor som
anges i ett separat dokument. Motor, trimplan, kompass, navigeringsutrustning
och annan senare installerad utrustning omfattas av den garanti som ges av
utrustningens tillverkare. Baten har separata garantibevis for denna utrustning.
Garantifragor som galler alla andra garantier staller du till narmaste Buster-
aterforsaljare.
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4 Innan du anvander baten

4.1 Registrering och forsakring

| en del Iander kan det vara obligatoriskt att registrera batar av den typ du har

kopt. For att anvanda baten maste foraren kanske ha en viss minimialder och

viss kompetens. Innan du boérjar anvanda baten, ta reda pa om den behdver
registreras eller om den faller under nagra andra myndighetskrav. Beroende

pa forsakringsvillkoren kan en forsakring omfatta skada som uppstar under
anvandning, transport och forvaring av baten. Om du avser lyfta upp baten ur
vattnet, sakerstall da att ditt forsakringsbolag tacker aven detta. Forsakringen

har ocksa en indirekt inverkan pa sjosakerheten: om en allvarlig handelse skulle
intraffa, innebar det att du kan koncentrera dig pa att radda liv i stallet for egendom.
Ingaende information om forsakring far du av forsakringsbolaget.

4.2 Utbildning

Saker hantering av baten kraver foregaende traning. Det finns gott om litteratur som
ror sjomanskap och batar, och manga batklubbar och batorganisationer anordnar
férar- och navigeringskurser. Litteratur och kurser ger goda grundlaggande
kunskaper, men att beharska baten under fard och vid angéring och ankring samt
navigering till sjoss kraver manga ars 6vning.

5 Batens egenskaper och anvandning

5.1 Allman information

Den héar agarhandboken &r inte avsedd att vara en fullstdndig handbok foér
underhall, service och reparation. Den kan dock hjalpa &garen att fa kunskap om
batens egenskaper och underlattar korrekt och sadker anvandning av baten.



5.2 Grundlaggande information

Nedan féljer grundldggande information om Buster-batar:
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Typ Konstruktions- Maximal tillaten last Maximal tillaten
kategori pa markplat i kg totalvikt i kg
(passagerare och last) | (inklusive motorn)
Buster Magnum M5 C 720 1040
Buster Magnum Pro C 720 1040
Buster SuperMagnum C 720 1040
Buster Magnum C 895 1208
Buster Magnum E C 795 1108
Buster Cabin E C 855 (en motor) 1168
650 (dubbla motorer)
Buster XXL C 555 685
Buster XXLe C 750 1011
Buster XL och XL Pro C 695 955
Buster X C 535 725
Buster Le C 515 664
Buster Lx C 475 637
Buster L1, L2 C 515 677
Buster M2 och Mcc C 400 525
Buster S, S1 och Scc C 430 554
Buster Mini D 285 345

Se aven avsnitt 5.4 Last

Konstruktionskategorier:

Konstruktionskategorierna ar som foljer:

Konstruktionskategori C: Baten har konstruerats for fard under férhallanden med
vindstyrkor pa upp till 6 beaufort (ca 14 meter per sekund), betydande vaghojd

om 2 m eller mer vid en tillféllig hgsta vaghojd av 4 m. Sadana férhallanden kan
rada under fard pa stora sjoar eller fjordar och pa kustnara vatten under mattliga

vaderforhallanden.

Konstruktionskategori D Baten har konstruerats for fard under férhallanden med
vindstyrkor pa upp till 4 beaufort (ca 8 meter per sekund), betydande vaghdjd om
0,3 m eller mer vid en tillfallig hogsta vaghojd av 0,5 m. Sadana forhallanden kan
rada under fard pa skyddat belagna sjoar eller floder och kustnara vatten vid goda

vaderforhallanden.
OBS!

Den betydande vaghojden ar medelhojden for den hogsta

tredjedelen av vagprofilen, vilket ungefar motsvarar den
vaghojd som en erfaren observator gor av sjégangen. Enstaka
vagor kan vara dubbelt sa hoéga.
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Huvuddimensioner och kapacitet:

Batens matt — langd, bredd, djupgéende, bruttovikt och bransletankvolym anges i
bilaga 2 (Tekniska specifikationer).

Tillverkarens skylt:

Tillverkarens skylt, som sitter nara styrpulpeten, innehaller en del av den
informationen som anges ovan. Ingaende information utéver den som finns pa
skylten anges i respektive avsnitt i den har handboken.

5.3 Rekommenderat maximalt antal personer

Batarnas sittplatser anges i bilaga 1, bild 1.

Maximalt antal tillatna passagerare ar som foljer:

Typ Antal saten

Buster Magnum M5

Buster Magnum Pro

Buster SuperMagnum

Buster Magnum

Buster Magnum E
Buster Cabin E
Buster XXL

Buster XXLe

Buster XL och XL Pro
Buster X

Buster Le

Buster L1, L2 och Lx
Buster M2 och Mcc
Buster S, S1 och Scc

Buster Mini

Wlh|lO|lO|O|IN|IN|IN|N|O|0|O|N|O |0

VARNING Overskrid aldrig det maximala antalet tillatna personer. Oavsett
det faktiska antalet personer ombord far den sammanlagda
totalvikten for besattning, passagerare och utrustning aldrig
overskrida den hogsta tillatna bruttolasten (se avsnitt 5.2 och
5.4). Anvand alltid sittplatserna i baten.



54 Last
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Se avsnitt 5.2 (Grundlaggande information) for maximalt tillaten last pa Buster-batar.

En vuxen person beraknas vaga 75 kg och ett barn 37.5 kg.

Bat Total vikt for Total vikt for Basutrust- Livbat och/
bransle och bransle och ning (kg) eller annan
andra vatskor i | andra vatskor last, kg
flyttbara tankar | i fasta tankar
(kg) (kg)

Buster Magnum M5 185 18 100

Buster Magnum Pro 185 18 250

Buster SuperMagnum 185 18 175

Buster Magnum 125 20 275

Buster Magnum E 180 16 180

Buster Cabin E 180 20 200 (en motor)

300 (dubbla
motorer)

Buster XXL 130 20 30

Buster XXLe 128 14 211

Buster XL 74 12 160

Buster XL Pro 74 12 160

Buster X 75 10 15

Buster Lx 40 10 15

Buster Le 40 10 15

Buster L1 och L2 40 10 15

Buster M2 och Mcc 30 10 15

Buster S, S1 och Scc 35 10 100

Buster Mini 20 10 30

Den maximalt tillatna lasten innefattar bara vikterna som anges ovan. Om baten
ar utrustad med en extra motor eller andra tillbehor betraktas vikten for dessa som

vanlig last.

VARNING!

Overskrid aldrig den rekommenderade maxlast som finns

angiven pa batens markplat. Lasta alltid baten noggrant och
fordela lasten jdmnt sa att batens balans bevaras (jamn kol).
Undvik att placera tunga féremal hégt upp.



5.5 Motor och propeller

Maximalt tillaten motorkraft pa Buster-batar ar som foljer:
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Typ kW hk
Buster Magnum M5 261 350
Buster Magnum Pro 184 250
Buster SuperMagnum 221 300
Buster Cabin E 184 250
Buster Magnum 166 225
Buster Magnum E 166 225
Buster XXLe 131 175
Buster XXL 111 150
Buster XL och XL Pro 96 130
Buster X 52 70
Buster Le 52 70
Buster Lx 45 60
Buster L1 och L2 37 50
Buster M2 och Mcc 29 40
Buster S, S1 och Scc 23 30
Buster Mini 6 8

Folj tillverkarens och aterférsaljarens anvisningar vid installation av motorn och val
av propeller. Maximalt tillaten motorvikt anges pa konstruktdrsplattan.

5.6 Stabilitet och férhindrande av vattenlackage

5.6.1 Oppningar i skrov och déck

Hylsorna finns beskrivna i detalj i bilaga 1, bild 2, tillsammans med

placeringen av tappar och stoppkranar.

Buster-modellerna Magnum M5, Magnum Pro, Magnum, SuperMagnum, XXL, XL,
XL Pro och X har tva hal i styrpulpeten for dranering av regnvatten. Buster XXLe,
Le, Lx, L1, L2, M2, Mcc, S, S1 och Scc har ett draneringshal. Buster Cabin E har
tva draneringshal i féren och tva i aktern. Buster Magnum E &r en tackt bat. Vatten

dréneras fran styrpulpeten via kanaler under det bakre satet till akterdacket for

avrinning fran baten.

Ventiler anvands pa Buster Cabin, E, XXLe och Le. Styrpulpeten i féren pa Buster

Cabin E har inga stoppkranar eftersom golvnivan ligger sa hogt att den under

normala férhallanden aldrig kommer under vattenlinjen. Buster Mini anvander Easy
Bail-ventiler. Andra Buster-modeller anvander I6stagbara stanspluggar.
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Draneringshalen maste tatas om baten tar in vatten nar den lastas. Under alla
andra férhallanden maste dppningarna vara 6ppna. Se till att regelbundet ta bort
allt skrap fran draneringshalen sa att dessa inte tapps till. Styrpulpeten pa Buster
M2 och Mcc mojliggor endast for regnvatten att rinna av nar batarna inte ar lastade.
Draneringshalen maste alltid vara tillslutna nar baten bordas. Pa Buster Mini rinner
vattnet fran styrpulpeten till kdlsvinet, dar det toms med hjalp av ett dskar eller via
ett dynamiskt dranage (se avsnitt 5.6.2 (Lanspumpar och tdmning)).

Alla Buster-modeller (férutom Mini) har ett skruvlock i tvarpostens bottenhérn som
kan skruvas loss i syfte att drdnera baten nar denna ligger i docka eller pa en trailer.

5.6.2 Lanspumpar och tdmning

Draneringsutrustningens placering anges i bilaga 1, bild 2.

Lanspumparna eller sugslangsoppningar ar placerade sa nara bottenplaten som
majligt. Det ar dock naturligt att det finns en liten mangd vatten kvar i kdlsvinet som
lanspumpen inte kan fa bort.

Buster-modellerna Magnum M5, Magnum Pro, SuperMagnum, Magnum, Magnum E,
Cabin E, XXL och S ar utrustade med en enda manuell lAnspump. Nar [&nspumpen
anvands med en hastighet av 45 varv per minut, uppgar dréneringskapaciteten for
Magnum M5, Magnum Pro, SuperMagnum, Magnum, Magnum E, Cabin E, XXL och
XXLe till 22 I/min, och for S till 18 I/min. Lanspumpens I6stagbara handtag finns placerat
i en plasthallare intill pumpen. Handtaget kan ocksa dras ut fran sidan pa dacket.

Buster Magnum M5, Magnum Pro, SuperMagnum, Magnum, Magnum E, Cabin E,
XXL, XXLe, XL, XL Pro, X, Le, Lx, L1, L2, M2, Mcc, S1 och Scc ar utrustade med
automatiska, elektriska lanspumpar. Den automatiska lanspumpen tdommer vatten
fran kolsvinet nar ytgivaren upptécker vatten. Den elektriska lanspumpens kapacitet
ar cirka 38 liter per minut. Den automatiska lanspumpen befinner sig hela tiden

i standby-lage nar batteriet ar anslutet, oavsett huvudstrombrytarens 1age. Den
automatiska lanspumpen startas nar givaren har varit helt nedsankt i vatten i tio
sekunder. Den avaktiveras nar givaren har varit torr i mer an tva sekunder. Pumpen
kan aven aktiveras manuellt med hjalp av en strombrytare pa styrpulpeten.

Pa alla modeller &r strombrytaren for aktivering av den elektriska lanspumpen utrustad
med en lampa som anger att pumpen koérs. Lampan lyser nar pumpen kérs. Om
lampan inte t&nds boér du kontrollera Ianspumpens sakring och inspektera pumpen.

Du bér regelbundet kontrollera bade de elektriska och de manuella lanspumparnas
sugoppningar och rengdéra dem fran skrap. Det gar att komma at pumpen via
serviceluckan i motorbrunnen. Det gar att komma &t Cabin E-modellens pump via
serviceluckan i badplattformen.

Buster Mini har ingen pump. Baten bor draneras med hjalp av draneringsutrustning
(Easy Bail) eller ett 6skar. Draneringsutrustning arbetar med hjalp av
vattenstrdmmar: nar baten glider plant, 6ppna ventilen via spaken under bakre bank
for att tomma lansvattnet via lagtryckskammaren. Baten kan ocksa draneras med
hjalp av draneringsutrustning nar den ar pa land, men den far inte draneras nar den
flyter stillaliggande eller rér sig langsamt.
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VARNING! Lanspumpsystemet ar inte dimensionerat for att klara av lackor
som orsakats av grundstétning eller av ndgon annan skada pa
konstruktionen.

OBS! Kontrollera regelbundet att Ianspumpen fungerar. Rengor

pumpens sugslang.

OBS! Agare eller forare bar ansvar fér att sakerstalla att minst en hink
eller ett 6skar finns ombord. Dessa méste fastas vid baten med
hjalp av ett rep i syfte att undvika att de gar forlorade.

5.6.3 Stabilitet och flytformaga

Stabiliteten hos Buster-batar ar utmarkt tack vare batarnas skrovform och férdelning
av vikter. Du bor dock téanka pa att stora brytande vagor alltid paverkar batens
stabilitet.

Tank ocksa pa att all last som placeras ovanfér dacknivan forsamrar batens
stabilitet, vilket kan orsaka att baten kantrar. Det ar strangt forbjudet att placera
laster ovanpa taket pa en bat med hytt. Alla féréandringar av viktférdelningen
paverkar avsevart batens stabilitet, trimning och prestanda. Om du planerar att goéra
en sadan foérandring, kontakta din Buster-aterforsaljare.

Mangden vatten i kdlsvinet ska alltid vara sa liten som mdjligt eftersom vatten som
ror sig fritt alltid forsamrar stabiliteten.

Tank ocksa pa att batens stabilitet kan férsamras om denna bogserar eller bogseras.

Buster-modellerna XL, XL Pro, XLe, X, Le, Lx, L1, L2, M2, Mcc, S, S1, Scc

och Mini ar utrustade med flytkroppar majliggér for baten att bara den last som
anges i avsnitt 5.4 aven om baten ar fylld med vatten. Landgangar och luckor pa
hyttférsedda batar bor hallas stdngda vid stormiga vaderforhallanden i syfte att
férebygga att baten tar in vatten.

5.7 Fodrebyggande av eldsvada och explosionsrisk

5.7.1  Motor och branslesystem

Buster-modellerna Magnum M5, Magnum Pro, SuperMagnum, Magnum, Magnum
E, Cabin E, XXL, XXLe, XL, XL Pro, X, Le och Lx har en fast bransletank installerad
i kdlsvinet ungefar en meter fran akterspegeln. Buster-modellerna L1, L2, M2, Mcc,
S, S1, Scc och Mini har I6stagbara bransletankar. Stdng av motorn och slack all
Oppen eld, cigaretter, pipor o.s.v. innan du fyller pa bransle i tanken. Anvand ingen
elektrisk utrustning medan du fyller tanken.

Pa modeller som har fast brénsletank sitter tanklocket (Bﬂ) till hdger pa akterdack.
Buster-modellerna Magnum E, Cabin E, X och Lx har synliga pafylinadshal. Andra
Buster-modeller har pafyliningséppningen placerad under hdljet till ett lasbart
repfack. Lostagbara tankar maste tas bort fran baten innan de fylls sa att spillt
bransle inte hamnar i kélsvinet om tanken skulle éverfyllas.
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Om du fyller pa bransle vid en mack, ska du inte anvanda en platstratt

som forhindrar férekomsten av statiska urladdningar mellan pistolen och
pafyliningséppningen. Nar tanken ar fylld kontrollerar du att inget bransle har lackt
ut i kolsvinet. Torka omedelbart upp eventuellt spill! (Se bransletankens volym i
bilaga 2: Tekniska specifikationer).

Buster-modellerna L1, L2, M2, Mcc, S, S1, Scc och Mini har plats for en I6stagbar
bransletank under styrpulpetens akterbank. Alla férutnamnda batar forutom Buster
Mini har ocksa utrymme for en andra bransletank. Férvara inte reservdunkar i
oventilerade utrymmen eller I6sa i baten. Utrustning som innehaller bransle far
endast férvaras i utrymmen som ar avsedda for detta andamal.

Kontrollera bransleledningarnas skick arligen. Placeringen av brénslesystemets
olika delar anges i bilaga 3.

5.7.2 Brandskydd och brandférebyggande atgarder

Buster Magnum M5, Magnum Pro, SuperMagnum, Magnum, Magnum E, Cabin E,
XXL, XXLe, XL, XL Pro, X, Le, Lx, L1, L2, M2 och Mcc ar utrustade med en tvakilos
pulverslackare med effektkategori 32A68B enligt beskrivningen i bilaga 3. Pa dessa
batar ar brandslackaren placerad till vanster i férens stuvfack. | Buster Cabin E

ar brandslackaren placerad pa den tackta styrpulpetens framre vanstra sida. Pa
Buster Le-batar sitter brandslackaren vid passagerarens fotter. Brandslackaren
plats anges med en synlig symbol i sittbrunnen.

Alla brandslackare bor inspekteras arligen. Brandslackare som ar éver 10 ar gamla
maste ocksa genomga en provtrycksbelastning. Nar brandslackaren byts ut maste
den nya brandslackarens kapacitet vara minst 8A 68B

Kontrollera alltid att brandslackningsutrustningen ar latt att komma oavsett
om baten ar tom eller lastad. Informera alla besattningsmedlemmar om var
brandslackningsutrustningen finns och hur den anvands ratt.

Kontrollera att inget branslespill finns i kélsvinet och kontrollera regelbundet om
det finns branslelackage nagonstans i baten. Bensinlukt ar ett tydligt tecken pa
branslelackage.

Ha alltid foljande i atanke:

» Se till att atkomligheten till skyddsutrustning sdsom brandslackare och
elsystemets huvudstrombrytare aldrig hindras. Kom ihag att Iasa upp
hanglaset till forens stuvfack, som innehaller brandslackaren, nar du
anvander baten.

» Tapp aldrig till batens ventilationsOppningar, eftersom dessa ar avsedda for
ventilation av bransleangor.

» Experimentera aldrig med batens el- eller branslesystem och Iat aldrig
nagon okvalificerad person arbeta med nagot av batens system.

» Forsok aldrig att byta bransletank genom att ta bort bransleledningen fran
en |0stagbar tank medan motorn gar.

» Fyll aldrig pa bransletanken eller handskas med bransle nar motorn ar i gang.

» ROk aldrig samt hantera heller aldrig 6ppen eld nar du handskas med bransle.
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5.8 Elsystem
Placeringen av batens elektriska utrustning anges i bilaga 1, bild 3.
Kopplingsscheman for elsystem visas i bilaga 4.

Pa Buster-modellerna S1, Scc, M2, Mcc, L1, L2, Lx, X, XL, XL Pro, XXLe, XXL,
Magnum, Magnum Pro, SuperMagnum och Magnum M5 &r huvudstrombrytaren
placerad inuti den bakre banken pa batens vanstra sida, pa batterifackets sida. Pa
Buster Cabin E sitter huvudstrombrytaren i hyttens bakre hogra horn. Pa Buster
Le sitter huvudstrombrytare pa hoger sida om aktersoffan. P& Buster Magnum E
ar huvudstrombrytaren placerad pa styrkonsolens vanstra ben sett fran foraren.
Stréombrytaren har symbolerna 0 = av och | = pa. Den automatiska lanspumpen
och radions minneskrets ar emellertid alltid redo for drift om ett laddat batteri ar
inkopplat, oavsett huvudstréombrytarens lage.

Sakringarna pa Magnum Pro ar placerade pa en separat sékringspanel alldeles bredvid
batterifacket. Sakringarna pa Buster S1, Scc, M2, Mcc, L1, L2, Lx och X &r placerade
pa batterifackets sida. Pa Buster-modellerna XL, XL Pro, XXL, XXLe Magnum, Magnum
M5 och SuperMagnum &ar huvudstrémbrytaren och sékringarna for lanspumpen och
stromuttaget i vanster sate placerade pa batterifackets sida. | dessa batar ar andra
kretsars sakringar placerade i brytarpanelen i satet. P4 Cabin E-modellen finns
sakringarna pa samma panel som huvudstrémbrytaren. Buster-batar anvander sig av
automatiska strombrytare som mdjliggor att strémmen slas pa igen efter Gverbelastning.
Om en knapp har hoppat upp, kan strdmmen slas pa igen genom att trycka ned
knappen. Beroende pa modell besitter Busters elektriska system 1-3 ej anvanda kretsar
utrustade med sékringar. Dessa kretsar kan anvandas for att efterhandsanpassa
utrustning. Sladdar for dessa kretsar finns i rattstangen bakom brytarpanelen.
Sékringarnas kénnetecken och namn anges i bilaga 4 (Kopplingsscheman).

Buster-modellerna Magnum M5, SuperMagnum, Magnum Pro, Magnum
E, Magnum, Cabin E, XXL, XXLe, XL, XL Pro och X har en separat 15 A
stromforsorjning for efterhandsanpassade trimplan. Den tillhérande
stromforsorjningskabeln ar placerad bakom rattstangen.

Installera ej sékringar med hogre klassificering an kretsen. Anslut inga enheter till
det elektriska systemet som besitter markspanning hogre an kretsens.

Batarnas sakringssystem anges i bilaga 1, bild 5.

Bryt strommen med huvudstrombrytaren om du lamnar baten utan uppsikt en
langre stund. Stang ocksa av strommen innan du utfor elektriskt installationsarbete.
Den automatiska lanspumpen forblir i drift och kan bara inaktiveras genom att
stromkabeln kopplas bort fran batteriet.

Nér du ansluter eller kopplar fran batterier maste du se till att inga metallverktyg
kommer i kontakt med batens aluminiumdelar eller samtidigt vidror bada batteripolerna.

Ladda bara upp batterierna med batens motor eller en batteriladdare som ar
ldmplig for batteritypen. Att ladda ett batteri med fér mycket strém kan leda till att
batteriet exploderar. Kontrollera att batteriet inte lacker nar det laddas och spill inte
batterisyra i baten.
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OBS! Stang aldrig av strétmmen med huvudstrémbrytaren nar motorn
ar i gang, da detta kan skada laddaren.

OBS! Andra inte batens elsystem eller pa systemets ritningar.
Andringar och service ska 6verlatas till en kunnig battekniker.

5.8.1 System med tva batterier (Cabin E och Magnum Pro)

Buster Magnum Pro och Cabin E ar utrustade med ett elsystem for ett eller tva batterier.

Dubbelbatterisystem anvander tva batterier: Det primara batteriet ar ett startbatteri,
medan det sekundara batteriet star for stromforsérjningen nar motorn ar avstangd
och det inte finns nagon laddningsspanning. Bada batterierna har separata
huvudbrytare som anvands for att ansluta batterierna till batens elsystem. Batteriet
stangs av nar brytaren ar i lage OFF (AV). Nar batens motor har startats och baten
kérs, rekommenderas att bada batterier forblir i Iage ON (PA). Laddningsreléet

ser till att bada batterier laddas upp nar motorn gar. Om du vill anvanda batens
elsystem nar motorn inte gar, bor startbatteriet kopplas ifran systemet genom

att du vrider dess huvudbrytare till Iage AV (OFF). Detta gor att primarbatteriet
forblir laddat aven om sekundarbatteriet helt laddas ur nar baten star stilla.
Kopplingsschemat for batens tvabatterisystem visas i bilaga 4.

Nar du koper eller uppgraderar batterier rekommenderas att lata det primara
batteriet vara ett startbatteri som kan producera stora strommar. Det sekundara
batteriet bor vara ett djupcykelbatteri med hég energidensitet, t.ex. ett AGM-, gel-
eller litiumjonbatteri. Om du anvander ett specialbatteri, notera da ev. sarskilda krav
med avseende pa anslutningar, laddningsregulatorer samt skydd mot vatten.

5.9 Mandvreringsegenskaper

5.9.1 Korning med hog hastighet

Anvand inte baten om den verkliga motoreffekten dverstiger den maximala effekt
som anges pa tillverkarens skylt.

Om motorn har en elektrohydraulisk power trim, justeras grundtrimvinkeln pa
féljande satt:

*  Om du vill att baten ska plana bor trimningen justera hela vagen ned
(negativ installning: "féren ned”).

» Nar baten planar och i laga vagor ska trimningen hdjas tills baten borjar
stampa, propellern mister greppet eller motorn nar sin dvre grans for det
normala justeringsomradet. Sank sedan foren lite sa att kérningen blir
stabil. Du kan anvanda hastighetsmataren for att optimera trimvinkeln.

« Nar baten far in i vagor bor féren sankas tills gangen blir jamn. Nar du kor
med aktervind (lans) eller i mycket hdga vagor ska foren hojas nagot sa att
den inte plojer igenom vagorna.

+ Korinte baten i hdg hastighet med full negativ trimvinkel (féren ned)
eftersom detta kan leda till att baten rullar och styrningen blir instabil.
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Se aven motorhandboken.

Utombordsmotorer ar normalt avsedda att monteras pa en sadan héjd att motorns
kavitationsplatta ar i linje med batens kol.

VARNING! Var mycket noggrann nar du justerar trimvinkeln i hdg hastighet:
det kan paverka batens beteende avsevart. Kér inte med foren
for lagt eftersom batens rorelse kan da bli oberaknelig.

VARNING! Vid full hastighet kan batens hanteringsegenskaper férsamras.
Snabba svangar i hog hastighet kan leda till att du férlorar
kontrollen. Sakta ned innan du gor en skarp svang, oavsett
riktning.

VARNING! Vagor minskar batens mandverférmaga och kan féranleda
att baten krénger fran sida till sida. Minska hastigheten nar
vaghojden oOkar.

Lar dig sjovagsreglerna och kraven i COLREG (internationella regler till
forhindrande av kollisioner till sjoss). Navigera med omsorg och se till att dina
sjokort ar aktuella.

Anpassa alltid din hastighet till radande férhallanden och omgivningen. Var
uppmarksam pa féljande:

» Vaghojden (fraga ocksa dina passagerarna vilken fart de tycker kdnns
bekvam)

» Ditt eget kdlvatten (hdgre utplaningsniva, lagre omflyttningshastigheter):
iaktta forbud mot svallvagor och sank hastigheten och minska svallvagorna
du orsakar av hansyn till andra och for 6kad sékerhet.

» Sikt (6ar, dimma, regn, solsken)

+ Kannedom om fardvagen (den tid det tar att navigera)

» Smala och/eller tranga vattendrag (andra fartyg, buller, svallvagor som nar
stranderna)

» Den tid och det avstand som kravs for att stanna eller géra undanmandvrar.

5.9.2 Nodstoppsbrytare

Samtliga utombordsmotorer &r utrustade med nédstoppsbrytare som stanger

av motorn om foraren fallit dverbord eller forlorar sin position. Fast motorns
ddédmansgrepp vid dig sjalv sa fort du har kastat loss med fortdjningslinorna. Mer
information finns i motorhandboken. Om du kdr baten ensam ar det mycket viktigt att
motorn stannas om du skulle falla dverbord eller ramla i baten. Gldm dock inte att ta
loss dédmansgreppet innan du lamnar baten sa att motorn inte sténgs av oavsiktligt.

FARA! Den roterande propellern kan vara livsfarlig for den som faller
overbord eller simmar nara baten. Anvand nddbrytaren. Stang
alltid av motorn om en simmare eller vattenskidakare narmar
sig baten eller klattrar ombord.
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5.9.3 Sikt fran forarplatsen

Det ar latt att kora baten i vackert och lugnt vader nar vattnet ar stilla, men se till
att halla uppsikt i enlighet med internationella vattenregler (COLREG). Se till att
du alltid har basta mojliga sikt fran férarplatsen genom att hela tiden folja dessa
riktlinjer:

» Placera besattningen och passagerarna sa att de inte hindra rorsmans sikt.

» Kor inte med planingstroskelhastighet under lang tid da den upphdjda foren
hindrar sikten framat.

* Ange batens vinkel med hjalp av motorns trimningsfunktion (power trim)
och eventuella trimplan som du har installerat, sa att foren inte skymmer
sikten.

* Anvand vindrutetorkarna nar sa behdvs.

» Kom ocksa ihag att halla uppsikt bakat, sarskilt da du befinner dig i farleder
dar snabba fartyg kan kéra om dig. | tranga farleder bér du att alltid ge
fri vag for snabbare batar och da sarskilt om de inte kan komma forbi dig
sakert pa annat satt pa grund av en hastighetsbegransning.

Anvand lanternorna nar det ar morkt och nar sikten ar begransad av nagon annan
anledning (t.ex. vid dimma eller kraftigt regn). Om du endast anvander en vit
lanterna ar batens hogsta hastighet vid anvandning av lanternor 7 knop.

5.10 Korrekt forfarande ombord: Ytterligare rekommendationer
och riktlinjer

5.10.1 Skydd mot man dverbord och sétt att klattra tillbaka ombord

Placeringen av batens dack och badstege anges i bilaga 1, bild 6.

Nar baten befinner sig i rorelse, varken sitt, sta eller uppta nagon annan plats an de
platser som visas i bilaga 1, bild 6. Om du ramlar éverbord ar det enklast att kliva
tillbaka ombord via trappstegen pa batens tvarpost. Stegen kan aven dras ut till sin
fulla langd nedifran vattnet.

5.10.2 Raddningsflottens utrymme

Buster-modellerna Cabin E, Magnum, Magnum E, SuperMagnum, Magnum M5,
Magnum Pro, XXL och XXLe har ett sarskilt avsett stuvningsutrymme for en
raddningsflotte. Se bilaga 3.

5.10.3 Stuvning av flyttbar utrustning

All tung utrustning, t.ex. ankare, maste vara stuvad sakert innan du lagger ut. Kom
ocksa ihag att latta foremal enkelt kan fangas upp av vinden. GI6m inte att stdnga
hyttdorren fore avgang sa att dorren inte oavsiktligt slar igen.
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5.10.4 Miljdaspekter

Finlands skargard och sjoar ar unika, och det ar en hederssak for batfolk att bevara
de naturliga miljderna. Undvik féljande:

- Bransle- och oljelackage

- Slappa ut avfall eller skrap i vattnet eller lamna det pa stranden

- Att slappa ut rengoringsmedel eller I6sningsmedel i vattnet

- Att orsaka storande ljud bade till sjéss och i hamn

- Att orsaka svallvagor, sarskilt i smala passager och grunda vatten.

Folj alltid gallande miljdlagar och foérordningar. Bekanta dig med bestammelserna
i den internationella konventionen till férhindrande av férorening fran fartyg
(MARPOL).

5.10.5 Ankring, fortdjning och bogsering

Placeringen av batens fortojningspunkter och bogserplan anges i bilaga 1,
bild 7.

Fortoj alltid baten noggrant, aven pa skyddade platser, eftersom de radande
forhallandena ovantat kan andras. Fortdjningsrepen bor vara forsedda med
stétddmpande fjadring. Anvand endast fortdjningspunkterna som anges i bilaga 1,
bild 7, for fortdjning, bogsering eller ankring. Andra delar av baten ar inte avsedda
att utharda de pafrestningar som bogsering medfér. Anvand tillréckligt stora fendrar
for att forhindra att baten skavs. Undvik att fortdja med aktern mot vinden da héga
vagor kan sla in éver aktern. Ta med mojliga vindandringar i berakningen (t.ex.
under natten).

Fastoglan i féren ar bara avsedd att anvandas tillsammans med sliddocka eller
trailer. Den ar inte avsedd for fortdjning eller annan anvandning som orsakar
sidospanning. | syfte att forebygga stolder har Buster-batar ocksa forsetts med

en hardad stalogla for lasning med kabel. Den har fastdglan far inte anvandas for
andra andamal. Pa Buster-modellerna Mini, S, S1 och Scc ska laskabeln fastas i
traileréglan. Buster-modellerna M2, Mcc, L1, L2, Lx, Le, X, XL, XL Pro, XXL, XXLe,
Cabin E, Magnum, Magnum E, SuperMagnum, Magnum M5 och Magnum Pro har
separata lasoglor fasta i foren.

Styrkan i batens fortjningspunkter under belastning riktad framat eller bakat visas
i tabellen nedan. Det &r &garens eller férarens ansvar att se till att linor, rep och
kattingar for fortdjning, bogsering och ankring samt ankare ar [Ampliga for avsedd
anvandning. Hallfastheten hos linor, rep och kattingar far inte dverstiga 80 procent
av hallfastheten i aktuell fortéjningspunkt. Minskad hallfasthet pa grund av slitage
och/eller knopar pa fortéjningsgodset maste ocksa tas med i berakningen.

Se till att vattendjupet ar tillrackligt nar du ankrar i en naturhamn genom att anvanda
ekolod eller lodlina, och slapp i ankaret tillrackligt langt fran stranden. Ett bra faste
erhalls nar langden pa ankarlinan ar fyra till fem ganger djupet och fastet blir annu
battre om du slapper ut mer rep. Ankarets faste forbattras betydligt om de forsta tre
till fem metrarna av ankarlinan ar en kedja eller ett tungt rep.
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OBS!
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Forsok aldrig stoppa en tung bat for hand eller placera handen
eller foten mellan baten och bryggan, stranden eller en annan
bat. Ova fortdjning i lugnt vader. Anvand motorns kraft sparsamt
men bestamt.

Nar du fortojer baten bor du alltid ta med i berékningen
eventuella forandringar i vind- och vagriktning, variationer

i vattennivan, vagor och svallvagor fran andra batar. Mer
information kan fas hos férsakringsbolagen och andra kallor.

Anvand en tillrackligt kraftig bogserlina med flytférmaga nar du bogserar en bat.
Borja bogseringen forsiktigt, undvik ryck och éverbelasta inte motorn. Om du
bogserar en liten jolle ska du anpassa bogserlinans langd sa att jollen rider nedat
pa din svallvag. Dra dock in jollen narmare akterspegeln i tranga sund och vid
hoéga vagor sa att dess rorelser blir mer stabil. Surra jollens utrustning ordentligt i
handelse av att jollen skulle sla runt. Tack jollen i 6ppet vatten sa att den inte fylls
av sprutande och stédnkande vatten fran vagorna.

Om du bogserar eller blir bogserad ska du bara fasta bogserlinan i
fortéjningspunkterna sasom visas i bilaga 1, bild 7.

VARNING! Bogserlinan utsatts for betydande pafrestning under bogsering.
Om bogserlinan gar av kan den I6sa anden bli livsfarlig. Anvand
alltid en tillrackligt kraftig bogserlina och undvik att vara direkt
framfér bogserlinan.

Typ Maximal tillaten kraft (framat och bakat)

Buster Magnum Pro

20,2 kN (2 060 kp)

Buster Magnum M5

20,2 kN (2 060 kp)

Buster SuperMagnum

20,2 kN (2 060 kp)

Buster Magnum

19 kN (1 937 kp)

Buster Magnum E

19 kN (1 937 kp)

Buster Cabin E

17,7 kN (1 805 kp)

Buster XXL

17,2 kN (1 753 kp)

Buster XXLe

17,2 kN (1 753 kp)

Buster XL och XL Pro

15 kN (1 529 kp)

Buster X

13,1 kN (1 336 kp)

Buster Le

12,8 kN (1 306 kp)

Buster L1, L2 och Lx

13,4 kN (1 366 kp)

Buster M2 och Mcc

11,9 kN (1 221 kp)

Buster S, S1 och Scc

12 kN (1 221 kp)

Buster Mini

7,4 kN (755 kp)
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5.10.6 Trailertransport

Vikten pa trailern ar batens torrvikt plus vikten pa motor, batteri, bransle och
tillbehor, samt eventuellt bagage i baten. Mangden slagvatten (om det finns) maste
ocksa raknas in. Se bilaga 2 (Teknisk Information) for berdknad transportvikt for
trailer.

Innan du drar upp baten pa en trailer kontrollerar du att trailern ar lamplig for

baten och att det finns tillrackligt med sidostéd som minskar punktbelastningen.
Kontrollera att trailerns lastkapacitet ar tillracklig for baten (inkl. motor, batteri,
utrustning och bransle). Av bilens registreringsbevis framgar maximal tillatna vikt for
slapvagn (trailer).

Ta bort all 6verflodig last och tdm slagvattnet innan du lyfter upp baten pa en trailer.
Justera trailerns sidostod sa att kdlstdden tar emot den storsta vikten. Lyft endast
upp baten pa trailerns med hjalp av 6glan i féren. De andra fortdjningspunkterna
klarar inte batens vikt nar den lyfts upp. Se till att baten sitter fast ordentligt pa
trailern innan du transporterar baten. Kontrollera att fastlinorna (t.ex. spannband)
forhindrar sidordrelser liksom rorelser framat och bakat. Skydda baten vid

behov genom att lagga nagon slags vaddering mellan baten och fastlinorna. |
motorhandboken finns fler anvisningar nar det géller transport av trailer.

Tips! Allt vatten som finns kvar i kdlsvinet kan tommas ut genom den bakre
Oppningen nar baten ligger pa trailern. Kom ihag att satta tillbaka proppen i den
bakre 6ppningen innan du sjosatter baten fran trailern.

OBS! Kontrollera att trailern ar klassad for batens vikt och att det
bogserande fordonet kan anvandas for att bogsera den
sammanlagda vikten for baten och trailern. Kontrollera ocksa
med ditt korkort att du har behérighet att kora fordonet med den
tunga trailern.

OBS! Trailerns vikt ska vila latt pa draget. Se till att baten sitter fast
ordentligt sa att trailern och batens vikt férdelas jamnt pa
stdden. Om baten vickar fran ena sidan till den andra under
transporten kommer den att stéta emot enskilda stdd, vilket
eventuellt kan skada skrovet.

VARNING! En battrailer som ar daligt underhallen eller inte har tillracklig
belastningskapacitet kan ga sénder under transporten och
orsaka fara. Kontrollera att trailerns lastkapacitet ar tillracklig for
den sammanlagda vikten for bat, motor, batteri, utrustning och
bransle.
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6 Underhall, reparation och forvaring

Mer information om batens underhall, vinterférvaring, service och reparationer finns
pa http://www.busterboats.com eller hos narmaste Buster-aterforsaljare.

Radgoér med en auktoriserad Buster-aterférsaljare for information om hur stérre
aluminiumytor ska repareras eller skadade ytor behandlas.

Vid motorfel eller problem med annan utrustning ska du i férsta hand kontakta dess
tillverkare.

OBS! All obehorig installation, ombyggnation eller
efterhandsanpassning kan orsaka skada pa batens
konstruktioner, galvanisering eller spontan korrosion,
eller aventyra sékerheten. Se till att endast anvanda
rengdringsmedel, ytbehandlingar och farger som lampar sig
for aluminium. Kontakta en auktoriserad Buster-aterforsaljare
innan du skapar eller bestaller nya elanslutningar, luckor eller
Oppningar, installerar utrustning eller inférlivar andra metaller/
metallegeringar med aluminium.
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ANSVARSBEGRENSNING

Buster forbeholder seg retten til & foreta endringer i produktutvalg og modeller, farger,
utstyr og tekniske lgsninger for batene sine uten varsel. Batens starrelse, vekt, ytelse

og volum kan variere noe pa grunn av tekniske arsaker knyttet til produksjonen.
Standardutstyr kan variere fra marked til marked. Kontroller innholdet i leveransen fra din
lokale Buster-forhandler fgr du godtar leveransen.
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FORORD

Kjeere Buster-bateier! Vi takker deg for at du valgte Buster, og haper du far mye glede av
baten.

Formalet med denne brukerhandboken er a hjelpe deg a benytte baten pa en trygg

og trivelig mate. Denne brukerhandboken inneholder detaljert informasjon om baten,
utstyret og tilbehgret samt instruksjoner for bruk og riktig vedlikehold. Les ngye gjennom
brukerhandboken, og gjer deg kjent med baten fer du bruker den.

Brukerhandboken alene gir deg ikke all informasjonen du trenger om sjgfart og
batsikkerhet. Dersom dette er din farste bat, eller hvis Buster er en battype som du

ikke er kjent med, bar du for din egen sikkerhets skyld tilegne deg tilstrekkelig erfaring
med mangvrering og bruk fgr du tar over styringen av baten. Da vil du garantert fa en
behagelig og trygg opplevelse med din nye bat. Batforhandleren, lokale batklubber eller
nasjonale sjgfartsorganisasjoner kan gi deg opplysninger om lokale batfgrerkurs eller
anbefale kompetente kursledere.

Kontroller at konstruksjonskategorien er egnet for de gjeldende vind- og sjgforholdene,
og at du og besetningen er i stand til & mangvrere baten under disse forholdene. For
eksempel kan vind- og bglgeforhold for designkategori C variere fra storm til sterk vind
med fare for uvanlige hgye balger og kraftige vindkast. Under slike forhold ma baten kun
feres av kompetente personer med erfaring, og baten ma vaere i god stand.

Denne brukerhandboken er ikke en detaljert veiledning for vedlikehold eller feilsgking.
Hvis du har noen spgrsmal i forbindelse med baten, kan du kontakte din lokale Buster-
forhandler. Bruk bare verksteder som er anbefalt av din lokale Buster-forhandler.
Modifikasjoner som pavirker batens sikkerhetsegenskaper, ma bare utfgres med skriftlig
tillatelse fra produsenten. Produsenten tar ikke ansvar for endringer som ikke er godkjent
pa forhand. | noen land kreves det batfgrerbevis eller tillatelse for & kjgre baten, og det
kan finnes spesielle forskrifter for bater og batkjering.

Hold alltid baten i god stand. Se naye etter tegn pa slitasje som falge av aldring, reff
behandling eller feil bruk. Alle bater, uansett hvor solide de er, kan ta betydelig skade
av uriktig bruk. En ansvarlig batfgrer bruker baten pa en aktsom mate. Husk alltid &
avpasse batens hastighet og kjereretning etter vind- og sjeforholdene.

Hvis baten er utstyrt med redningsflate, ma du sette deg grundig inn i bruksanvisningen
for denne. Baten bor vaere utstyrt med alt egnet sikkerhetsutstyr (redningsvester,
padleare, tauverk, dregg, brannslukker, sikkerhetsseler osv.) i henhold til battypen

og veerforholdene. | noen land kan slikt utstyr veere pabudt. Besetningen ma veere
kjent med riktig bruk av alt sikkerhetsutstyr om bord i baten og hvilke prosedyrer som
skal falges i et ngdstilfelle, blant annet redning av en person som har falt overbord,

og sleping. Batskoler og -klubber arrangerer regelmessig oppleering i livredning samt
livredningsgvelser.

Alle ombord i baten ber bruke flytehjelpemidler, redningsvester eller batvester. Veer
oppmerksom pa at det i noen land finnes nasjonale batforskrifter som krever at alle ma
bruke redningsvest eller lignende til enhver tid om bord i bat.

DENNE HANDBOKEN SKAL OPPBEVARES PA ET TRYGT STED OG MA
OVERLEVERES NESTE EIER VED ET EVENTUELT SALG AV BATEN.
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Forste eier

For- og etternavn:

Bosted:

Kjopsar:

Andre eier

For- og etternavn:

Bosted:

Kjopsar:

Tredje eier

For- og etternavn:

Bosted:

Kjepsar:

Fjerde eier

For- og etternavn:

Bosted:

Kjopsér:

Femte eier

For- og etternavn:

Bosted:

Kjopsar:
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FOR DU KASTER LOSS...

Gjer deg kjent med denne brukerhandboken.
Kontroller alltid felgende far du legger ut pa tur:

*  Veerforhold og vaermelding

Vurder den aktuelle vindstyrken, bglgeprofilen og sikten. Er batens kategori og
starrelse, samt batfarerens og besetningens kompetanse, tilstrekkelig for de
farvannene turen er lagt til?

*  Last
Overlast ikke baten. Pass pa at lasten er riktig balansert. Tunge gjenstander
skal plasseres sa lavt som mulig for at baten skal veere stabil.

Antall sitteplasser
Kontroller at det er nok livvester til alle. Tildel oppgaver og plikter til alle
besetningsmedlemmer for avreise.

*  Drivstoff
Sarg for at du har nok drivstoff, inkludert en reservetank, i tilfelle ugunstige
veerforhold eller uventede situasjoner. Kontroller at du har riktig type drivstoff.

*  Motor og utstyr
Kontroller at styringen, det elektrisk utstyret og batteriet virker og er i god stand.
Utfar daglige inspeksjoner av motoren i samsvar med handboken. Kontroller
batens generelle sjgdyktighet: Batteriet ber vaere fulladet og det ma ikke finnes
vann- eller drivstofflekkasjer. Batens rednings- og sikkerhetsutstyr skal vaere
ombord i baten. Fjern eventuelt overfladig bunnvann.

*  Ventilasjon
Sarg for tilstrekkelig ventilasjon av drivstofftankene slik at risikoen for brann
reduseres. Kontroller at ventilasjonskanalene ikke er tildekket eller tilstoppet.

*  Plassering og surring av last
Sarg for at alt utstyr, tilbehgr og bagasje er godt sikret, og at det holdes trygt pa
plass, selv ved stor sjggang og i sterk vind.

*  Sjokart
Searg for at du har kart over farvannene du har tenkt a ferdes i, med mindre du
er hundre prosent kjent med ruten.

*  Forberedelser
Avtal med besetningen om hvem som skal fortaye hvilke trosser. Pass pa at
det ikke er noen fare for at fanglinen eller annet tauverk kan vikle seg inn i
propellen nar du kaster loss eller legger til land.

I motorhandboken finner du mer informasjon om og retningslinjer for motoren.
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1 Generell informasjon

Denne brukerhandboken hjelper deg til & bli kient med egenskapene til den nye
baten din. Handbgkene for motoren og alt det andre utstyret som er installert i
baten, er inkludert ved levering, og det refereres til disse handbgkene flere steder
i denne bruksanvisningen. Du kan oppbevare handbgkene for alt ekstrautstyr du
kigper sammen med disse handbgkene.

2 Definisjoner

| denne handboken har falgende advarsels- og varseltegn den betydningen som er
angitt nedenfor:

FARE angir at det foreligger en farlig situasjon som innebzerer
hgy risiko for dadsfall eller varige mén hvis ikke riktige
forholdsregler tas.

ADVARSEL angir at det foreligger en farlig situasjon som kan medfgre
dadsfall eller personskade hvis ikke riktige forholdsregler
tas.

OBS! «OBS» brukes for a fremheve en trygg fremgangsmate

eller advare mot en utrygg fremgangsmate som kan
medfare personskade eller skade pa baten eller noen av
batdelene.

Maleenhetene som brukes i denne handboken, henviser til det internasjonale
enhetssystemet (Sl). | noen tilfeller kan andre enheter veere oppgitt i parentes.
Vindstyrke er et unntak fra denne regelen. | direktivet for fritidsbater brukes
Beaufort-skalaen til & angi vindstyrke, og for & veere konsekvent brukes denne
skalaen i denne handboken ogsa.

3 Garanti

Det gis en garanti for baten og fabrikkinstallert utstyr i tréd med vilkarene

som er angitt i et separat dokument. Nar det gjelder motor, trimror, kompass,
navigasjonsutstyr og eventuelt ettermontert utstyr, er produsenten av utstyret
direkte ansvarlig for garantien. Baten leveres med egne garantidokumenter for
dette utstyret. Hvis du har andre garantirelaterte spgrsmal, ma du kontakte Buster-
forhandleren.
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4 For du bruker baten

4.1 Registrering og forsikring

I noen land er det obligatorisk a registrere bater av din type, og det kan kreves
kvalifikasjoner og/eller en nedre aldersgrense for & kjgre baten. Fer du tar

baten i bruk, ma du finne ut om den ma registreres eller oppfylle andre krav fra
myndighetene. Avhengig av hva som inngar i batforsikringen, kan du fa dekket
eventuelle tap som du paferes under bruk av baten, under transport eller i opplag.
Hvis du har til hensikt & heve baten, ma du kontrollere om forsikringen din ogsa
dekker dette. Forsikringen har ogsa en indirekte pavirkning pa sikkerheten til
sjgs: Hvis det skulle inntreffe en alvorlig ulykke, kan du konsentrere deg om &
redde liv i stedet for eiendeler. Du kan fa detaljert informasjon om forsikringer fra
forsikringsselskapene.

4.2 Oppleering

Trygg bruk av baten forutsetter oppleering og gvelse pa forhand. Det finnes

mange ulike handbgker i batfgring, og ulike batforeninger og -klubber arrangerer
navigasjonskurs. Bgkene og kursene gir deg gode forhandskunnskaper, men det
krever mange ars erfaring & mestre batkjgring, navigering, forteyning og ankring.

5 Batens egenskaper og funksjon

5.1 Generell informasjon

Denne brukerhandboken er ikke ment a vaere en komplett vedlikeholds-, service-
eller reparasjonshandbok. Den kan imidlertid hjelpe eieren med & fa kunnskap om
batens egenskaper og bidra til riktig og sikker bruk av baten.
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5.2 Grunnleggende informasjon

Den grunnleggende informasjonen om Buster-baten er som falger:

Type Designkategori Maks. tillatt last pa Maks. tillatt total
produsentskiltet i kg last i kg (inkludert
(personer og last) motoren)
Buster Magnum M5 C 720 1040
Buster Magnum Pro C 720 1040
Buster SuperMagnum C 720 1040
Buster Magnum C 895 1208
Buster Magnum E C 795 1108
Buster Cabin E C 855 (enkeltmotor) 1168
650 (dobbeltmotor)
Buster XXL Cc 555 685
Buster XXLe C 750 1011
Buster XL og XL Pro C 695 955
Buster X Cc 535 725
Buster Le C 515 664
Buster Lx Cc 475 637
Buster L1, L2 C 515 677
Buster M2 og Mcc C 400 525
Buster S, S1 og Scc C 430 554
Buster Mini D 285 345

Se ogsa avsnitt 5.4 Last
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Designkategorier:
Designkategoriene er som fglger:

Designkategori C: Baten er utformet for turer under forhold med en vindstyrke pa
opp til og med 6 pa Beaufort-skalaen (en vindstyrke pa ca. 14 meter i sekundet, en
signifikant bglgehgyde pa 2 meter eller mer med en maksimal enkeltbglgehgyde
pa 4 meter). Disse forholdene kan oppleves ved turer pa store innsjger, i
elvemunninger samt i kystnaere farvann under moderate veerforhold.

Designkategori D: Baten er utformet for turer under forhold med en vindstyrke pa
opp til og med 4 pa Beaufort-skalaen (en vindstyrke pa ca. 8 meter i sekundet, en
signifikant bglgehgyde pa 0,3 meter eller mer med en maksimal enkeltbglgehgyde
pa 0,5 meter). Slike forhold kan oppleves ved turer pa skjermede innsjger, i elver
samt i kystneere farvann under gode vaerforhold.

OBS! Med «signifikant balgehgyde» menes en gjennomsnittlig
hgyde basert pa den hayeste tredjedelen av balgeprofilen,
som omtrent tilsvarer en erfaren observaters vurdering av
bglgehgyden. Enkeltbglger kan vaere dobbelt sa haye.

Sentrale dimensjoner og kapasiteter:

Batens dimensjoner, inkludert lengde, bredde, dybdegang, bruttovekt og
kapasiteten til drivstofftanken er angitt i vedlegg 2 (Tekniske spesifikasjoner).

Produsentskilt:

Produsentskiltet, som er montert i naerheten av styrekonsollen, inneholder noen av
opplysningene ovenfor. Du finner mer utfyllende informasjon i de relevante delene
av denne handboken.



5.3 Maksimalt anbefalt antall personer

Setene i baten er vist i vedlegg 1, figur 1.

Maks. tillatt antall personer er som fglger:

ADVARSEL

Type

Antall sitteplasser

Buster Magnum M5

8

Buster Magnum Pro

Buster SuperMagnum

Buster Magnum

Buster Magnum E

Buster Cabin E

Buster XXL

Buster XXLe

Buster XL og XL Pro

Buster X

Buster Le

Buster L1, L2 og Lx

Buster M2 og Mcc

Buster S, S1 og Scc

Buster Mini

Wlh|lO|lO|OIN|IN|IN|N|O|0|O|N|O
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Ikke overskrid tillatt antall personer. Uavhengig av hvor mange

personer som er ombord, ma ikke den samlede vekten av

personer og utstyr overskride maks. tillatt last (se avsnittene 5.2
0g 5.4). Setene i baten skal alltid brukes.
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Se avsnitt 5.2 (grunnleggende informasjon) for maks. tillatt last for Buster-bater.

Den nominelle vekten er 75 kg for en voksen person og 37,5 kg for et barn.

Bat Totalvekt av Totalvekt av Basisutstyr | Redningsflate
drivstoff og drivstoff og (kg) ogleller annen
andre vaesker i | andre vaesker last i kg
flyttbare tanker | i fastmonterte
(kg) tanker (kg)

Buster Magnum M5 185 18 100

Buster Magnum Pro 185 18 250

Buster SuperMagnum 185 18 175

Buster Magnum 125 20 275

Buster Magnum E 180 16 180

Buster Cabin E 180 20 200

(enkeltmotor)
30
(dobbeltmotor)

Buster XXL 130 20 30

Buster XXLe 128 14 211

Buster XL 74 12 160

Buster XL Pro 74 12 160

Buster X 75 10 15

Buster Lx 40 10 15

Buster Le 40 10 15

Buster L1 og L2 40 10 15

Buster M2 og Mcc 30 10 15

Buster S, S1 og Scc 35 10 100

Buster Mini 20 10 30

Den anbefalte tillatte lasten omfatter bare vektbelastningene som er angitt ovenfor.
Hvis baten har en ekstra motor eller annet tilbehgr, regnes vekten av disse som

vanlig last.

ADVARSEL.:

Ved lasting av baten ma du aldri overskride den tillatte
maksimallasten som er angitt pa produsentskiltet. Last alltid
baten med omhu, og fordel lasten slik at det ikke gar ut over
den anbefalte trimvinkelen (rett kjgl). Unnga a plassere tunge

ting hgyt oppe.



5.5 Motor og propell

Maks. tillatt motoreffekt for Buster-bater er som fglger:

60 (71)

Type kW hk
Buster Magnum M5 261 350
Buster Magnum Pro 184 250
Buster SuperMagnum 221 300
Buster Cabin E 184 250
Buster Magnum 166 225
Buster Magnum E 166 225
Buster XXLe 131 175
Buster XXL 111 150
Buster XL og XL Pro 96 130
Buster X 52 70
Buster Le 52 70
Buster Lx 45 60
Buster L1 og L2 37 50
Buster M2 og Mcc 29 40
Buster S, S1 og Scc 23 30
Buster Mini 6 8

Folg retningslinjene fra motorprodusenten ved montering av motor og valg av
propell. Maks. tillatt motorvekt er angitt pa produsentskiltet.

5.6 Stabilitet og forebygging av for mye vann i baten

5.6.1 Apninger i skroget og pa dekk

Gjennomfgringene er beskrevet i vedlegg 1, figur 2 sammen med
plasseringen av stusser og stoppekraner.

Det finnes to dreneringshull for cockpiten pa Buster Magnum M5, Magnum Pro,
Magnum, SuperMagnum, XXL, XL, XL Pro og X. Buster XXLe, Le, Lx, L1, L2, M2,

Mcc, S, S1 og Scc har ett dreneringshull. Buster Cabin E har to dreneringshull
i hvert av de apne omradene forut og akterut i baten. Buster Magnum E er en

overdekt bat. Vann lenses ut av cockpiten ved hjelp av kanaler under baksetet via

bakdekket og ut av baten.

Det blir benyttet ventiler pa Buster Cabin, E, XXLe og Le. Den fremre cockpiten pa
Buster Cabin E har ikke stoppekraner fordi derknivaet er sa hgyt at det alltid er over
vannflaten nar baten er i normal bruk. Buster Mini bruker Easy Bail-ventiler. Andre

Buster-modeller bruker blindplugger som kan skrus ut.
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Dreneringshullene ma lukkes hvis baten begynner a ta inn vann ved lasting. | alle
andre situasjoner skal dreneringshullene veere apne. Pass pa a regelmessig fijerne
eventuell smuss som har samlet seg i dreneringshullene for a unnga at de tetner. |
cockpitene til Buster M2 og Mcc kan regnvann kun renne ut nar baten ikke er lastet.
Dreneringshullene skal veere avstengt nar du gar om bord i baten. P& Buster Mini
renner vannet fra cockpiten og ned i kjglrommet, der det tsmmes med et gsekar
eller ved hjelp av dynamisk lensing (se avsnitt 5.6.2 (lensepumper og lensing)).

Alle Buster-modellene unntatt Mini har en gjenget bunnplugg i det nedre hjgrnet av
akterspeilet som kan skrus ut slik at baten kan lenses ved opplag eller pa en tilhenger.

5.6.2 Lensepumper og drenering

Plasseringene av lenseutstyret er vist i vedlegg 1, figur 2.

Lensepumper eller endestykkene til innsugsrer er plassert sa neer fotlisten som
mulig. Det er imidlertid vanlig at det til enhver tid finnes litt vann i kjiglrommet som
lensepumpen ikke kan temme.

Buster Magnum M5, Magnum Pro, SuperMagnum, Magnum, Magnum E, Cabin

E, XXL og S er utstyrt med én manuell lensepumpe. Nar lensepumpene kjgres
med en fart pa 45 rpm, har Magnum M5, Magnum Pro, SuperMagnum, Magnum,
Magnum E, Cabin E, XXL og XXLe en dreneringskapasitet pa 22 I/min, mens S har
en dreneringskapasitet pa 18 I/min. Lensepumpens avtakbare hendel er plassert

i en plastholder ved siden av pumpen. Hendelen kan ogsa trekkes ut fra siden av
dekket.

Buster Magnum M5, Magnum Pro, SuperMagnum, Magnum, Magnum E, Cabin

E, XXL, XXLe, XL, XL Pro, X, Le, Lx, L1, L2, M2, Mcc, S1 og Scc er utstyrt med
automatiske, elektriske lensepumper. Den automatiske lensepumpen temmer vann
fra kjslrommet nér overflatesensoren registrerer vann. Den elektriske lensepumpen
har en dreneringskapasitet pa ca. 38 liter i minuttet. Den automatiske lensepumpen
er alltid i standby nar batteriet er koblet til, uavhengig av stillingen til hovedbryteren.
Den automatiske lensepumpen starter hvis sensoren har veert helt under vann i 10
sekunder. Den stanser nar sensoren har veert tarr i mer enn to sekunder. Pumpen
kan ogsa aktiveres manuelt ved hjelp av en bryter pa styrekonsollen.

Pa alle modellene er aktiveringsbryteren for den elektriske lensepumpen utstyrt med
en lampe som angir om lensepumpen er aktiv. Lampen lyser nar pumpen er aktiv.
Hvis lampen ikke tennes, sjekker du sikringen til lensepumpen og inspiserer pumpen.

Munnstykkene pa den elektriske eller manuelle lensepumpen bar kontrolleres og
rengjeres regelmessig. Du far tilgang til pumpen via serviceluken i motorgraven.
Pumpen pa Cabin E er tilgjengelig via serviceluken i badeplattformen.

Buster Mini har ingen pumpe. Baten bgr lenses ved hjelp av lenseutstyret (Easy
Bail) eller et gsekar. Lenseutstyr drives ved hjelp av vannstrammen: Nar baten
planer, apner du ventilen ved hjelp av hendelen som er plassert under akterbenken
for slippe ut bunnvannet via lavtrykkskammeret. Alternativt kan baten lenses ved
hjelp av lenseutstyr pa land, men den bgr ikke lenses mens den ligger stille pa
vannet eller beveger seg langsomt.
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ADVARSEL! Lensepumpen er ikke utformet for & handtere at baten fylles
med vann ved grunnsteting eller andre skader pa strukturen.

OBS! Kontroller jevnlig at lensepumpen fungerer slik den skal. Fjern
smuss fra pumpens sugeslange.

OBS! Eieren eller fareren er ansvarlig for & serge for at det finnes
minst én bgatte eller ett asekar ombord i baten. Det ma festes til
baten med et tau for & hindre at det forsvinner.

5.6.3 Stabilitet og flyteevne

Buster-bater har en fremragende stabilitet takket veere skrogfasongen og den
balanserte massefordelingen. Husk imidlertid pa at store bglger som bryter alltid
utgjer en betydelig fare for batens stabilitet.

Veer ogsa oppmerksom pa at last som plasseres over dgrknivaet reduserer
batens stabilitet, noe som kan medfgre risiko for at den kantrer. Det er strengt
forbudt & plassere last pa taket pa bater som har en hytte. Eventuelle endringer i
massefordelingen kan ha stor pavirkning pa batens stabilitet, funksjon og ytelse.
Kontakt den lokale Buster-forhandleren hvis du planlegger en slik endring.

Du ber sgrge for at det er minst mulig bunnvann i baten, siden vann i bevegelse
alltid reduserer stabiliteten.

Veer oppmerksom pa at batens stabilitet kan veere redusert nar du tauer eller blir
tauet.

Buster XL, XL Pro, XLe, X, Le, Lx, L1, L2, M2, Mcc, S, S1, Scc og Mini er utstyrt
med flyteelementer som gjer at baten holder seg flytende med en last som angitt i
avsnitt 5.4, selv om den er oversvemt. Gangveier og luker pa bater med hytter bar
holdes lukket ved sterk vind for & hindre at baten tar inn vann.

5.7 Eksplosive miljger og forebygging av brannfare

5.7.1  Motor og drivstoffsystem

Buster Magnum M5, Magnum Pro, SuperMagnum, Magnum, Magnum E, Cabin E,
XXL, XXLe, XL, XL Pro, X, Le og Lx har en fastmontert drivstofftank som er plassert
i lenseomradet ca. 1 meter fra akterspeilet. Buster L1, L2, M2, Mcc, S, S1, Scc og
Mini har drivstofftanker som kan tas ut. Sla av motoren og slukk alle apne flammer
eller sigaretter fgr du fyller drivstoff. Ikke betjene elektrisk utstyr under fylling av
drivstofftanken.

Pa modeller med en fastmontert drivstofftank er tanklokket (Bﬁ) plassert pa

hgyre side av bakdekket. Buster Magnum E, Cabin E, X og Lx har synlige
pafyllingshull. Andre Buster-modeller har pafyllingshull under dekslet pa den lasbare
trossekassen. Avtakbare tanker ma lgftes ut av baten for tanking for & unnga a sole
drivstoff i kjglrommet ved overfylling.
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Hvis du fyller pa drivstoff ved en bensinstasjon, ma du ikke bruke en plasttrakt

som forhindrer som forhindrer utladning av forskjellen i statisk elektrisitet mellom
drivstoffpistolen og fyllingsapningen. Etter at du har fylt tanken, ma du kontrollere at
du ikke har sglt drivstoff ned i kjglrommet. Eventuelt sgl ma tarkes opp umiddelbart
(se drivstofftankvolum, vedlegg 2: Tekniske spesifikasjoner).

Pa Buster L1, L2, M2, Mcc, S, S1, Scc og Mini er det plass til den avtakbare
drivstofftanken under akterbenken i cockpiten. Med unntak av Buster Mini har de
ovenfornevnte batene ogsa plass til en ytterligere drivstofftank. Oppbevar ikke
reservetanker pa uventilerte steder eller uten at de er festet. Utstyr som inneholder
drivstoff, skal kun oppbevares i oppbevaringsrom som er utformet for slikt formal.

Sjekk drivstoffslangene arlig for slitasje. Plasseringen av komponentene i
drivstoffsystemet vises i vedlegg 3.

5.7.2 Brannslukking og brannvern

Buster Magnum M5, Magnum Pro, SuperMagnum, Magnum, Magnum E, Cabin E,
XXL, XXLe, XL, XL Pro, X, Le, Lx, L1, L2, M2 og Mcc er utstyrt med pulverapparat
pa 2 kg, kategori 32A68B, som beskrevet i vedlegg 3. Pa disse batene er
brannslukkingsapparatet plassert pa venstre side av oppbevaringsomradet i
baugen. Pa Buster Cabin E er brannslukkingsapparatet plassert foran til venstre i
den overdekte cockpiten. Pa Buster Le-batene befinner brannslukkingsapparatet
seg ved fgttene til passasjeren. Plasseringen av brannslukkeren er merket med et
symbol som er synlig i cockpiten.

Alle brannslukkere skal sjekkes arlig. Apparater som er eldre enn 10 ar, ma ogsa
gjennomga en trykktest. Hvis den originale brannslukkeren skiftes ut, ma det nye
apparatet ha en brannklasse pa minst 8A 68B

Searg alltid for at alt brannslukkingsutstyr er lett tilgjengelig, enten baten er tom eller
fullastet. Informer alle besetningsmedlemmene om hvor brannslukkingsutstyret er
plassert, og hvordan det brukes.

Serg for at drivstoff ikke kommer inn i kjglrommet, og sjekk baten jevnlig for
drivstofflekkasjer. Bensinlukt er et tydelig tegn pa drivstofflekkasje.

Var oppmerksom pa felgende:

» Blokker aldri tilgangen til sikkerhetsutstyr, som for eksempel
brannslukkeren eller hovedbryteren til det elektriske anlegget. Husk a lase
opp oppbevaringsomradet i baugen (der brannslukkeren er plassert) hver
gang du bruker baten.

» Ikke dekk til ventilasjonsapningene i baten som skal fierne drivstoffdamp.

» Du ma ikke foreta endringer i batens elektriske anlegg eller drivstoffsystem,
og ikke la en ufagleert person utfgre endringer pa noen av batens systemer.

» Forsgk aldri & skifte drivstofftanker ved & fierne drivstofftilferselen fra den
avtakbare drivstofftanken mens motoren gar.

» Fyll aldri opp tanken eller handter drivstoff mens motoren gar.

» Rayking eller bruk av apen ild ved handtering av drivstoff ma ikke forekomme.
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5.8 Elektrisk system
Plasseringen av det elektriske utstyret i baten er vist i vedlegg 1, figur 3.
Koblingsskjemaene til det elektriske systemet er beskrevet i vedlegg 4.

Hovedbryteren pa Buster S1, Scc, M2, Mcc, L1, L2, Lx, X, XL, XL Pro, XXLe, XXL,
Magnum, Magnum Pro, SuperMagnum og Magnum M5 er plassert pa innsiden av
akterbenken til venstre i baten, pa siden av batterirommet. Pa Buster Cabin E er
hovedbryteren i det bakre hayre hjgrnet av hytten. Pa Buster Le er hovedbryteren pa
den hgyre kanten av aktersofaen. P& Buster Magnum E er hovedbryteren plassert i
stammen til styrekonsollen pa farerens venstre side. Bryteren har symbolene 0 = av
og | = pa. Den automatiske lensepumpen og minnekretsen til radioen er imidlertid
fremdeles i drift sa lenge batteriet er koblet til det elekiriske anlegget.

Sikringene pa Magnum Pro er plassert umiddelbart inntil batteridekslet pa en

egen sikringstavle. Sikringene pa Buster S1, Scc, M2, Mcc, L1, L2, Lx og X er
plassert pa siden av batteridekslet. Pa Buster X, XL, XL Pro, XXLe, Magnum,
Magnum M5 og SuperMagnum er hovedbryteren og sikringene til lensepumpen
og stremuttaket i det venstre setet plassert pa siden av batterirommet. Pa disse
batene finner du sikringene for de andre kretsene pa bryterpanelet i setet. Pa
Cabin E finner du sikringene pa det samme panelet som hovedbryteren. Buster-
batene har automatiske kretsbrytere slik at stremmen kan kobles til igjen etter

en eventuell overbelastning av en krets. Hvis en knapp spretter ut, kan du sla pa
stremmen ved & trykke knappen inn igjen. Avhengig av modell, har det elektriske
anlegget pa Buster 1-3 redundante kretser utstyrt med sikringer. Disse kretsene kan
brukes ved ettermontering av ekstrautstyr. Ledningene til disse kretsene finnes i
rattstammen bak bryterpanelet. Merkingen og navn til sikringene er vist i vedlegg 4
(koblingsskjemaer).

Buster Magnum M5, SuperMagnum, Magnum Pro, Magnum E, Magnum, Cabin E,
XXL, XXLe, XL, XL Pro og X har et eget 15 A-streamuttak for ettermonterte trimror.
Ledningen til dette stramuttaket er bak rattstammen.

Ikke sett inn sikringer med en hgyere ampereverdi enn kretsen er dimensjonert
for. Enheter med en nominell stramstyrke som er hgyere enn det kretsen er
dimensjonert for, ma ikke kobles til det elektriske anlegget.

Sikringssystemet til baten er vist i vedlegg 1, figur 5.

Hvis du forlater baten uten oppsyn i en lengre periode, slar du av stremmen

ved hjelp av hovedbryteren. Sla ogsa av strammen far det utfares elektriske
installasjoner. Den automatiske lensepumpen vil i slike tilfeller likevel vaere aktiv, og
du kan bare deaktivere den ved a koble tilkoblingspunktene fra batteriet.

Nar batteriene kobles til eller fra, ma du forsikre deg om at ingen metallverktgy
bergrer aluminiumsdelene av baten eller begge batteripolene samtidig.

Batteriene skal bare lades ved hjelp av batmotoren eller en batterilader som er
beregnet pa denne batteritypen. Opplading med for hay stremstyrke kan fgre til at
batteriet eksploderer. Kontroller at batteriet ikke lekker nar du lader det, da dette
kan fgre til syresgl i baten.
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OBS! Sla aldri av strammen med hovedbryteren mens motoren gar,
da det kan fare til skade pa laderen.

OBS! Ikke foreta endringer i batens elektriske system eller tilhgrende
skjemaer. Bare fagleerte batelektrikere kan endre og utfgre
service pa systemet.

5.8.1 System med to batterier (Cabin E, Magnum Pro)

Buster Magnum Pro og Cabin E har et elektrisk system med enten enkelt- eller
dobbeltbatterier.

Det doble batterisystemet bruker to batterier: Det primeere batteriet er et startbatteri
mens det sekundaere batteriet er ment brukt nar motoren er slatt av og det ikke
finnes ladestrem. Begge batteriene har en hovedbryter for & koble dem til batens
elektriske anlegg. Batteriet er frakoblet nar den er satt til OFF. Nar batmotoren

gar og baten er i bevegelse, anbefales det at begge batteriene er i ON-stilling.
Ladereléet sgrger for at begge batteriene lades mens motoren gar. Hvis du vil bruke
det elektriske anlegget i baten mens motoren er slatt av, kobler du fra det primaere
batteriet ved a sette hovedbryteren til OFF. Slik sikrer du at det primaere batteriet
holdes ladet selv om det sekundaere batteriet lades helt ut mens baten ligger stille.
Koblingsskjemaet for det doble batterisystemet er vist i vedlegg 4.

Ved kjop av nye batterier eller oppgradering av de gamle, anbefales det at det
primzere batteriet er et startbatteri som kan produsere hay streamstyrke. Det andre
batteriet ma veere et dypsyklusbatteri med hey energitetthet, for eksempel et AGM-,
gel- eller litiumionbatteri. Hvis du bruker en spesiell type batterier, ma du ta hensyn
til eventuelle spesielle krav mht. tilkobling, laderegulatorer og beskyttelse mot vann.

5.9 Handteringsegenskaper

5.9.1 Kjgre med hoy fart

Kjor ikke baten hvis den faktiske motoreffekten overskrider motoreffekten som er
oppgitt pa produsentskiltet.

Hvis motoren har en elektrohydraulisk trimfunksjon, er de grunnleggende reglene
for justering av trimvinkelen som fglger:

» For afa baten i plan, bgr trimmen justeres helt ned (negativ innstilling:
"baug ned").

» Nar baten er i plan og bglgene er sma, heves baugen til baten begynner
a ga klar av vannflaten, propellen mister grepet eller maskinen nar gvre
grense for det normale justeringsomradet. Nar dette skjer, senkes baugen
litt, slik at flyten er stabil. Trimvinkelen kan optimaliseres ved hjelp av
loggen (fartsmaleren).

» Ved kjaring i balger bagr baugen senkes til flyten er jevn. Ved kjgring med
halevind eller motsjgs i veldig hgye bglger, bgr baugen heves litt for &
unnga a plagye gjennom bglgene.
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+ Kjar ikke baten i hay fart nar trimvinkelen er helt negativ (baugen nede), siden
dette kan fare til at baten krenger fra side til side, og styringen kan bli ustabil.

Se ogsa motorhandboken.

Pahengsmotorer er normalt utformet for & monteres slik at motorens
kavitasjonsplate er pa niva med kjglen.

ADVARSEL! | hgye hastigheter ma du veere forsiktig ved justering av
trimvinkelen, siden den kan endre batens adferd betraktelig.
Ikke kjgr med baugen for lavt ned. Det kan f& baten til & oppfare
seg unormalt.

ADVARSEL! Baten kan bli vanskeligere a styre nar den kjgres i full hastighet.
Rask svinging i hay hastighet kan fgre til at du mister kontroll
over baten. Sla ned farten fgr skarpe svinger, uavhengig av
svingretningen.

ADVARSEL! Baten blir mindre mangvrerbar ved bglger, og de kan fa den til
svinge fra side til side. Reduser hastigheten dersom bglgene tiltar.

Leer deg sjovettreglene og COLREG-forskriftene (International Regulations
for Preventing Collisions at Sea). Naviger med omhu, og se til at sjgkartene er
oppdaterte.

Tilpass alltid farten etter forholdene og miljget. Veer oppmerksom pa felgende:

+ Bolgehgyden (sper ogsé passasjerene om hva de mener er en behagelig
hastighet)

+ Din egen kjglbglge (hayere planingsgrenser, lavere forflytningshastigheter):
Overhold bestemmelser for kjglbglgen ved a senke farten bade av
hgflighetshensyn og for & ivareta din egen og andres sikkerhet.

+ Sikt (gyer, take, regn, sol)

» Din kjennskap til ruten (hvor mye tid som trengs til navigering)

+ Smale og/eller trafikkerte farvann (andre fartgy, stay og kjglvannsbalger
som slar mot land)

* Ngdvendig tid og avstand for & kunne stoppe eller mangvrere unna.

5.9.2 Dgdmannsknapp

Alle utenbordsmotorer er utstyrt med en ngdbryter (dedmannsknapp) som
kutter ut motoren hvis fareren faller overbord eller ramler i baten. Fest snoren

til dedmannsknappen pa kroppen sa snart du har lgsnet fortgyningen. Se ogsa
motorhandboken for flere opplysninger. Hvis du styrer baten alene, er det veldig
viktig at motoren stanser hvis du faller over bord eller snubler. Husk imidlertid &
koble fra snoren far du forlater baten, slik at ikke motoren slas av utilsiktet.

FARE En roterende propell kan vaere livsfarlig for en person som
har falt over bord, eller som svemmer for naer baten. Bruk
dedmannsknappen. Sla alltid av motoren nar badende eller
personer som har statt pa vannski naermer seg eller entrer baten.
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5.9.3 Sikt fra styreposisjonen

| pent veer og stille sjg er det lett & kjgre, men hold alltid godt utkikk slik det
fremgar av internasjonale farvannsretningslinjer (COLREG). Sgrg for at sikten fra
fererplassen alltid er best mulig ved a fglge disse retningslinjene:

» Plasser besetning og passasjerer slik at de ikke hindrer sikten for den som
styrer.

» Ikke kjgr med en hastighet naer planingsterskelen i lengre perioder da den
hevede baugen hindrer sikten fremover.

» Bruk motorens trimfunksjon (power trim) og eventuelle trimror du har
installert, til & korrigere baugen slik at du har fri sikt.

» Bruk vindusviskeren nar dette er ngdvendig.

» Husk ogsa a holde oversikt akterut, spesielt i leder der raske fartgy kan
komme til & kjgre forbi deg. | smale leder anbefales det & vike for raskere
fartey, spesielt hvis de ikke har plass til & kjgre forbi deg.

Bruk navigasjonslys nar det er markt eller nar sikten er darlig av andre arsaker, som
take eller kraftig regn. Hvis du kun bruker en hvit universallampe, er batens toppfart
ved bruk av navigasjonslys 7 knop.

5.10 Godt sjgmannskap: Andre anbefalinger og retningslinjer

5.10.1 Sikring mot fall over bord og mater a entre baten igjen

Plasseringen av dekk og badetrapp er vist i vedlegg 1, figur 6.

Nar baten er i bevegelse, ma du ikke sitte, sta eller oppholde deg pa andre steder
enn pa setene som vist i vedlegg 1, figur 6. Hvis noen faller overbord, er det enklest
a klatre ombord igjen via badetrappen pa batens akterspeil. Stigen kan foldes ned
av den som befinner seg i vannet.

5.10.2 Plassering av redningsflate

Buster Cabin E, Magnum, Magnum E, SuperMagnum, Magnum M5, Magnum
Pro, XXL og XXLe har et omrade som er reservert spesielt for oppbevaring av en
redningsflate. Se vedlegg 3.

5.10.3 Sikring av Igst utstyr

Alt tungt utstyr, f.eks. ankere, ma sikres godt far avgang. Husk ogsa at lette
gjenstander kan tas av vinden. Husk & lukke dgren til kabinen far du kaster loss,
slik at deren ikke slar igjen utilsiktet.
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5.10.4 Miljghensyn

Finlands skjeergard og innsjger er unike, og det er et spgrsmal om aere for batfolk a
ta vare pa de naturlige leveomradene. Unnga felgende:

- Drivstoff- eller oljelekkasjer

- Kasting av avfall ut i vannet eller pa land

- Utslipp av rengjgringsmidler eller Igsemidler i vannet

- Heay lyd, bade pa sjgen og nar baten ligger til kai

- Hekkbglger, szerlig i smale passasjer og grunne farvann

Overhold alltid gjeldende miljgvernlover og -forskrifter. Gjgr deg kjent med
bestemmelsene i MARPOL (den internasjonale konvensjonen om forebygging av
forurensning fra skip).

5.10.5 Ankring, fortgyning og sleping

Batens fortayningspunkter og tauemate er vist i vedlegg 1, figur 7.

Fortay alltid baten med omhu, ogsa pa steder i le, siden de forholdene raskt kan
endre seg. Fortgyningstauene bgr ha stgtdempende fjeering. Nar du fortayer,
ankrer opp eller tauer baten, ma du bare bruke de forteyningspunktene som

er vist i vedlegg 1, figur 7. Andre deler av baten kan vaere uegnet til 4 tale
fortayningskraften. Bruk fendere som er store nok til & hindre slitasje. Unnga &
fortaye hekken mot vinden, siden haye bglger kan sla over kanten. Ta hensyn til
potensielle endringer i vindretningen (f.eks. om natten).

Ringen i baugen er beregnet for bruk med slipp og hengere. Den er ikke beregnet
pa fortayning eller andre krefter som virker sidelengs. Buster-batene er sikret mot
tyveri gjennom et herdet gye for en lasbar wire. Dette bar ikke brukes til noe annet
formal. Lasewiren for Buster Mini, S, S1 og Scc skal festes pa tilhengergyet. Buster
M2, Mcc, L1, L2, Lx, Le, X, XL, XL Pro, XXL, XXLe, Cabin E, Magnum, Magnum E,
SuperMagnum, Magnum M5 og Magnum Pro har et eget lasegye som er festet i
baugen.

Styrken til fortgyningspunktene ved bevegelsesbelastning fremover og bakover
vises i tabellen nedenfor. Eieren eller fareren er ansvarlig for & sgrge for at
fortayningspunkter, slepe- og ankertau, tauverk og kjetting samt dregger er i
forsvarlig stand og tilpasset bruken. Bruddstyrken til trosser, tauverk og kjettinger
ma ikke overskride 80 prosent av taleevnen til det aktuelle fortayningspunktet. Ta
ogsa hensyn til tap av styrke som felge av slitasje eller knuter pa tau og trosser.

Nar du forankrer i en naturhavn, méa du serge for at det er dypt nok ved & bruke
ekkolodd eller loddline, og at ankeret slippes i tilstrekkelig avstand fra vannkanten.
Nar ankertauet er 4-5 ganger lengre enn vanndybden, gir ankeret godt feste, og det
blir enda bedre jo mer tau som slippes ut. Festet blir ogsa betydelig bedre hvis de
forste tre til fem meterne av ankertauet er kjetting eller tungt tau.
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Prgv aldri & stoppe tunge bater med bare hendene, og ikke
plasser hender eller fgtter mellom baten og kaien, land eller en
annen bat. @v deg pa fortayning i godt veer. Bruk lite motorkraft,
men bruk den besluttsomt.

Ved fortgyning av baten ma du ta heyde for mulige endringer i
vind- og bglgeretningen, variasjoner i vannstanden samt bglger
og kjglvann fra andre bater. Du finner mer informasjon hos
forsikringsselskaper og andre kilder.

Ved sleping av en annet bat skal det brukes et flytende slepetau som er sterkt

nok. Start slepingen forsiktig, unnga rykk og ikke overbelast motoren. Ved sleping
av en liten jolle ma du tilpasse taulengden slik at jollen rir pa den stigende
kjglvannsbglgen. | trange sund og i haye bglger mé& du holde jollen naermere
akterspeilet for a stabilisere bevegelsen. Sikre alt utstyr i jollen godt i tilfelle den
kantrer. | &pen sjg bar jollen dekkes til for & unnga at den fylles med vann som fglge
av sjgsprut og balger.

Nar du tauer eller blir tauet, ma du feste slepetauet til fortayningspunktene slik det
er vist i vedlegg 1, figur 7.

ADVARSEL! Slepetauet utsettes for kraftig spenning under sleping. Hvis det
ryker, kan den Igse enden i verste fall fare til dadsulykker. Bruk
alltid tilstrekkelig kraftig slepetau, og unnga a oppholde deg rett
foran slepetauet.

Type Maksimalt tillatt effekt (fremover og revers)

Buster Magnum Pro

20,2 kN (2,060 kp)

Buster Magnum M5

20,2 kN (2,060 kp)

Buster SuperMagnum

20,2 kN (2,060 kp)

Buster Magnum

19 kN (1937 kp)

Buster Magnum E

19 kN (1937 kp)

Buster Cabin E

17,7 kN (1805 kp)

Buster XXL

17,2 kN (1,753 kp)

Buster XXLe

17,2 kN (1,753 kp)

Buster XL og XL Pro

15 kN (1529 kp)

Buster X

13,1 kN (1336 kp)

Buster Le

12,8 kN (1306 kp)

Buster L1, L2 og Lx

13,4 kN (1366 kp)

Buster M2 og Mcc

11,9 kN (1221 kp)

Buster S, S1 og Scc

12 kN (1221 kp)

Buster Mini

7,4 kN (755 kp)
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5.10.6 Transport pa battilhenger

Batens vekt ved transport pa tilhenger er batens terrvekt pluss vekten av motor,
batteri, drivstoff, ekstrautstyr og eventuell bagasje. Mengden av eventuelt bunnvann
ma ogsa tas med i beregningen. Se vedlegg 2 (teknisk informasjon) for beregnet
vekt ved transport pa tilhenger.

For Buster-baten lgftes opp pa en tilhenger, ma du forsikre deg om at
tilhengeren er egnet for baten, og at den har tilstrekkelig mange stattepunkter
til at punktbelastning begrenses. Kontroller at lastekapasiteten til tilhengeren er
tilstrekkelig for baten (inkludert motor, batteri, utstyr og drivstoff). Maksimal tillatt
vekt for tilhenger er oppfart pa bilens vognkort.

Fjern all overfladig last og bunnvann far baten lgftes over pa en battilhenger.
Tilpass de langsgaende stattene pa tilhengeren, slik at hovedvekten av baten hviler
pa kjolstattene. Baten ma bare trekkes opp pa tilhengeren via gyet i forstavnen.

De andre fortayningspunktene taler ikke batens vekt ved heving. Fest baten godt

til tilhengeren for transport. Pass pa at festetauene forhindrer bevegelse bade
sidelengs og i lengderetningen. Beskytt baten ved a legge beskyttelse mellom
baten og festetauene der dette er nadvendig. Du finner videre retningslinjer for
tilhengertransport i motorhandboken.

Tips: Eventuelt kjglvann kan temmes via bunnpluggen nar baten er lastet pa
tilhengeren. Husk & feste bunnpluggen igjen for du sjgsetter baten fra tilhengeren.

OBS! Kontroller at tilhengeren er tillatt for vekten av baten, og at
bilen kan brukes til & taue den samlede vekten av baten og
tilhengeren. Kontroller ogsa at du har et farerkort som tillater
deg a kjgre kombinasjonen av bilen og den tunge tilhengeren.

OBS! Vekten av tilhengeren skal hvile lett pa tilhengerfestet. Forsikre
deg om at baten er festet godt nok til battilhengeren, og at
batens vekt er jevnt fordelt pa stattene. Hvis baten beveger seg
fra side til side under transporten, vil den stgte mot de enkelte
stattene, og dette kan forarsake skader pa skroget.

ADVARSEL! En darlig vedlikeholdt battilhenger eller en tilhenger med
utilstrekkelig lastekapasitet kan havarere under transporten
og utgjere en fare. Kontroller at tilhengeren taler laster som
tilsvarer totalvekten av baten, motoren, batteriet, drivstoffet og
utstyret.
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6 Vedlikehold, reparasjon og opplag

Du finner mer informasjon om vedlikehold, vinteropplag, service og reparasjoner pa
nettstedet http://www.busterboats.com eller hos naermeste Buster-forhandler.

Oppsok en autorisert Buster-forhandler for informasjon om reparasjon av stgrre
aluminiumsomrader eller behandling av skadde overflater.

Ved feil pa motoren eller problemer med annet utstyr ma du farst kontakte
produsenten av det aktuelle utstyret.

OBS! Feil utfgrte ettermonteringer eller modifiseringer kan fare til
skade pa batens strukturer, eksponere den for galvanisk eller
spontan korrosjon, eller ga ut over sikkerheten. Vaer ngye med
a bare bruke rengjeringsmidler, overflatebehandlingsstoffer og
lakktyper som er egnet for aluminium. Kontakt en autorisert
Buster-forhandler fgr du monterer (eller har montert) eventuelle
nye elektriske kontakter, lager luker eller hull, monterer utstyr
eller kombinerer noen andre metaller eller legeringer med
aluminium.
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DISCLAIMER

Buster reserves the right to make changes to its product range and to the models,
colors, equipment, and technical solutions of its boats without notification. The boats'
dimensions, weights, performance, and volumes may differ slightly for technical reasons
related to production. Standard accessories may vary by market. Inspect the contents of
the delivery from your local Buster dealer before accepting the delivery.
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FOREWORD

Dear Buster boat owner, Thank you for choosing Buster. We hope you enjoy using your boat.

The purpose of this owner's manual is to help you to use your boat in a safe and
enjoyable way. This owner's manual includes detailed information about the boat and its
equipment and accessories, as well as instructions for use and correct maintenance of
the boat. Please read the manual carefully and familiarise yourself with your boat before
using it.

The owner's manual alone is not a sufficient source of information on seamanship and
boating safety. If this Buster is your first boat or if the boat type is not familiar to you,
please make sure you obtain sufficient experience in handling and using the boat before
you assume the responsibility of boat master. to guarantee pleasant and safe boating
experience with your new boat. Your boat dealer, local boating clubs and national motor
boat and sailing associations will provide you with more information about local training
in boating and will be able to recommend qualified instructors.

Make sure the expected wind and sea conditions match the design category of your boat
and that you and your crew are able to navigate the boat in the conditions that may arise.
For example, the wind and sea conditions corresponding to design category C range
from storms to strong winds, with a risk of unexpected waves and gusts. The boat can
only be operated in these conditions by a fit and competent crew and the boat must be
well maintained.

The owner's manual is not a detailed service and troubleshooting guide. If you have any
questions related to your boat, contact your local Buster dealer. Only use the services
of repair companies recommended by your local Buster dealer. Modifications that

affect the safety features of the boat are to be performed only with the builder's written
authorisation. The builder assumes no responsibility for unauthorised modifications.

In some countries, a permit or authorisation may be required to operate the craft and
special regulations concerning boats or boating may apply.

Always keep your boat in good condition. Be careful to observe any signs of wear
caused by age or due to heavy use or abuse. Any boat, no matter how strong it is,
may sustain severe damage if used inappropriately. Careful use of the boat is a part of
responsible boating. Always remember to adjust the speed and direction of the boat to
correspond to the wind and sea conditions.

If your craft is equipped with a life raft, study its instructions carefully. Your boat should
be equipped with all appropriate safety equipment (life vests, paddle, ropes, anchor,
fire extinguisher, safety harness, etc.) in accordance with the boat type and weather
conditions. In some countries, this equipment may be compulsory. The crew must be
familiar with the correct use and operation of all safety equipment in the event of an
emergency, including rescuing a person who has fallen overboard and towing. Yachting
schools and clubs arrange rescue training and practice opportunities on a regular basis.

Everybody aboard the boat should use buoyancy aids, life jackets, or boating vests
on deck. Please note that in some countries national boating regulations may require
everyone aboard to wear a personal flotation device whenever on board.

PLEASE RETAIN THIS MANUAL AND PROVIDE IT TO THE BOAT'S NEXT OWNER IN
CASE YOU SELL YOUR BOAT.
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1st owner

First and last name:

Domicile:

Year of purchase:

2nd owner

First and last name:

Domicile:

Year of purchase:

3rd owner

First and last name:

Domicile:

Year of purchase:

4th owner

First and last name:

Domicile:

Year of purchase:

5th owner

First and last name:

Domicile:

Year of purchase:
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BEFORE YOU SET OFF...

Familiarise yourself with this owner's manual.
Always check the following before setting off:

*

Weather conditions and weather forecast

Consider the prevailing wind force, wave profile and visibility. Are your boat's
design category and size, as well the skills of the master and the crew,
sufficient for the waters you are heading to?

Load
Do not overload the boat. Make sure you balance the load correctly. To
maintain stability, heavy objects should be placed as low as possible.

Seating capacity
Make sure a life vest is available for everyone. Assign the tasks and duties of
each member of the crew before setting off.

Fuel

Make sure you have enough fuel, including a fuel reserve in case of adverse
weather conditions or unexpected situations. Make sure you have the correct
type of fuel.

Engine and equipment

Check that the steering, electrical equipment, and battery are functioning and
in good condition. Carry out daily inspections of the engine in accordance with
the manual. Check the overall seaworthiness of the boat: the battery should
be charged, there should be no water or fuel leaks, and the boat's safety and
rescue equipment should be aboard. Remove any excess bilge water.

Ventilation
Ensure sufficient ventilation of the fuel compartments to reduce the risk of fire.
Make sure ventilation channels are unobstructed.

Lashing of cargo and stowage
Make sure all equipment, accessories and luggage items are stowed and will
stay securely in place, even in rough sea conditions and strong winds.

Charts
Unless you know your route thoroughly, make sure charts of a sufficiently
extensive area are available.

Preparations

Agree with your crew who unmoors which lines. Make sure that there is no
danger of the painter or any other lines becoming entangled with the propeller
during departure or arrival.

The engine manual provides further information and guidelines related to the engine.



78 (93)

1 General information

This owner's manual helps you familiarise yourself with your new boat's
characteristics. The manuals for the engine and all other equipment installed in
the boat are included in the delivery, and various sections of this manual make
reference to the manuals. You can add the manuals for any additional equipment
you buy to these manuals.

2 Definitions

In this manual, the following warning and notice signs have the meanings defined
below:

DANGER Denotes the presence of a hazard which carries a high
risk of death or permanent disability unless appropriate
precautions are taken.

WARNING Denotes the presence of a hazard which may cause death
or injury unless appropriate precautions are taken.

NB! 'NB' is used to highlight a safe procedure or to warn
against an unsafe procedure which may cause an injury or
damage the boat or its components.

The units of measurement used in this manual refer to the International System
of Units (SI). In some cases, other units may have been added in brackets. Wind
speed is an exception to this rule. The Recreational Craft Directive uses the
Beaufort scale to indicate wind speeds, and for consistency this manual uses the
same scale.

3 Guarantee

A guarantee is granted for the boat and the factory-installed equipment under the
terms and conditions defined in a separate document. As regards the motor, trim
tabs, compass, navigation equipment, and any other retrofitted equipment, the
manufacturer of the equipment is directly responsible for the guarantee. The boat
is supplied with separate guarantee documents for this equipment. For all other
warranty issues please contact your Buster dealer.
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4 Before using the boat

4.1 Registration and insurance

In some countries it may be mandatory to register boats of your boat type,

and operating the boat may be subject to qualification and/or minimum age
requirements. Before you begin using the boat, find out whether it needs to be
registered or if it is subject to any other official requirements. Depending on the
policy, boat insurance may cover damage that occurs during the use of the boat,

in transportation or during dry-docking. If you intend to lift the boat, check that your
insurance also covers this. Insurance also has an indirect influence on boating
safety: in the event of a serious accident, it allows you to concentrate on saving
lives rather than property. Detailed information on insurance policies is available
from insurance providers.

4.2 Training

Safe operation of the boat requires prior training and practice. Boating manuals are
widely available, and boating associations and clubs arrange navigation courses.
Books and courses provide good preliminary skills, but mastery of boat handling,
navigation, mooring and anchoring requires many years of practice.

5 Characteristics and operation of the boat

5.1 General information

This owner's manual is not intended to be a complete maintenance, service or
repair manual. However, it can assist the owner in gaining knowledge of the boat's
characteristics and facilitate appropriate and safe operation of the boat.



5.2 Basic information

The basic information about Buster boats is as follows:
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Type

Design category

Maximum permitted
load on the builder's
plate, kg (occupants

Maximum
permitted overall
load, kg (including

and load) the engine)
Buster Magnum M5 C 720 1040
Buster Magnum Pro C 720 1040
Buster SuperMagnum C 720 1040
Buster Magnum C 895 1208
Buster Magnum E C 795 1108
Buster Cabin E C 855 (single-engine) 1168
650 (dual-engine)

Buster XXL C 555 685
Buster XXLe C 750 1011
Buster XL and XL Pro C 695 955
Buster X C 535 725
Buster Le C 515 664
Buster Lx C 475 637
Buster L1, L2 C 515 677
Buster M2 and Mcc C 400 525
Buster S, S1, and C 430 554
Scc

Buster Mini D 285 345

See also section 5.4 Load
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Design categories:
The design categories are as follows:

Design category C: The craft has been designed for voyages where conditions up
to and including wind force 6 (Beaufort scale) may be experienced (a wind force

of approximately 14 metres per second, a significant wave height of 2 metres or
more with a temporary peak wave height of 4 metres). These conditions may be
experienced during voyages on large lakes, estuaries, and, in moderate weather
conditions, on coastal waters .

Design category D: The craft has been designed for voyages where conditions up
to and including wind force 4 (Beaufort scale) may be experienced (a wind force

of approximately 8 metres per second, a significant wave height of 0,3 metres or
more with a temporary peak wave height of 0,5 metres). These conditions may be
experienced during voyages on sheltered lakes, rivers, and, in good weather, on
coastal waters.

NB! The 'significant wave height' refers to an average height based
on the highest one-third of the wave profile, corresponding
roughly to the wave height observed by an experienced
mariner. Individual waves may be twice as high.

Principal dimensions and capacities:

Boat dimensions including length, beam, draught, gross weight and fuel tank
capacity are specified in Appendix 2 (Technical specifications).

Builder's plate:

The builder's plate, which is mounted near the steering console, contains some
of the information specified above. Detailed information that supplements the
information provided on the plate is given in the relevant sections of this manual.



5.3 Maximum recommended number of people

The boats' seats are shown in Appendix 1, Figure 1.

The maximum permitted number of people is as follows:

WARNING

Type

Seating capacity

Buster Magnum M5

8

Buster Magnum Pro

Buster SuperMagnum

Buster Magnum

Buster Magnum E

Buster Cabin E

Buster XXL

Buster XXLe

Buster XL and XL Pro

Buster X

Buster Le

Buster L1, L2, and Lx

Buster M2 and Mcc

Buster S, S1, and Scc

Buster Mini

Wlh|lO|lO|OIN|IN|IN|N|O|0|O|N|O

Do not exceed the maximum permitted number of people.
Regardless of the number of people on the boat, the total
weight of the people and equipment must not exceed the
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maximum permitted load (see sections 5.2 and 5.4). Always use

the seats on the boat.



54 Load
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See section 5.2 (Basic information) for the maximum permitted loads of Buster boats.

The nominal weight of an adult person is 75 kg, while a child is 37.5 kg.

Boat Total weight Total weight of | Basic equip- | Life raft and/
of fuel and fuel and other | ment (kg) or other load,
other liquids liquids in fixed kg
in removable tanks (kg)
tanks (kg)

Buster Magnum M5 185 18 100

Buster Magnum Pro 185 18 250

Buster SuperMagnum 185 18 175

Buster Magnum 125 20 275

Buster Magnum E 180 16 180

Buster Cabin E 180 20 200 (single

engine)
300 (dual
engine)

Buster XXL 130 20 30

Buster XXLe 128 14 211

Buster XL 74 12 160

Buster XL Pro 74 12 160

Buster X 75 10 15

Buster Lx 40 10 15

Buster Le 40 10 15

Buster L1 and L2 40 10 15

Buster M2 and Mcc 30 10 15

Buster S, S1, and Scc 35 10 100

Buster Mini 20 10 30

The maximum permitted load only includes the weights specified above. If the boat
is equipped with an auxiliary engine or other accessories, the weight of these is
considered regular load.

WARNING:

When loading the boat, never exceed the maximum permitted

load stated on the builder's plate. Always load the boat carefully
and distribute the load so that the boat's design trim angle is not
compromised (even keel). Avoid placing heavy objects high up.
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5.5 Engine and propeller

The maximum permitted engine power of Buster boats is as follows:

Type kW hp
Buster Magnum M5 261 350
Buster Magnum Pro 184 250
Buster SuperMagnum 221 300
Buster Cabin E 184 250
Buster Magnum 166 225
Buster Magnum E 166 225
Buster XXLe 131 175
Buster XXL 111 150
Buster XL and XL Pro 96 130
Buster X 52 70
Buster Le 52 70
Buster Lx 45 60
Buster L1 and L2 37 50
Buster M2 and Mcc 29 40
Buster S, S1 and Scc 23 30
Buster Mini 6 8

Mount the engine and select the propeller in accordance with the guidelines of
the engine manufacturer. The maximum permitted engine weight is stated on the
builder's plate.

5.6 Stability and prevention of flooding

5.6.1 Openings in the hull and deck

The bushings are detailed in Appendix 1, Figure 2, along with the locations of
spigots and stop-cocks.

There are two drain holes for the cockpit on the Buster Magnum M5, Magnum Pro,
Magnum, SuperMagnum, XXL, XL, XL Pro, and X. The Buster XXLe, Le, Lx, L1, L2,
M2, Mcc, S, S1, and Scc have one drain hole. The Buster Cabin E has two drain
holes in each of the open areas at the fore and aft of the boat. The Buster Magnum
E is a covered boat. Water drains out of its cockpit via channels beneath the rear
seat onto the rear deck and off the boat.

Valves are used on the Buster Cabin, E, XXLe, and Le. The Buster Cabin E's fore
cockpit does not have stopcocks because the floor level is so high that it is always
above the water level when the boat is in normal use. The Buster Mini uses Easy
Bail valves. Other Buster models use removable blanking plugs.
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The drain holes must be closed if the boat begins to take on water during loading. In
all other circumstances the drain holes must be open. Make sure that you regularly
remove any waste that has become lodged in the drain holes to prevent blockages.
The cockpits of the Buster M2 and Mcc only enable rainwater to run off when the
boats are not loaded. The drain holes should be closed when boarding the boat. On
the Buster Mini, water flows from the cockpit into the bilge, where it is emptied using
a bailer or dynamic drainage (see section 5.6.2 (Bilge pumps and draining)).

All Buster models except the Mini have a threaded stopper at the lower corner of the
transom, which can be unscrewed to allow the boat to be drained in dock or on a trailer.

5.6.2 Bilge pumps and draining

The locations of draining equipment are shown in Appendix 1, Figure 2.

Bilge pumps or the ends of suction tubes are located as close to the baseboard as
possible. It is, however, natural that the bilge always contains a small quantity of
water that the bilge pump cannot remove.

The Buster Magnum M5, Magnum Pro, SuperMagnum, Magnum, Magnum E,

Cabin E, XXL, and S are equipped with a single manual bilge pump. When the

bilge pumps are used at a rate of 45 rpm, the draining capacity of the Magnum M5,
Magnum Pro, SuperMagnum, Magnum, Magnum E, Cabin E, XXL, and XXLe is

22 |/min, and the S has a draining capacity of 18 I/min. The bilge pump's detachable
lever is located in a plastic holder next to the pump. The lever can also be pulled out
from the side of the deck.

The Buster Magnum M5, Magnum Pro, SuperMagnum, Magnum, Magnum E, Cabin
E, XXL, XXLe, XL, XL Pro, X, Le, Lx, L1, L2, M2, Mcc, S1, and Scc are equipped

with automatic electric bilge pumps. The automatic bilge pump drains water from

the bilge when the surface sensor detects water. The capacity of the electric bilge
pump is approximately 38 liters per minute. The automatic bilge pump is always on
standby when the battery is attached, regardless of the position of the main switch.
The automatic bilge pump activates when the sensor has been fully submerged for 10
seconds. It deactivates when the sensor has been dry for more than two seconds. The
pump can also be activated manually using a switch located in the steering console.

On all models, the electronic bilge pump activation switch is equipped with a light
that indicates whether the bilge pump is operating. The light is on whenever the
pump is operating. If the light does not come on, the fuse of the bilge pump should
be checked and the pump should be inspected.

Both the electric and manual bilge pumps should have their suction heads regularly
inspected and cleaned of any waste. The pump can be accessed through the
service hatch in the engine pit. The pump on the Cabin E can be accessed via the
maintenance hatch in the swim platform.

The Buster Mini does not have a pump. The boat should be drained using draining
equipment (Easy Bail) or a bailer. Draining equipment operates using water
currents: when the boat is planing, open the valve using the lever located under the
rear bench to discharge the bilge water via the low-pressure chamber. Alternatively,
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the boat can be drained using draining equipment when it is on dry land, but it
should not be drained when floating stationary or moving slowly.

WARNING! The bilge pump is not designed to control flooding caused by
running aground or by any other structural damage.

NB! Check the functioning of the bilge pump at regular intervals.
Clear the pump's suction tube.

NB! The owner or operator is responsible for ensuring that at
least one bucket or bailer is kept aboard the board. It must be
attached to the boat by a rope to prevent loss.

5.6.3 Stability and buoyancy

The stability of Buster boats is excellent thanks to their hull shape and balanced
distribution of masses. However, please bear in mind that large breaking waves
always represent a significant danger to the boat's stability.

Please also note that any load placed above floor level reduces the boat's stability,
which may lead to the risk of capsizing. It is strictly forbidden to place loads on the
roof of a boat with a cabin. Any change in the distribution of mass may affect the
boat's stability, design trim and performance significantly. Contact your local Buster
dealer if you are planning such a change.

The amount of water in the bilge should be minimized because freely moving water
always reduces the boat's stability.

Please note that the boat's stability may be reduced when it is towing or being towed.

The Buster XL, XL Pro, XLe, X, Le, Lx, L1, L2, M2, Mcc, S, S1, Scc, and Mini are
equipped with floats that enable the boat to carry the load specified in section 5.4
even if it is flooded. The gangways and hatches on boats with cabins should be kept
shut in stormy conditions to prevent the boat from taking on water.

5.7 Explosive atmospheres and prevention of fire hazards

5.7.1 Engine and fuel system

The Buster Magnum M5, Magnum Pro, SuperMagnum, Magnum, Magnum E, Cabin
E, XXL, XXLe, XL, XL Pro, X, Le, and Lx have a fixed fuel tank, which is attached to
the bilge area about 1 meter from the transom. The Buster L1, L2, M2, Mcc, S, S1,
Scc, and Mini have removable fuel tanks. Stop the engine and extinguish any naked
flames and cigarettes before filling the fuel tank. Do not operate any electrical
equipment while filling the fuel tank.

In models with a fixed fuel tank, the filler cap () ) is located on the right rear deck.
The Buster Magnum E, Cabin E, X, and Lx have visible filling holes. Other Buster
models have filling holes beneath the cover of the lockable rope box. Detachable
tanks must be lifted out of the boat for filling to ensure that fuel is not able to spill
into the bilge if the tank is overfilled.
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If you refuel your boat at a petrol station, do not use a plastic funnel that prevents
the static charge between the pistol and the filler hole from discharging. After you
have filled the tank, make sure that no fuel has spilled into the bilge and clean up
any splashes of fuel immediately (see Fuel Tank Volume; Appendix 2: Technical
specifications).

There is space for the detachable fuel tank on the Buster L1, L2, M2, Mcc, S, S1,
Scc, and Mini beneath the aft bench in the cockpit. With the exception of the Buster
Mini, the aforementioned boats also have space for a second fuel tank. Do not store
spare tanks in unventilated spaces or unsecured. Equipment that contains fuel may
only be stored in compartments that are designed for the purpose.

Check the fuel lines annually for wear and tear. The locations of fuel system
components are presented in Appendix 3.

5.7.2 Fire-fighting and fire protection

The Buster Magnum M5, Magnum Pro, SuperMagnum, Magnum, Magnum E, Cabin
E, XXL, XXLe, XL, XL Pro, X, Le, Lx, L1, L2, M2, and Mcc are equipped with a 2 kg
category 32A68B powder fire extinguisher as described in Appendix 3. On these
boats, the fire extinguisher is located on the left side of the storage area in the bow
of the boat. On the Buster Cabin E, the fire extinguisher is located in the front-left of
the covered cockpit. On Buster Le boats, the fire extinguisher is by the passenger's
feet. The location of the extinguisher is indicated by a symbol that is visible in the
cockpit.

All fire extinguishers are subject to annual inspection. Fire extinguishers older than
10 years must also pass a pressure test. If the original fire extinguisher is replaced,
the minimum extinguishing capacity of the new extinguisher must be 8A 68B

Always ensure that all fire-fighting equipment is easily accessible, whether the boat
is empty or loaded. Advise all crew members of the location and correct operation of
the fire-fighting equipment.

Make sure that no fuel spills into the bilge and check the boat for fuel leaks at
regular intervals. The smell of petrol is a clear sign of a fuel leak.

Keep the following in mind:

* Never block access to safety equipment such as the fire extinguisher or the
main switch for the electrical system. If the storage space in the bow of the
boat (where the fire extinguisher is located) is locked, remember to unlock
it whenever you use the boat.

* Never cover the ventilation openings of the boat designed for the ventilation
of fuel fumes.

* Never alter the boat's electrical or fuel systems or allow an unqualified
person to modify any of the boat's systems.

* Never attempt to switch fuel tanks by removing the fuel pipe from the
detachable fuel tank when the motor is in use.

* Never fill the fuel tank or handle fuel when the engine is running.

* Never smoke or use a naked flame when handling fuel.
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5.8 Electrical system

The locations of the boat's electrical equipment are shown in Appendix 1,
Figure 3.

The wiring diagrams of the electrical system are shown in Appendix 4.

The main switch on the Buster S1, Scc, M2, Mcc, L1, L2, Lx, X, XL, XL Pro, XXLe,
XXL, Magnum, Magnum Pro, SuperMagnum, and Magnum M5 is located inside
the rear bench on the left side of the boat on the side of the battery enclosure. On
the Buster Cabin E, the main switch is in the back-right corner of the cabin. On
the Buster Le, the main switch is on the right edge of the aft sofa. On the Buster
Magnum E, the main switch is located in the leg of the steering console on the
operator's left side. The switch has the symbols 0=off and |=on. However, the
automatic bilge pump and the radio's memory circuit remain operational whenever
the battery is attached to the electrical system, regardless of the position of the
main switch.

The fuses on the Magnum Pro are located in the immediate vicinity of the battery
enclosure, on a separate fuse board. The fuses on the Buster S1, Scc, M2, Mcc,
L1, L2, Lx and X are located on the side of the battery enclosure. On the Buster XL,
XL Pro, XXL, XXLe Magnum, Magnum M5, and SuperMagnum, the main switch
and the fuses for the bilge pump and the power outlet in the left seat are located

on the side of the battery enclosure. On these boats, the fuses for other circuits are
located on the switch panel in the seat. On the Cabin E, the fuses are located on
the same board as the main switch. Buster boats use automatic circuit breakers that
enable the current to be switched back on following a circuit overload. If a button
has popped up, the current can be switched back on by pressing the button back
down. Depending on the model, the Buster's electrical systems have 1-3 redundant
circuits equipped with fuses. These circuits can be used for retrofitting additional
equipment. Cables for these circuits can be found in the steering column behind the
switch panel. The identifiers and the names of the fuses are shown in Appendix 4
(Wiring diagrams).

The Buster Magnum M5, SuperMagnum, Magnum Pro, Magnum E, Magnum, Cabin
E, XXL, XXLe, XL, XL Pro, and X have a separate 15A power supply for retrofittable
trim tabs. The cable for this power supply is behind the steering column.

Do not install fuses with a higher rating than that of the circuit. Do not connect any
devices to the electrical system that have a nominal current higher than that of the
circuit.

The boats' fuse systems are shown in Appendix 1, Figure 5.

When leaving the boat unattended for a long period, switch off the current using
the main switch. Also switch off the current before performing electrical installation
work. The automatic bilge pump remains operational and can be deactivated only
by disconnecting the supply terminals from the battery.
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When connecting or disconnecting batteries, make sure no metal tools make contact
with the aluminium parts of the boat or both terminals of the battery simultaneously.

Recharge the batteries only using the boat's engine or a battery charger appropriate
for the battery type. Recharging a battery with excessive current may cause the
battery to explode. Make sure the battery does not leak when recharging and spill
battery acid into the boat.

NB! Never switch off the power using the main switch while the
engine is running, as this could damage the charger.

NB! Do not alter the boat's electrical system or associated diagrams.
Only a skilled boat electrician is allowed to modify and service
the system.

5.8.1 Two-battery system (Cabin E, Magnum Pro)

The Buster Magnum Pro and Cabin E are equipped with either a single- or double-
battery electrical system.

The double-battery system uses two batteries: the primary battery is a starter
battery and the secondary battery is intended for use when the motor is switched
off and there is no charging current available. Both batteries have a main switch
that enables them to be connected to the boat's electrical system. The battery

is disconnected when it is in the OFF position. When the boat's motor is started
and the boat is in motion, it is recommended that both batteries be kept in the ON
position. The charging relay ensures that both batteries charge when the engine
is on. If you would like to use the boat's electrical system with the engine switched
off, disconnect the primary battery from the system by putting the main switch in
the OFF position. This will enable the primary battery to remain charged even if
the secondary battery is entirely discharged while the boat is stationary. The wiring
diagram for the double-battery system is shown in Appendix 4.

When you are purchasing new batteries or upgrading old ones, it is recommended
that the primary battery be a starter battery that is able to produce large currents.
The second battery should be a deep cycle battery with high energy density, such
as an AGM, gel, or lithium-ion battery. If you are using a special type of battery, take
note of any specific requirements in terms of connections, charge regulators, and
protection from water.



90 (95)

5.9 Handling characteristics

5.9.1 Driving at a high speed

Do not operate the boat if the actual engine power exceeds the power indicated on
the builder's plate.

If the motor has an electro-hydraulic power trim, the basic trim angle adjustments
are as follows:

» To plane the boat, the trim should be adjusted all the way down (negative
setting: “bow down”).

*  When the boat is planing in low waves, the trim should be raised until the
boat starts to porpoise, the propeller loses grip or the engine reaches the
upper limit of the normal adjustment range. When this happens, lower the
bow slightly until the ride is stable. The log (speed indicator) can be used to
optimise the trim angle.

*  When the boat is riding into waves, the bow should be lowered until the
ride becomes smooth. When driving with a tailwind or driving into very high
waves the bow should be raised slightly to avoid ploughing through the
waves.

» Do not drive the boat at a high speed with a fully negative trim angle
(bow down) as this may cause the boat to roll from side to side and make
steering unstable.

Please also consult the engine manual.

Outboard engines are usually designed to be mounted at a height that aligns the
engine's cavitations plate with the boat's keel.

WARNING! Be very careful when adjusting the trim angle at high speed:
it may radically affect the boat's behaviour. Do not drive the
boat with the bow too low because this could cause the boat to
handle erratically.

WARNING! At full speed the craft's handling characteristics may deteriorate.
Sudden turns at high speed may result in loss of control. Slow
down before sharp turns, whatever the direction of the turn.

WARNING! Waves reduce the boat's maneuverability and can cause the
boat to swing from side to side. Reduce speed when wave
height increases.

Learn the seafaring rules and the COLREG provisions (International Regulations for
Preventing Collisions at Sea). Navigate with care and make sure your charts are up
to date.
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Always adapt your speed to the prevailing conditions and the environment. Pay
attention to the following:

5.9.2

Wave height (also ask your passengers' opinion about comfortable speed)
Your own wake (higher planing thresholds, lower displacement speeds):
observe wake wash prohibitions and reduce your speed and wake out of
courtesy as well as for the safety of yourself and others.

Visibility (islands, fog, rain, sunshine)

Familiarity of the route (time needed for navigation)

Narrow and/or crowded waterways (other vessels, noise, wake wash hitting
the shore)

The time and space required to make any necessary stops and evasive
maneuvers.

Emergency cut-off switch

All outboard motors are equipped with emergency switches that deactivate the engine
if the operator falls overboard or sways out of position. Attach the emergency cut-off
cord to yourself as soon as you have released the mooring lines. Please refer to the
engine manual for details. If you are operating the boat alone, it is very important that
the engine stop if you go overboard or fall down. Remember, however, to release the
emergency cord before leaving the boat to avoid stopping the engine unintentionally.

DANGER The rotating propeller may be fatal for someone who has

593

fallen overboard or is swimming close to the boat. Use the
emergency switch. Always stop the engine when a swimmer or
water-skier is approaching the boat or climbing aboard.

Visibility from the steering position

It is easy to drive the boat in fair weather when the sea is calm, but always remember
to keep lookout as specified in international waterway rules (COLREG). Ensure
maximum visibility from the steering position at all times by following these guidelines:

Position crew and passengers so that they do not obstruct the helmsman's
visibility.

Do not drive at the planing threshold speed for extended periods as the
raised bow blocks forward visibility.

Set the engine's trim function (power trim) and any trim tabs you may have
installed to adjust the bow so that visibility is not compromised.

Use the windshield wipers when necessary.

Also remember to look behind the boat, especially in fairways where fast
vessels may overtake you. In narrow fairways it is always recommended to
give way to faster ships, especially if they cannot otherwise overtake you
safely because of limited space.

Use the navigation lights during darkness or when visibility is limited for any other
reason (such as fog or heavy rain). If you are only using a white all-round light, the
boat's top speed when using navigation lights is 7 knots.
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5.10 Proper procedures: Further recommendations and guide-
lines

5.10.1 Protection from falling overboard and means of climbing back aboard

The locations of the boat's decks and swim steps are shown in Appendix 1,
Figure 6.

When the boat is in motion, do not sit, stand, or occupy any other area than the
seats shown in Appendix 1, Figure 6. In the event of falling overboard, climbing
back onto the boat is easiest using the swim ladder on the boat's transom. The
ladder can be angled down from within the water.

5.10.2 Life raft stowage

The Buster Cabin E, Magnum, Magnum E, SuperMagnum, Magnum M5, Magnum
Pro, XXL, and XXLe have an area reserved specifically for storing a life raft. See
Appendix 3.

5.10.3 Stowing of removable equipment

All heavy equipment, such as anchors, must be stowed securely before setting off. Also
remember that light objects can easily be caught up in the wind. Remember to close
the cabin door before departing so that the door does not slam shut unintentionally.

5.10.4 Environmental considerations

Finland's archipelago and lakes are unique and it is a matter of honor for boaters to
preserve their natural habitats. Avoid the following:

- Fuel and oil leaks

- Discharge of waste or rubbish into the water or onto the shore

- Discharge of detergents or solvents into the water

- Causing loud noise, whether out on the water or in harbour

- Causing wake wash, especially on narrow straits and shallow waters.

Always adhere to the applicable environmental laws and regulations. Familiarise
yourself with the provisions of the International Convention for the Prevention of
Pollution from Ships (MARPOL).

5.10.5 Anchoring, mooring and towing

The boat's mooring points and towing plan are shown in Appendix 1, Figure 7.

Always moor the boat carefully, even in sheltered locations, because conditions may
change unexpectedly. The mooring ropes should be equipped with shock-absorbing
springs. When you are mooring, anchoring, or towing the boat, use only the mooring
points shown in Appendix 1, Figure 7. Other parts of the boat may not be able to
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withstand the strain of mooring. Use sufficiently large fenders to prevent abrasion.
Avoid mooring with the stern against the wind as high waves may crash over the
stern. Take into account potential changes in the wind direction (e.g. during the night).

The eye at the bow is only intended for use with a sliding dock or trailer. It is not
intended for mooring or any other use that causes lateral stress. To prevent theft,
Buster boats are equipped with a hardened eye for a locking cable. This should not
be used for any other purpose. The locking cable for the Buster Mini, S, S1, and
Scc is to be attached to the trailer eye. The Buster M2, Mcc, L1, L2, Lx, Le, X, XL,
XL Pro, XXL, XXLe, Cabin E, Magnum, Magnum E, SuperMagnum, Magnum M5,
and Magnum Pro have a separate locking eye fixed to the bow.

The strengths of mooring points when under load in the forward and backward
directions are shown in the table below. It is the responsibility of the owner or the
operator to ensure that the mooring, towing, and anchoring lines, ropes, and chains,
as well as the anchors, are suitable for their intended use. The breaking strength

of the lines, ropes, and chains must not exceed 80 percent of the strength of the
mooring point in question. Loss of strength caused by wear and tear and/or knots in
the lines and ropes must also be taken into account.

When anchoring at a natural harbour make sure the depth is sufficient using an
echo sounder or a plumb line and lower the anchor sufficiently far from the shore.

A good hold is achieved when the length of the anchor rope equals 4 to 5 times the
depth, and will be improved by releasing more rope. The hold improves significantly
if the first three to five metres of the anchoring rope is chain or weighted rope.

WARNING! Never try to stop a heavy boat by hand or place your hand
or foot between the boat and the pier, shore or another boat.
Practise mooring in fair weather. Use engine power sparingly
but resolutely.

NB! When mooring your boat, take into account potential changes
in wind and wave directions, changes in water level, waves and
wake wash from other boats. Further information is available
from insurance companies and other sources.

When towing another boat, use a sufficiently strong, floating towing line. Start
towing gently, avoid shocks and do no not overload the engine. When towing a
small dinghy, adjust the line length so that the dinghy rides on the downhill slope of
your wake. In narrow straits and high waves, bring the dinghy closer to the transom
to stabilise its movement. Fasten all equipment in the dinghy in place securely

in case the dinghy capsizes. When on the open sea, cover the dinghy to prevent
flooding due to spray and splashing from waves.

When you are towing or being towed, attach the tow line to the mooring points
shown in Appendix 1, Figure 7.

WARNING! The towing line is under considerable stress during towing. If
the towing line snaps, the loose end could cause death. Always
use a sufficiently thick towing line and avoid being directly in
front of the towing line.
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Type Maximum power allowed (forward and
reverse)

Buster Magnum Pro 20.2 kN (2060 kp)
Buster Magnum M5 20.2 kN (2060 kp)
Buster SuperMagnum 20.2 kN (2060 kp)
Buster Magnum 19 kN (1937 kp)
Buster Magnum E 19 kN (1937 kp)
Buster Cabin E 17.7 kN (1805 kp)
Buster XXL 17.2 kN (1,753 kp)
Buster XXLe 17.2 kN (1,753 kp)
Buster XL and XL Pro 15 kN (1529 kp)
Buster X 13.1 kN (1336 kp)
Buster Le 12.8 kN (1306 kp)
Buster L1, L2, and Lx 13.4 kN (1366 kp)
Buster M2 and Mcc 11.9 kN (1221 kp)
Buster S, S1, and Scc 12 kN (1221 kp)
Buster Mini 7.4 kN (755 kp)

5.10.6 Trailer transportation

The boat's weight for trailer transportation is the boat's dry weight plus the weight
of the engine, battery, fuel, additional equipment, and any luggage. The amount
of bilge water (if any) must also be taken into account. See Appendix 2 (Technical
Information) for the calculated trailer transportation weight.

When lifting your Buster onto a trailer, make sure the trailer is suitable for the

boat and has a sufficient number of support guides to reduce point loads. Make
sure that the trailer's load-bearing capacity is sufficient for the boat (including the
engine, battery, equipment, and fuel). Your car's registration certificate specifies the
maximum permitted trailer weight.

Remove all excess load and bilge water before lifting the boat onto a trailer. Adjust
the trailer's longside support guides so that the main weight of the boat rests on the
keel support. Lift your boat onto a trailer by the eye on the boat's stem only. The
other mooring points cannot withstand the boat's weight during lifting. Fasten the
boat securely to the trailer before transporting the boat. Make sure the fastening
lines prevent sideways movement as well as movement back and forth. Protect the
boat by inserting a pad between the boat and the fastening lines where necessary.
Also consult the engine manual for further trailer transportation guidelines.

Hint: any water remaining in the bilge can be emptied through the rear plug when
the boat is on the trailer. Remember to attach the rear plug before launching the
boat from the trailer.
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Make sure the trailer is rated for the weight of the boat and that
the towing vehicle may be used to tow the combined weight of
the boat and the trailer. Also make sure your driver's licence
allows you to drive the combination of your vehicle and the
heavy trailer.

The weight of the trailer should rest slightly on the towing bar.
Ensure that the boat has been fastened sufficiently tightly to
the trailer and that the boat's weight is distributed evenly on the
guides. If the boat rolls from side to side during transportation, it
will crash against individual supports, potentially damaging the
hull.

A poorly maintained boat trailer or a trailer with insufficient
load-bearing capacity could break down during transport and
cause a hazard. Ensure that the trailer's load-bearing capacity
is sufficient for the combined weight of the boat, the engine, the
fuel and the equipment.

6 Maintenance, repairs and docking

Further information on boat maintenance, winter storage, servicing, and repairs is
available on the website at http://www.busterboats.com or from your local Buster

dealer.

Consult an authorized Buster dealer for information on repairing large aluminum
areas or treating damaged surfaces.

In the event of engine failure or problems with other equipment, the primary point of
contact is the manufacturer of the equipment in question.

NB!

If performed incorrectly, retrofits or alterations may cause
damage to the boat's structures, expose it to galvanization or
spontaneous corrosion, or endanger safety. Make sure that you
only use cleaning agents, surface treatments, and paints that
are compatible with aluminum. Contact an authorized Buster
dealer before you make (or have made) any new electrical
connections, hatches, or holes, install any equipment, or
combine any other metals or alloys with aluminum.
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Buster

BETRIEBSANLEITUNG

Ihr Buster-Vertragshandler:

Rev. 1.1/2016
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HAFTUNGSAUSSCHLUSS

Buster behalt sich das Recht vor, ohne Vorankiindigung Anderungen an seiner
Produktpalette und an den Modellen, Farben, Ausriistungen und technischen Lésungen
seiner Boote vorzunehmen. Die Abmessungen, das Gewicht, die Leistung und das
Volume des Boots kénnen aufgrund der technischen Gegebenheiten bei der Produktion
abweichen. Standardzubehér kann marktabhangig variieren. Prifen Sie Umfang der
Lieferung von Ihrem lokalen Buster-Handler, bevor Sie die Lieferung annehmen.
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VORWORT

Lieber Bootseigner, Danke, dass sich fiir Buster entschieden haben. Wir wiinschen lhnen viel
Freude mit Ihrem Boot.

Diese Betriebsanleitung soll Ihnen helfen, Ihr Boot auf sichere und entspannte Weise zu benutzen.
Die Betriebsanleitung enthalt ausfihrliche Informationen zum Boot und zum Bootszubehdr sowie
Anweisungen fir die ordnungsgemafie Benutzung und Wartung des Bootes. Bitte lesen Sie sich das
Handbuch sorgfaltig durch, und machen Sie sich mit Ihrem Boot vertraut, bevor Sie es benutzen.

Die Betriebsanleitung allein ist keine ausreichende Informationsquelle in Bezug auf die
erforderlichen seemannischen Fahigkeiten und sicheres Bootfahren. Falls dieses Buster lhr erstes
Boot ist oder Sie nicht mit diesem Bootstyp vertraut sind, stellen Sie bitte sicher, dass Sie erst
ausreichende Erfahrungen im Umgang und in der Benutzung des Bootes erwerben, bevor Sie die
Verantwortung des Bootsflihrers ibernehmen. Damit werden die Fahrten auf lhrem neuen Boot
zu einem sicheren und angenehmen Erlebnis. Weitere Informationen Uiber Bootsfahrkurse vor

Ort erhalten Sie bei lhrem Vertragshandler, rtlichen Bootsclubs und nationalen Motorboot- und
Segelvereinen, die Ihnen auch qualifizierte Fahrlehrer empfehlen kénnen.

Stellen Sie sicher, dass die erwarteten Wind- und Seeverhaltnisse der Entwurfskategorie

Ihres Bootes entsprechen und Sie und lhre Crew in der Lage sind, das Boot unter

den entsprechenden Verhaltnissen zu steuern. Beispielsweise reichen die Wind- und
Seeverhéltnisse fir die Entwurfskategorie C von Sturm bis starkem Wind, mit der Gefahr
ungewohnlich hoher Wellen und starker Windbéen. Das Boot kann in diesen Situationen nur von
einer qualifizierten und kompetenten Besatzung gesteuert werden. Eine regelmaRige Wartung
des Boots muss sichergestellt sein.

Das Betriebshandbuch ist keine detaillierte Wartungs- und Fehlersuchanleitung. Falls Sie

Fragen zu Ihrem Boot haben, wenden Sie sich an Ihren Buster-Handler vor Ort. Nehmen Sie
ausschlieRlich die Dienste von Reparaturfirmen in Anspruch, die Ihnen von lhrem 6rtlichen
Buster-Vertragshandler empfohlen werden. Anderungen, die sich auf die Sicherheitsfunktionen
des Bootes auswirken kénnen, dirfen nur nach schriftlicher Genehmigung des Bootsbauers
vorgenommen werden. Der Bootsbauer ibernimmt keine Haftung fiir ungenehmigte Anderungen.
In einigen Landern ist fir den Betrieb des Wasserfahrzeugs eine Erlaubnis oder Genehmigung
erforderlich, und fiir Boote und deren Nutzung gelten mdglicherweise besondere Vorschriften.

Halten Sie Ihr Boot immer in gutem Zustand. Achten Sie sorgfaltig auf alle Anzeichen von Verschleil
durch Alterung, hohe oder ubermaRige Beanspruchung. Jedes Boot, egal wie robust es ist, kann

bei unsachgemalier Benutzung schwere Schaden davontragen. Die sachgemafie Benutzung des
Bootes ist mit verantwortungsvollem Bootfahren unvereinbar. Passen Sie die Geschwindigkeit und
Fahrtrichtung lhres Bootes jederzeit den vorherrschenden Wind- und Seeverhaltnissen an.

Falls Ihr Boot mit einer Rettungsinsel ausgestattet ist, lesen Sie sich bitte sorgféltig deren
Gebrauchsanleitung durch. Ihr Boot muss je nach Bootstyp und Wetterverhaltnissen mit der
gesamten zugehorigen Sicherheitsausriistung ausgestattet sein (Schwimmwesten, Paddel,
Leinen, Anker, Feuerldscher, Sicherheitsgurte usw.). In einigen Landern ist diese Ausriistung
verbindlich vorgeschrieben. Die Crew muss mit der ordnungsgemafien Verwendung und

dem Betrieb der gesamten Sicherheitsausriistung vertraut sein, falls ein Notfall eintritt, wie
beispielsweise die Rettung einer Uber Bord gegangenen Person oder einen Abschleppvorgang.
Yachtsportschulen und -clubs veranstalten regelmaRige Rettungstrainings und Rettungstibungen.

Alle Personen an Bord des Bootes miissen an Deck Schwimmhilfen, Rettungswesten oder
Schwimmwesten tragen. Achtung: In einigen Landern kdnnen die nationalen Sicherheitsvorschriften
fur Sportboote vorschreiben, dass an Bord stets eine personliche Auftriebshilfe zu tragen ist.

BEWAHREN SIE DIESES HANDBUCH BITTE AUF, UND UBERGEBEN SIE ES AN DEN
NACHSTEN BOOTSEIGNER.
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1. Eigner

Vor- und Nachname:

‘Wohnort:

Jahr des Erwerbs:

2. Eigner

Vor- und Nachname:

Wohnort:

Jahr des Erwerbs:

3. Eigner

Vor- und Nachname:

‘Wohnort:

Jahr des Erwerbs:

4. Eigner

Vor- und Nachname:

Wohnort:

Jahr des Erwerbs:

5. Eigner

Vor- und Nachname:

‘Wohnort:

Jahr des Erwerbs:




100 (120)

Inhalt
1 Allgemeines 102
2 Konventionen 102
3 Garantie 102
4 Vor Inbetriebnahme des Bootes 103
41 Registrierung und Versicherung 103
4.2 Schulung 103
5 Eigenschaften und Gebrauch des Boots 103
5.1 Allgemeines 103
5.2 Allgemeine Daten 104
5.3 Hoéchste empfohlene Personenzahl 106
5.4 Zuladung 107
5.5 Motor und Propeller 108
5.6 Stabilitat und Verhindern von Wassereindrang 108
5.6.1 Offnungen in Rumpf und Deck 108
5.6.2 Bilgepumpen und Lenzen 109
5.6.3 Stabilitat und Schwimmfahigkeit 110
5.7 Verhitung von Brand- und Explosionsgefahren 111
5.7.1 Motor und Treibstoffsystem 1M1
5.7.2 Brandbekampfung und Brandschutz 111
5.8 Elektrische Anlage 112
5.8.1 System mit zwei Batterien (Cabin E, Magnum Pro) 114
5.9 Steuereigenschaften 114
5.9.1 Fahren mit hoher Geschwindigkeit 114
5.9.2 Notausschalter 115
593 Sicht vom Steuerstand 116
5.10 Richtiger Gebrauch des Boots: Sonstige Empfehlungen und Richtlinien 116
5.10.1 Schutz vor Uberbordgehen und Zuriickklettern an Bord 116
5.10.2 Verstauung der Rettungsinsel 117
5.10.3 Verstauen beweglicher Ausrustung 117
5.10.4 Umweltschutz 117
5.10.5 Ankern, Festmachen und Abschleppen 117
5.10.6 Transport per Anhanger 119

6 Wartung, Reparaturen und Einlagerung 120



101 (120)

BEVOR SIE LOSFAHREN...

Machen Sie sich mit diesem Eignerhandbuch vertraut.
Uberpriifen Sie vor der Fahrt stets die folgenden Punkte:

*

Wetter und Wettervorhersage

Berticksichtigen Sie Windstarke, Wellengang und Sichtverhaltnisse. Reichen

die Entwurfskategorie lhres Boots und seine GroflRe sowie die Fahigkeiten des
Bootsflihrers und der Besatzung filir das Gewasser aus, das Sie befahren mdchten?

Zuladung

Uberladen Sie das Boot nicht. Stellen Sie sicher, dass die Zuladung
gleichmaRig verteilt ist. Um die Stabilitat des Boots nicht zu beeintrachtigen,
sollten schwere Gegenstande moglichst tief angeordnet werden.

Sitzkapazitat
Stellen Sie sicher, dass jedem eine Rettungsweste zur Verfligung steht. Weisen
Sie vor dem Ablegen jedem Besatzungsmitglied seine Aufgaben und Pflichten zu.

Treibstoff

Stellen Sie sicher, dass Sie ausreichend Treibstoff und eine Treibstoffreserve
dabei haben — auch fir den Fall eines Wetterumschwungs oder flir unerwartete
Situationen. Stellen Sie sicher, dass Sie den korrekten Treibstofftyp verwenden.

Motor und Ausriistung

Uberpriifen Sie Funktion und Zustand der Steuerung, der elektrischen

Gerate und der Batterie. Nehmen Sie die taglichen Inspektionen gemaf der
Betriebsanleitung vor. Uberpriifen Sie die allgemeine Seetauglichkeit des Boots:
die Batteriemuss geladen sein, es darf keine Wasser- oder Kraftstofflecks geben,
die Sicherheits- und Rettungsausriistung fiir das Boot muss an Bord sein.
Entfernen Sie GbermaRiges Bilgenwasser.

Beliiftung

Sorgen Sie zur Vermeidung von Branden dafiir, dass die Tankrdume stets
ausreichend bellftet sind. Stellen Sie sicher, dass die Bellftungskanale
unversperrt sind.

Befestigen von Gegenstdanden und Ladung
Stellen Sie sicher, dass Ausriistung, Zubehor und Gepéackstiicke sicher
verstaut sind und selbst bei starkem Seegang und Wind an ihrem Platz bleiben.

Karten
Stellen Sie sicher, dass Sie Karten fiir ein ausreichend grof3es Gebiet dabei
haben, sofern Sie lhre Route nicht ganz genau kennen.

Vorbereitungen

Stimmen Sie mit Ihrer Besatzung ab, wer welche Leinen losmacht. Stellen Sie
sicher, dass die Fangleine und alle anderen Leinen beim An- und Ablegen nicht
in den Propeller geraten kdnnen.

Weitere Informationen und Richtlinien zum Motor finden Sie in der entsprechenden
Betriebsanleitung.
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1 Allgemeines

Dieses Eignerhandbuch hilft Ihnen dabei, sich mit den Eigenschaften lhres neuen
Bootes vertraut zu machen. Die Bedienungsanleitungen des Motors und der im
Boot installierten Gerate gehéren zum Lieferumfang. Gelegentlich wird in diesem
Handbuch auf diese Anleitungen verwiesen. Sie kdnnen diese Handblicher um
weitere Handblicher erganzen, die Sie zusammen mit gekaufter Zusatzausriistung
erhalten.

2 Konventionen

In diesem Handbuch werden die folgenden Warn- und Hinweiszeichen wie erlautert
verwendet:

GEFAHR Weist auf eine Gefahrdung hin, die mit hoher
Wahrscheinlichkeit zum Tod oder zu bleibender Invaliditat
fuhrt, wenn keine geeigneten Vorsichtsmaflinahmen
getroffen werden.

WARNUNG! Weist auf eine Gefahrdung hin, die zum Tod oder zu
Verletzungen fluhren kann, wenn keine geeigneten
VorsichtsmalRnahmen getroffen werden.

ACHTUNG! Weist auf eine erforderliche Sicherheitsmalinahme
hin oder warnt vor unsicheren Handlungen, die zu
Verletzungen oder zu Schaden am Boot und seinen Teilen
fuhren kénnen.

Die in diesem Handbuch verwendeten Maleinheiten entsprechen

dem Internationale Einheitensystem (SI-System). In einigen Fallen

wurden gegebenenfalls andere Einheiten in Klammern hinzugefiigt. Die
Windgeschwindigkeit ist eine Ausnahme zu dieser Regel. Die Sportboot-Richtlinie
verwendet zur Angabe von Windgeschwindigkeiten die Beaufort-Skala. Aus
Griinden der Ubereinstimmung wird in diesem Handbuch die gleiche Skala
verwendet.

3 Garantie

Auf das Boot und die werkseitig eingebauten Ausriistungen wird gemaf den
beiliegenden Gewahrleistungsbestimmungen eine Garantie gewahrt. Motor,
Trimmklappen, Kompass, Navigationsausriistung und weitere nachtraglich
installierte Ausriistungen unterliegen direkt der Garantie des jeweiligen Herstellers.
Das Boot wird mit separaten Garantieunterlagen zu dieser Ausristung geliefert.
Bei allen sonstigen Fragen zur Garantie wenden Sie sich bitte an Ihren Buster-
Vertragshandler.
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4 Vor Inbetriebnahme des Bootes

4.1 Registrierung und Versicherung

In einigen Lander missen Boote lhres Bootstyps registriert werden, zudem
kénnen fir das Fuhren des Boots bestimmte Befahigungsnachweise und/oder
ein Mindestalter erforderlich sein. Bevor Sie das Boot benutzen, informieren Sie
sich, ob es registriert werden muss, oder ob es anderen offiziellen Anforderungen
unterliegt. Die Bootsversicherung kann je nach Police Schaden ersetzen, die auf
dem Wasser, beim Transport oder auf dem Trockendock entstehen. Falls Sie
vorhaben, das Boot anzuheben, Uberprifen Sie, ob dies von lhrer Versicherung
abgedeckt ist. Die Versicherung hat auch eine indirekte Auswirkung auf die
Sicherheit: Bei einem schweren Ungliick spielen Sachwerte keine Rolle, und Sie
kénnen sich darauf konzentrieren, Menschen zu retten. Genaue Informationen zum
Versicherungsschutz erhalten Sie bei den Versicherungsgesellschaften.

4.2 Schulung

Sicheres Bootfahren erfordert vorherige Schulung und Ubung. Uber den Bootssport
gibt es hinlanglich Literatur, und viele Segel- und Motorbootschulen bieten
Navigationskurse an. Bucher und Kurse vermitteln Ihnen ein gutes Basiswissens,
aber volle Sicherheit bei der Handhabung des Boots, beim Navigieren, Anlegen und
Ankern gewinnen Sie erst durch langjahrige praktische Erfahrung.

5 Eigenschaften und Gebrauch des Boots

5.1 Allgemeines

Dieses Eignerhandbuch ist nicht als umfassende Pflege- und Wartungs- oder
Reparaturanleitung gedacht. Es soll den Eigner mit den Eigenschaften des Boots
vertraut machen und darin anleiten, das Boot in sachgemaRer und sicherer Weise
zu gebrauchen.



5.2 Allgemeine Daten

Allgemeinen Daten zu Buster-Booten:
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Typ Entwurfs- Maximale zuladssige Maximale
kategorie Zuladung laut zulassige
Herstellerplakette, Gesamtlast, kg
kg (Personen und (inkl. Motor)
Ladung)
Buster Magnum M5 C 720 1040
Buster Magnum Pro C 720 1040
Buster SuperMagnum C 720 1040
Buster Magnum C 895 1208
Buster Magnum E C 795 1108
Buster Cabin E C 855 (einmotorig) 1168
650 (zweimotorig)
Buster XXL C 555 685
Buster XXLe C 750 1011
Buster XL und XL Pro C 695 955
Buster X C 535 725
Buster Le C 515 664
Buster Lx C 475 637
Buster L1, L2 C 515 677
Buster M2 und Mcc C 400 525
Buster S, S1 und Scc C 430 554
Buster Mini D 285 345

Siehe auch Abschnitt 5.4, 'Belastung'’
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Entwurfskategorien:
Es gibt die folgenden Entwurfskategorie:

Entwurfskategorie C: Boote entworfen fir Fahrten in Gewassern, bei denen
Wetterverhaltnisse mit einer Windstarke bis einschlieRlich 6 (Beaufort-

Skala) auftreten kdnnen (Windstarke mit einer Windgeschwindkeit von ca. 14
Metern pro Sekunde und signifikante Wellenhéhen von 2 m oder mehr und
gelegentlichen Wellenhdhen bis 4 Metern). Solche Bedingungen sind auf groen
Seen, in Flussmiindungen und in kiistennahen Gewassern bei gemagigten
Wetterverhaltnissen anzutreffen.

Entwurfskategorie D: Boote entworfen fir Fahrten in Gewassern, bei denen
Wetterverhaltnisse mit einer Windstarke bis einschliel3lich 4 (Beaufort-Skala)
auftreten kdnnen (Windstarke mit einer Windgeschwindkeit von ca. 8 Metern pro
Sekunde und signifikante Wellenhéhen von 0,3 m oder mehr und gelegentlichen
Wellenhdhen bis 0,5 Metern). Solche Bedingungen sind auf geschiitzten Seen,
Flissen und in kiistennahen Gewassern bei guten Wetterverhaltnissen anzutreffen.

Hinweis: Die signifikante Wellenhéhe ist die Durchschnittshéhe des
hochsten Drittels der Wellen, was in etwa der von einem
gelibten Beobachter geschatzten Wellenhéhe entspricht.
Einzelwellen kénnen doppelt so hoch sein.

HauptmaRBe und Fassungsvermogen:

Die Bootsmalie einschlieRlich Lange, Breite, Tiefgang, Gesamtgewicht und
Fassungsvermdgen der Tanks sind in Anhang 2 (Technische Daten) aufgefihrt.

Herstellerplakette:

Die Herstellerplakette ist in der Nahe der Steuerkonsole angebracht und
enthalt einige der oben aufgefiihrten Informationen. Erganzende, ausfiihrliche
Erlauterungen finden Sie in den entsprechenden Abschnitten dieses Handbuchs.



5.3 Hodchste empfohlene Personenzahl

Die auf dem Boot vorhandenen Sitze sind in Anhang 1, Abbildung 1

dargestelit.

Die maximal zuldssige Personenzahl betragt:

WARNUNG:

Typ

Sitzkapazitat

Buster Magnum M5

8

Buster Magnum Pro

Buster SuperMagnum

Buster Magnum

Buster Magnum E

Buster Cabin E

Buster XXL

Buster XXLe

Buster XL und XL Pro

Buster X

Buster Le

Buster L1, L2 und Lx

Buster M2 und Mcc

Buster S, S1 und Scc

Buster Mini

Wlh|lO|lO|OIN|IN|IN|N|O|O|O|N|OD
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Die maximal zulassige Personenzahl darf nicht Gberschritten

werden. Unabhangig von der tatsachlichen Anzahl der

Personen im Boot darf das Gesamtgewicht von Personen und
Ausristung die maximal zulassige Zuladung nicht iberschreiten
(siehe Abschnitte 5.2 und 5.4). Stets die Sitzplatze auf dem

Boot benutzen.



5.4 Zuladung
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Weitere Informationen Uber die maximale zulassige Zuladung bei Buster-Booten
finden Sie in Abschnitt 5.2 (Allgemeine Daten).

Es wird von einem Normalgewicht von 75 kg pro Erwachsener und 37,5 kg pro Kind

ausgegangen.

Boot Gesamtgewicht | Gesamtgewicht | Grundaus- Rettungsinsel
Treibstoff und | Treibstoff und |riistung (kg) |und/oder
andere Medien |andere Medien andere
in herausnehm- | in festen Tanks Zuladung, kg
baren Tanks (kg)

(kg)

Buster Magnum M5 185 18 100

Buster Magnum Pro 185 18 250

Buster SuperMagnum 185 18 175

Buster Magnum 125 20 275

Buster Magnum E 180 16 180

Buster Cabin E 180 20 200

(einmotorig)
300
(zweimotorig)

Buster XXL 130 20 30

Buster XXLe 128 14 211

Buster XL 74 12 160

Buster XL Pro 74 12 160

Buster X 75 10 15

Buster Lx 40 10 15

Buster Le 40 10 15

Buster L1 und L2 40 10 15

Buster M2 und Mcc 30 10 15

Buster S, S1 und Scc 35 10 100

Buster Mini 20 10 30

Die oben erwahnte maximal zulassige Gesamtzuladung beriicksichtigt nur die oben
angegebenen Gewichte des betriebsbereiten Bootes ohne Besatzung. Ist das Boot
mit einem Hilfsmotor oder sonstigem Zubehor ausgerustet, wird das Gewicht als

regulare Last gewertet.

WARNUNG:

Uberschreiten Sie beim Laden des Bootes in keinem Fall die

auf dem Typenschild angegebene maximal zul&ssige Last.
Beladen Sie das Boot stets sorgfaltig, und verteilen Sie die
Ladung so, dass der konstruktionsmafige Trimmwinkel des
Boots nicht beeintrachtigt wird (gerader Kiel). Vermeiden Sie es,
schwere Gegenstande hoch im Boot zu platzieren.
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5.5 Motor und Propeller

Die maximal zulassige Motorleistung bei Buster-Booten betragt:

Typ kW PS
Buster Magnum M5 261 350
Buster Magnum Pro 184 250
Buster SuperMagnum 221 300
Buster Cabin E 184 250
Buster Magnum 166 225
Buster Magnum E 166 225
Buster XXLe 131 175
Buster XXL 111 150
Buster XL und XL Pro 96 130
Buster X 52 70
Buster Le 52 70
Buster Lx 45 60
Buster L1 und L2 37 50
Buster M2 und Mcc 29 40
Buster S, S1 und Scc 23 30
Buster Mini 6 8

Beriicksichtigen Sie bei der Anbringung des Motors und der Wahl des Propellers
die Richtlinien des Motorherstellers und des Handlers. Das maximal zulassige
Motorgewicht ist auf der Herstellerplakette angegeben.

5.6 Stabilitat und Verhindern von Wassereindrang

5.6.1  Offnungen in Rumpf und Deck

Die Buchsen sind in Anhang 1, Abbildung 2 beschrieben, zusammen mit den
Positionen der Hahnventile und der Absperrhdahne.

Die Buster-Modelle Magnum M5, Magnum Pro, Magnum, SuperMagnum, XXL, XL,
XL Pro und X haben zwei Lenzlécher im Cockpit. Die Buster-Modelle XXLe, Le,

Lx, L1, L2, M2, Mcc, S, S1 und Scc haben ein Lenzloch. Das Modell Buster Cabin
E besitzt je zwei Lenzéffnungen in den offenen Bereichen im Bugbereich und am
Heck. Das Buster Magnum E ist ein berdachtes Boot. Wasser aus seinem Cockpit
lauft Gber Kanale unterhalb des Riicksitzes auf das Achterdeck und vom Boot.

Beim Buster Cabin, E, XXLe und Le werden Ventile verwendet. Das Bug-Cockpit
des Buster Cabin E besitzt keine Absperrhahne, weil der Boden so hoch liegt, dass
er bei normaler Nutzung des Boots immer Uber der Wasserlinie liegt. Beim Buster
Mini werden Easy Bail-Ventile verwendet. Andere Buster-Modelle verwenden
abnehmbare Verschlussstopfen.
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Die Lenzoffnungen miissen geschlossen werden, wenn das Boot beim Beladen
Wasser aufnimmt. In allen anderen Fallen miissen die Lenz6ffnungen gedffnet sein.
Stellen Sie sicher, dass Sie alle Ablagerungen aus den Lenzéffnungen regelmafig
entfernen, um Verstopfungen zu vermeiden. Die Cockpits der Buster-Modelle M2
und Mcc gestatten nur bei nicht beladenen Booten einen Ablauf von Regenwasser.
Die Lenzlécher sollten beim Einsteigen in das Boot geschlossen werden. Beim
Buster Mini flieRt Wasser aus dem Cockpit in die Bilge; das Bilgenwasser muss

mit einem Schopfeimer oder einer dynamischen Wasserabflihrung geleert werden
(siehe Abschnitt 5.6.2 (Bilgepumpen und Lenzen)).

Bei allen Buster-Modellen aulRer dem Mini befindet sich an der unteren Ecke des
Heckspiegels ein Gewindepfropfen, Uber den das Wasser im Trockendock oder auf
einem Anhanger aus dem Boot abgelassen werden kann.

5.6.2 Bilgepumpen und Lenzen

Die Positionen der Lenzausriistung sind in Anhang 1, Abbildung 2 dargestellt.

Bilgepumpen oder die Enden von Ansaugleitungen befinden sich so nah an der
Bodenplatte wie mdglich. Es ist jedoch normal, dass die Bilge stets etwas Wasser
enthalt, das von der Bilgepumpe nicht abgesaugt werden kann.

Die Buster-Modelle Magnum M5, Magnum Pro, SuperMagnum, Magnum,
Magnum E, Cabin E, XXL und S sind mit einer einzelnen manuellen Bilgepumpe
ausgestattet. Wenn die Bilgepumpen bei einer Drehzahl von 45 U/min verwendet
werden, betragt die Lenzkapazitat fur die Modelle Magnum M5, Magnum Pro,
SuperMagnum, Magnum, Magnum E, Cabin E, XXL und XXLe 22 I/min, und fur
das Modell S 18 I/min. Der abnehmbare Hebel der Bilgepumpe befindet sich in
einem Kunststoffhalter neben der Pumpe. Der Hebel kann auch von der Deckseite
herausgezogen werden.

Die Buster-Modelle Magnum M5, Magnum Pro, SuperMagnum, Magnum,
Magnum E, Cabin E, XXL, XXLe, XL, XL Pro, X, Le, Lx, L1, L2, M2, Mcc, S1

und Scc sind mit automatischen elektrischen Bilgepumpen ausgestattet. Die
automatische Bilgepumpe pumpt automatisch Wasser aus der Bilge ab, sobald
der Wasserstandssensor ausldst. Die Férderleistung der elektrischen Bilgepumpe
betragt ungefahr 38 Liter pro Minute. Die automatische Bilgepumpe ist unabhangig
von der Position des Hauptschalters bei angeschlossener Batterie jederzeit
betriebsbereit. Die automatische Bilgepumpe schaltet sich ein, wenn der Sensor 10
Sekunden lang vollstéandig unter Wasser steht. Sie schaltet ab, wenn der Sensor
langer als 10 Sekunden trocken ist. Die Pumpe kann mit dem Schalter an der
Steuerkonsole auch manuell aktiviert werden.

Bei allen Modellen ist der Schalter fur die elektronische Bilgepumpe mit einer
Leuchte ausgestattet, die anzeigt, ob die Bilgepumpe in Betrieb ist. Die Leuchte
leuchtet, sobald die Pumpe in Betrieb ist. Falls die Leuchte nicht leuchtet, muss
die Sicherung der Bilgepumpe Uberpriift werden und es muss eine Inspektion der
Pumpe durchgefiihrt werden.



110 (120)

Die Saugkopfe der elektrischen und manuellen Bilgepumpen miissen regelmafig
Uberprift und von Verunreinigungen befreit werden. Die Pumpe ist Giber die
Wartungsluke im Motorraum zuganglich. Beim Modell Cabin E ist die Pumpe UGber
die Wartungsluke in der Badeplattform zuganglich.

Das Modell Buster Mini besitzt keine Pumpe. Das Wasser sollte unter Verwendung
einer Lenzausrustung (Easy Bail) oder eines Schépfeimers abgelassen werden.

Die Lenzausristung funktioniert unter Verwendung von Wasserstrémungen: wenn
sich das Boot in Gleitfahrt befindet, 6ffnen Sie das Ventil mit Hilfe des Hebels unter
der Rickbank, um das Bilgenwasser iber die Niederdruckkammer zu entladen.
Alternativ kann das Wasser auch an Land mithilfe einer Lenzausriistung aus dem
Boot abgelassen werden. Es sollte jedoch nicht abgelassen werden, wenn das Boot
an der Stelle schwimmt oder sich langsam bewegt.

WARNUNG! Die Bilgepumpe ist nicht dafiir ausgelegt, Lecks unter Kontrolle
zu halten, die durch Aufgrundlaufen oder einen anderen
strukturellen Schaden verursacht wurden.

HINWEIS: Uberpriifen Sie regelméRig die Funktion der Bilgepumpe.
Leeren Sie das Ansaugrohr der Pumpe.

HINWEIS: Der Eigentimer oder Betreiber muss sicherstellen, dass
mindestens ein Eimer oder Schopfeimer an Bord bereitgestellt
wird. Er muss mit einem Tau am Boot befestigt sein, um zu
verhindern, dass er verloren geht.

5.6.3 Stabilitdt und Schwimmfahigkeit

Die Rumpfform und ihre ausgeglichene Massenverteilung der Buster-Boote sorgen
fur hervorragende Stabilitat. Denken Sie jedoch immer daran, dass hohe brechende
Wellen die Stabilitédt des Bootes immer mal3geblich gefahrden.

Beachten Sie auRerdem, dass Uber Bodenhohe liegende Lasten die Stabilitat
verringern und es so zur Kentergefahr kommen konnte. Es ist streng verboten,

bei einem Boot mit Kabine Lasten auf dem Dach abzulegen. Anderungen bei der
Massenverteilung wirken sich erheblich auf die Stabilitat, den konstruktionsmanigen
Trimm und die Leistung aus. Wenn Sie eine solche Anderung planen, wenden Sie
sich bitte an lhren 6rtlichen Buster-Vertragshandler.

Beschranken Sie das Wasser in der Bilge immer auf ein Minimum, da
herumschwappendes Wasser stets die Stabilitdt des Boots beeintrachtigt.

Denken Sie auch daran, dass sich die Stabilitat des Bootes beim Abschleppen oder
Abgeschlepptwerden verringern kann.

Die Buster-Modelle XL, XL Pro, XLe, X, Le, Lx, L1, L2, M2, Mcc, S, S1, Scc und
Mini sind mit Schwimmkdérpern ausgerustet, die dem Boot gestatten, die in Abschnitt
5.4 angegebene Zuladung zu tragen, auch wenn das Boot unter Wasser steht. Bei
Sturm missen die Durchgange und Luken an Booten mit Kabinen geschlossen
bleiben, um zu verhindern, dass das Boot Wasser aufnimmt.
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5.7 Verhitung von Brand- und Explosionsgefahren

5.7.1 Motor und Treibstoffsystem

Die Buster-Modelle Magnum M5, Magnum Pro, SuperMagnum, Magnum,

Magnum E, Cabin E, XXL, XXLe, XL, XL Pro, X, Le und Lx besitzen einen festen
Treibstofftank, der in einer Entfernung von ca. einem Meter vom Heckbalken im
Bilgenbereich befestigt ist. Die Buster-Modelle L1, L2, M2, Mcc S, S1, Scc und Mini
haben abnehmbare Treibstofftanks. Halten Sie den Motor an, und I6schen Sie alle
offenen Flammen und Zigaretten, bevor Sie den Treibstofftank befillen. Lassen Sie
beim Auftanken alle elektrischen Gerate ausgeschaltet.

Bei Modellen mit festem Treibstofftank befindet sich der Tankdeckel (Bﬂ) auf dem
rechten Achterdeck. Bei den Buster-Modellen Magnum E, Cabin E, X und Lx sind
die Fulléffnungen sichtbar. Bei den anderen Buster-Modellen befinden sich die
Full6ffnungen unter dem Deckel des abschlielbaren Taukastens. Abnehmbare
Tanks missen zum Auftanken aus dem Boot entfernt werden, um sicherzustellen,
dass bei einem Uberfiillen kein Treibstoff in die Bilge laufen kann.

Falls Sie Ihr Boot an einer Tankstelle auftanken, keinen Kunststofftrichter
verwenden, da dieser die statische Entladung zwischen der Zapfpistole und

der Einfulléffnung verhindert. Stellen Sie nach dem Auftanken sicher, dass kein
Treibstoff in die Bilge gelaufen ist und verschitteter Treibstoff sofort aufgenommen
wird (siehe Treibstofftankvolumen, Anhang 2: Technische Daten).

Bei den Buster-Modellen L1, L2, M2, Mcc, S, S1, Scc und Mini ist Raum fir den
abnehmbaren Kraftstofftank unter der Heckbank im Cockpit. Mit Ausnahme des
Buster Mini bieten alle genannten Modelle Platz fiir einen zweiten Treibstofftank.
Bewahren Sie keine Reservekanister in unbellfteten Bereichen oder ungesichert
im Boot auf. Ausriistung, die Treibstoff enthalt, darf nur in Rdumen gelagert werden,
die auf diesen Zweck ausgelegt sind.

Treibstoffleitungen einmal jahrlich auf Abnutzung und Verschlei3 Uberprifen. Lage
und Anordnung der Komponenten der Treibstoffanlage sind in Anhang 3 angegeben.

5.7.2 Brandbekdmpfung und Brandschutz

Die Buster-Modelle Magnum M5, Magnum Pro, SuperMagnum, Magnum,
Magnum E, Cabin E, XXL, XXLe, XL, XL Pro, X, Le, Lx, L1, L2, M2 und Mcc sind
mit einem Pulverfeuerldéscher Kategorie 32A68B mit 2 kg ausgestattet, wie in
Anhang 3 beschrieben. Auf diesen Booten befindet sich der Feuerldscher links
vom Lagerbereich in der Bootswdlbung. Beim Modell Buster Cabin E befindet sich
der Feuerléscher vorne links im abgedeckten Cockpit. Bei den Modellen Buster
Le befindet sich der Feuerléscher zu den Fiiken des Passagiers. Die Position des
Feuerloschers ist durch ein im Cockpit sichtbares Symbol angezeigt.

Alle Feuerléscher sind jahrlich zu warten. Bei Uber zehn Jahre alten Feuerléschern
muss auRerdem der Druckbehalter getestet werden. Bei Austausch des Original-
Feuerléschers muss der neue Feuerloscher mindestens der Kategorie 8A 68B
entsprechen.
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Auch bei vollem Boot missen die Feuerldschgerate schnell erreichbar sein.
Informieren Sie alle Personen im Boot Uber die Position und richtige Bedienung der
Feuerldschgerate.

Stellen Sie sicher, dass kein Treibstoff in die Bilge gelangt, und tberprifen Sie das
Boot regelmaRig auf eventuelle Treibstofflecks. Treibstoffgeruch ist ein eindeutiges
Zeichen fur ein Treibstoffleck.

Beachten Sie Folgendes:

* Blockieren Sie nie den Zugang zur Sicherheitsausristung, z. B.
Feuerléscher oder Hauptschalter der Elektrik. Wenn der Stauraum im Bug
des Bootes (wo sich der Feuerldscher befindet) verriegelt ist, denken Sie
daran, ihn zu entriegeln, wenn Sie das Boot nutzen.

» Decken Sie nie die Luftungsoéffnungen ab, die dem Entliiften von
Treibstoffd@mpfen dienen.

» Andern Sie nichts an der elektrischen Anlage oder dem Treibstoffsystem,
und lassen Sie keine Anderungen an Systemen des Boots durch
unqualifizierte Personen zu.

» Versuchen Sie keinesfalls, zwischen Treibstofftanks umzuschalten, indem
Sie die Treibstoffleitung von dem abnehmbaren Treibstofftank entfernen,
wahrend der Motor lauft.

» Boot nicht bei laufendem Motor betanken oder dabei anderweitig mit
Treibstoff hantieren.

* Rauchen Sie nicht und verwenden Sie kein offenes Feuer, wenn Sie mit
Treibstoff umgehen.

5.8 Elektrische Anlage

Die Positionen der elektrischen Ausriistung des Boots sind in Anhang 1,
Abbildung 3 dargestelit.

Die Stromlaufplédne der Bootselektrik sind in Anhang 4 abgebildet.

Bei den Buster-Modellen S1, Scc, M2, Mcc, L1, L2, Lx, X, XL, XL Pro, XXLe,
XXL, Magnum, Magnum Pro, SuperMagnum und Magnum M5 befindet

sich der Hauptschalter unter der Riickbank links im Boot auf der Seite des
Batteriegehauses. Beim Modell Buster Cabin E befindet sich der Hauptschalter
in der Ecke rechts hinten in der Kabine. Beim Modell Buster Le befindet sich
der Hauptschalter an der rechten Seite der Hecksitzgruppe. Beim Modell Buster
Magnum E befindet sich der Hauptschalter im Ful der Steuerkonsole links
vom Bediener. Der Schalter ist mit den beiden Symbolen 0 = AUS und | = EIN
bezeichnet. Unabhangig von der Position des Hauptschalters bleiben jedoch
die automatische Bilgepumpe und der Speicherstrom fur das Radio jederzeit
betriebsbereit, wenn die Batterie an das Elektriksystem angeschlossen ist.

Die Sicherungen beim Magnum Pro befinden sich in unmittelbarer Nahe des
Batteriebehaltnisses auf einer separaten Sicherungsplatine. Die Sicherungen
der Modelle Buster S1, Scc, M2, Mcc, L1, L2, Lx und X befinden sich seitlich
vom Batteriebehaltnis. Fur die Modelle Buster XL, XL Pro, XXL, XXLe, Magnum,
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Magnum M5 und SuperMagnum befinden sich der Hauptschalter und die
Sicherungen fiir die Bilgepumpe und die Steckdose im linken Sitz an der Seite
des Batteriegehauses. Auf diesen Booten befinden sich die Sicherungen fiir
andere Schaltkreise auf der Schalttafel im Sitz. Beim Cabin E befinden sich

die Sicherungen auf derselben Tafel wie der Hauptschalter. Buster-Boote
verwenden automatische Schutzschalter, die gestatten, den Strom nach einer
Schaltungsuberlastung wieder einzuschalten. Wenn eine Taste herausgesprungen
ist, kann der Strom wieder eingeschaltet werden, indem die Taste wieder gedriickt
wird. Abhangig vom Modell hat das elektrische System des Buster 1 bis 3
Reserveschaltkreise, die mit Sicherungen ausgestattet sind. Diese Schaltkreise
kénnen verwendet werden, um nachtraglich Zusatzausristung anzuschlieen. Die
Kabel fir diese Stromkreise befinden in der Lenksaule hinter der Schalttafel. Die
Bezeichnungen und die Namen der Sicherungen sind in Anhang 4 (Stromlaufplane)
gezeigt.

Die Modelle Buster Magnum M5, SuperMagnum, Magnum Pro, Magnum

E, Magnum, Cabin E, XXL, XXLe, XL, XL Pro und X besitzen eine separate
15-A-Stromversorgung fir nachristbare Trimmungsklappen. Das Kabel fir diese
Stromversorgung befindet sich hinter der Lenksaule.

Setzen Sie keine Sicherungen ein, die eine hdhere Auslegung als der Schaltkreis
aufweisen. SchlieRen Sie keine Gerate an das elektrische System an, die eine
héhere Nennspannung als der Schaltkreis haben.

Die Sicherungssysteme des Boots sind in Anhang 1, Abbildung 5 dargestelit.

Wenn Sie das Boot fiir eine langere Zeit verlassen, schalten Sie am Hauptschalter
den Strom aus. Schalten Sie den Strom vor elektrischen Installationsarbeiten
ebenfalls mit dem Hauptschalter aus. Die automatische Bilgepumpe bleibt
betriebsbereit und kann nur durch Abklemmen des Versorgungsanschlusses von
der Batterie deaktiviert werden.

Achten Sie beim An- oder Abklemmen der Batterie darauf, dass Sie mit
Metallwerkzeugen keine Aluminiumteile des Bootes oder beide Batteriekontakte
gleichzeitig berthren.

Laden Sie die Batterien nur mit dem Bootsmotor oder einem fiir den Batterietyp
geeigneten Ladegerat auf. Beim Aufladen einer Batterie mit zu hohem Strom kann
die Batterie explodieren. Stellen Sie sicher, dass die Batterie beim Wiederaufladen
nicht leckt und keine Batteriesaure ins Boot lauft.

Hinweis: Schalten Sie bei laufendem Motor nie den Strom mit dem
Hauptschalter aus, weil dadurch das Ladegerat beschadigt
werden konnte.

ACHTUNG! Nehmen Sie am elektrischen System oder den zugehdrigen
Schaltplanen keine Anderungen vor. Die Anderung
und Wartung des Systems ist nur einem qualifizierten
Bootselektriker gestattet.



114 (120)

5.8.1 System mit zwei Batterien (Cabin E, Magnum Pro)

Die Modelle Buster Magnum Pro und Cabin E sind mit einer elektrischen Anlage mit
einer oder zwei Batterien ausgestattet.

Beim Doppelbatterie-System werden zwei Batterien verwendet: die Hauptbatterie ist
eine Starterbatterie, die Zweitbatterie ist flir die Verwendung bei abgeschaltetem Motor
vorgesehen, wenn keine Ladestrom zur Verfligung steht. Beide Batterien besitzen einen
separaten Hauptschalter, Uber den sie an die elektrische Anlage des Boots angeschaltet
werden kdnnen. Die Batterie ist getrennt, wenn der Schalter auf OFF (AUS) steht. Beim
Starten des Bootsmotors und bei laufendem Motor sollten beide Batterien unbedingt auf
ON (EIN) bleiben. Das Laderelais stellt sicher, dass beide Batterien laden, wahrend der
Motor lauft. Falls Sie die elektrische Anlage des Bootes benutzen méchten, wenn der
Motor nicht lauft, sollte die Starterbatterie von der Anlage getrennt werden. Stellen Sie
hierzu den Hauptschalter der Batterie auf OFF. Auf diese Weise bleibt die Hauptbatterie
geladen, auch wenn die zweite Batterie vollig entladen ist, wahrend das Boot nicht fahrt.
Der Schaltplan fiir das Doppelbatteriesystem ist in Anhang 4 gezeigt.

Wenn Sie neue Batterien kaufen oder alte aufriisten, sollten Sie darauf achten, dass
die Hauptbatterie eine Starterbatterie ist, die hohe Strdme erzeugen kann. Bei der
zweiten Batterie sollte es sich um eine tiefentladbare Batterie mit hoher Energiedichte
handeln, wie beispielsweise eine AGM-, Gel- oder Lithium-lonen-Batterie. Wenn Sie
einen speziellen Batterietyp verwenden, achten Sie auf spezifische Anforderungen im
Hinblick auf Anschlisse, Ladungsregler und Schutz vor Wasser.

5.9 Steuereigenschaften

5.9.1 Fahren mit hoher Geschwindigkeit

Fahren Sie das Boot nicht, wenn die tatsachliche Motorleistung die auf der
Herstellerplakette angegebene Leistung Ubersteigt.

Besitzt der Motor eine elektrohydraulische Trimmfunktion, erfolgt die Einstellung
des Trimmwinkels nach folgenden Grundregeln:

» Zum Steigen in Gleitfahrt sollte die Trimmeinstellung ganz nach unten
geschaltet werden (negative Einstellung: "Bug nach unten").

» Wenn das Boot gleitet und die Wellenhohe gering ist, wird der Bug
angehoben, bis das Boot zu pumpen beginnt, der Propeller den Eingriff verliert
oder der Motor die Obergrenze des normalen Einstellbereichs erreicht. Der
Bug wird dann etwas abgesenkt, bis die Fahrt stabil ist. Zur Optimierung des
Trimmwinkels kann der Geschwindigkeitsanzeiger (Log) verwendet werden.

» Beim Auffahren auf Wellen von vorn sollte der Bug gesenkt werden, bis
die Fahrt ruhig wird. Beim Fahren mit Rickenwind oder Auffahren auf sehr
hohe Wellen sollte der Bug leicht angehoben werden, um ein Eintauchen in
die Wellen zu vermeiden.

» Fahren Sie das Boot bei hoher Geschwindigkeit nicht mit vollstandig
negativem Trimmwinkel (Bug unten). Das Boot konnte anfangen zu
schlingern und die Steuerung instabil werden.
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Lesen Sie auch die Hinweise in der Betriebsanleitung des Motors.

Auflenbordmotoren sind in der Regel in einer solchen H6he zu montieren, dass sich
die Kavitationsplatte des Motors auf einer Ebene mit dem Bootskiel befindet.

WARNUNG! Seien Sie bei Einstellung des Trimmwinkels bei hoher
Geschwindigkeit auRerst vorsichtig: das Fahrverhalten des
Boots kann hierbei drastisch beeinflusst werden. Fahren Sie
nicht mit dem Bug zu weit nach unten getrimmt, weil das Boot
sonst moglicherweise falsch reagiert.

WARNUNG! Bei voller Geschwindigkeit kann sich das Steuerverhalten
des Bootes verschlechtern. Plotzliche Richtungswechsel
bei hoher Geschwindigkeit konnen die Steuerungsfahigkeit
beeintrachtigen. Verringern Sie vor scharfen Wendungen in
beiden Richtungen die Geschwindigkeit.

WARNUNG! Wellen verringern die Mandvrierfahigkeit des Boots und kénnen
dazu fuhren, dass das Boot schlingert. Verringern Sie die
Geschwindigkeit, wenn die Wellenhéhe ansteigt.

Lernen Sie die Regeln des Schiffverkehrs, und beachten Sie auch die COLREG-
Bestimmungen (internationale Regeln zur Verhitung von ZusammenstdRen auf
See). Navigieren Sie sorgfaltig, und stellen Sie sicher, dass lhre Seekarten auf dem
neuesten Stand sind.

Passen Sie Ihre Geschwindigkeit stets den vorherrschenden Verhaltnissen und der
Umgebung an. Beachten Sie folgendes:

*  Wellengang (fragen Sie auch Ihre Passagiere nach der als angenehm
empfundenen Geschwindigkeit).

» lhre eigene Heckwelle (héherer Gleitgeschwindigkeit, geringere
Verdrangungsgeschwindigkeit): Beachten Sie die Verbote, Heckwellen zu
erzeugen, und reduzieren Sie |hre Geschwindigkeit und die Heckwelle der
Ricksichtnahme halber, und um lhre Sicherheit und die Sicherheit anderer
Personen zu gewahrleisten.

» Sichtverhaltnisse (Inseln, Nebel, Regen, Sonnenschein)

» Vertrautheit mit dem Gewasser (bendtigte Fahrzeit)

» Enge und/oder stark befahrene Wasserstralen (andere Boote, Larm,
Auswirkungen der Heckwelle am Ufer).

» Zeit und Platz, die zum Anhalten oder fiir Ausweichmandver bendétigt werden.

5.9.2 Notausschalter

Alle AuRenbordmotoren sind mit Notschaltern ausgestattet, die den Motor
ausschalten, wenn der Bediener uber Bord geht oder seine Position verlasst.
Bringen Sie die Not-Aus-Schaltleine des Motors (Motorreil3leine) bei sich an, sobald
Sie abgelegt haben. Weitere Informationen finden Sie in der Betriebsanleitung

des Motors. Falls Sie das Boot im Alleingang steuern, muss der Motor unbedingt
stoppen, falls Sie Gber Bord gehen oder hinfallen. Denken Sie in jedem Fall daran,
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die Not-Aus-Reil3leine zu |6sen, bevor Sie das Boot verlassen, um den Motors nicht
versehentlich auszuschalten.

GEFAHR Ein rotierender Propeller kann fur Uber Bord gefallene Personen
oder Schwimmer, die zu nahe ans Boot geraten, tédlich sein.
Betatigen Sie den Not-Aus-Schalter. Schalten Sie den Motor
stets aus, wenn sich ein Schwimmer oder Wasserskifahrer dem
Boot nahert oder an Bord klettert.

5.9.3 Sicht vom Steuerstand

Bei schonem Wetter und ruhiger See ist das Fahren leicht. Denken Sie jedoch
immer daran, entsprechend den internationalen Regeln fiir Wasserstral3en
(COLREG) Ausschau zu halten. Sorgen Sie stets dafiir, dass Sie vom Steuerstand
aus immer eine moglichst ungehinderte Sicht haben:

» Besatzung und Passagiere dirfen die Sicht des Bootsfiihrers nicht behindern.

» Fahren Sie nicht fir Iangere Zeit mit maximaler Gleitgeschwindigkeit, da
der hochstehende Bug die Sicht behindert.

* Richten Sie den Bug mit der Trimmfunktion des Motors (Powertrim) und
den installierten Trimmklappen so aus, dass der Bug die Sicht nicht
beeintrachtigt.

» Schalten Sie falls erforderlich die Scheibenwischer ein.

* Denken Sie auch daran, nach hinten Ausschau zu halten, besonders auf
FahrstralRen mit schnellen Booten, von denen Sie Uberholt werden kdnnen.
Bei engen Fahrstralien sollte schnellen Schiffen immer die Vorfahrt
gewahrt werden, da diese aufgrund des beschrankten Platzes sonst nicht
Uberholen kdnnen.

Schalten Sie bei Einbruch der Dunkelheit und bei schlechter Sicht (z. B. bei Nebel
oder starkem Regen) die Fahrlichter ein. Falls Sie nur eine weile Rundumleuchte
verwenden, betragt die zulassige Hochstgeschwindigkeit des Bootes bei Einsatz
der Navigationslichter 7 Knoten.

5.10 Richtiger Gebrauch des Boots: Sonstige Empfehlungen
und Richtlinien

5.10.1 Schutz vor Uberbordgehen und Zurtiickklettern an Bord

Die Positionen der Decks und Schwimmleitern des Boots sind in Anhang 1,
Abbildung 6 dargestelit.

Wenn sich das Boot in Bewegung befindet, setzen Sie sich nur auf die in Anhang
1, Abbildung 6 gezeigten Sitze und stehen in keinem anderen Bereich oder halten
sich dort auf. Wenn eine Person lber Bord geht, ist es fir sie am einfachsten, tUber
die Schwimmleiter am Heckspiegel wieder an Bord zu klettern. Die Leiter lasst sich
auch vom Wasser aus herunterziehen.
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5.10.2 Verstauung der Rettungsinsel

Die Modelle Buster Cabin E, Magnum, Magnum E, SuperMagnum, Magnum M5,
Magnum Pro, XXL und XXLe verflgen uber einen speziell fur die Unterbringung
einer Rettungsinsel reservierten Bereich. Siehe Anhang 3.

5.10.3 Verstauen beweglicher Ausristung

Alle schweren Ausrustungsteile wie zum Beispiel die Anker mussen vor dem
Ablegen sicher verstaut werden. Denken Sie auch daran, dass leichte Gegenstande
schnell vom Wind mitgenommen werden kénnen. Denken Sie daran, die Kabinentur
zu schlieRen, bevor Sie abfahren, damit die Tir nicht ungewollt zuschlagt.

5.10.4 Umweltschutz

Die Inselgruppen und Seen von Finnland sind einzigartig. Es ist Ehrensache, dass
die Bootfahrer ihre natirlichen Biotope bewahren. Vermeiden Sie Folgendes:

- Treibstoff- und Ollecks

- Das Verschmutzen von Gewassern und Uferzonen durch Abfalle

- Das Ablassen von Wasch- und Lésungsmitteln in die Gewasser

- Storenden Larm auf See und im Hafen

- Hohe Heckwellen, besonders in engen Durchfahrten und flachem Wasser

Halten Sie sich stets an die geltenden Umweltschutzbestimmungen und
-vorschriften. Machen Sie sich mit den internationalen Regeln zur Verhltung der
Verschmutzung der Meere (MARPOL) vertraut.

5.10.5 Ankern, Festmachen und Abschleppen

Die Befestigungspunkte und der Abschleppplan sind in Anhang 1, Abbildung
7 dargestellit.

Machen Sie auch an geschutzten Platzen |hr Boot immer sorgféltig fest, denn

die Witterungsbedingungen kénnen sich unerwartet andern. Die Leinen zum
Festmachen des Bootes sollten mit stoRdampfenden Federn ausgeristet

sein. Verwenden Sie zum Festmachen, Ankern oder Abschleppen des Boots
ausschlieRlich die in Anhang 1, Abbildung 7 gezeigten Befestigungspunkte.

Andere Teile des Bootes kdnnen den beim Festmachen auftretenden Kraften
moglicherweise nicht standhalten. Benutzen Sie ausreichend grof3e Fender, um
ein Scheuern zu vermeiden. Vermeiden Sie es, das Boot mit dem Heck gegen

den Wind festzumachen, da hohe Wellen tber das Heck brechen kdnnen.
Beriicksichtigen mogliche Anderungen der Windrichtung (z. B. wahrend der Nacht).

Die Ose am Bug ist nur fiir den Stapellauf oder fiir einen Anhanger gedacht. Sie
ist nicht zum Festmachen oder andere Verwendungen gedacht, die eine seitliche
Krafteinwirkung bewirken. Um einen Diebstahl zu verhindern, sind Buster-Boote
mit einer gehérteten Ose fiir eine Sicherungskette ausgestattet. Diese darf fir
keine anderen Zwecke verwendet werden. Die Sicherungskette flr die Buster-
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Modelle Mini, S, S1 und Scc wird an der Anhangerdse befestigt. Die Modelle Buster
M2, Mcc, L1, L2, Lx, Le, X, XL, XL Pro, XXL, XXLe, Cabin E, Magnum, Magnum

E, SuperMagnum, Magnum M5 und Magnum Pro verfiigen Uber eine separate
Verschlussose, die an der Wélbung befestigt ist.

Die Starken der Befestigungspunkte unter Last in Vorwarts- und Rickwartsrichtung
sind in der nachfolgenden Tabelle gezeigt. Vom Eigner oder Bootsfihrer ist
sicherzustellen, dass die Festmach-, Abschlepp- und Ankerleinen, Taue und

Ketten sowie die Anker dem fiir das Boot bestimmten Zweck entsprechen. Die
Reif¥festigkeit von Leinen, Tauen und Ketten darf 80 Prozent der Reil3festigkeit
des betreffenden Befestigungspunktes nicht Gbersteigen. Eine Verringerung der
Festigkeit durch Verschleif und/oder Knoten in Leinen und Tauen muss ebenfalls
berticksichtigt werden.

Achten Sie beim Ankern in natlirlichen Hafen auf eine ausreichende Wassertiefe
und eine angemessene Entfernung vom Ufer. Verwenden Sie ein Echolotgerat
oder ein Bleilot. Ein guter Halt ist erreicht, wenn die Lange des Ankerseils dem

4- bis 5-Fachen der Wassertiefe entspricht. Der Halt verbessert sich durch Fieren
von mehr Leine. Die Haltekraft und auch der VerschleiBwiderstand erhéhen sich
erheblich, wenn die ersten drei Meter der Ankerleine aus Kette oder Tauwerk
bestehen.

WARNUNG! Versuchen Sie nie, ein schweres Boot von Hand abzubremsen,
und stecken Sie Ihre Hande oder Beine nicht in den
Zwischenraum zwischen Boot und Anleger, Boot und Ufer oder
zwischen |hr Boot und ein anderes. Uben Sie das Anlegen und
Festmachen bei schonem Wetter. Verwenden Sie Motorleistung
sparsam, aber entschieden.

ACHTUNG! Beachten Sie beim Festmachen des Boots, dass sich der
Wind drehen, die Wellenrichtung éndern und der Wasserpegel
steigen kann. Achten Sie auch auf die Heckwellen anderer
Boote. Weitere Informationen erhalten Sie von lhrer
Versicherungsgesellschaft oder anderen Quellen.

Benutzen Sie zum Abschleppen eines anderen Boots eine ausreichend starke,
schwimmende Abschleppleine. Starten Sie vorsichtig, vermeiden Sie ruckartiges
Anfahren, und Uberlasten Sie den Motor nicht. Wenn Sie eine kleine Jolle
abschleppen, passen Sie die Lange der Abschleppleine so an, dass die Jolle

auf der abfallenden Seite der Heckwelle schwimmt. An engen Stellen oder bei
hohem Wellengang miissen Sie das Beiboot jedoch naher an den Heckspiegel
heranziehen, um es zu stabilisieren. Zurren Sie die in der Jolle befindlichen
Gegenstande gut fest fur den Fall, dass sie kentern sollte. Decken Sie auf offenen
Gewassern die Jolle zu, damit sie sich nicht mit Gischt und Spritzwasser flllt.

Wenn Sie ein Boot abschleppen oder wenn lhr eigenes Boot abgeschleppt werden
muss, befestigen Sie die Abschleppleine an den in Anhang 1, Abbildung 7 gezeigten
Befestigungspunkten.
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WARNUNG! Die Abschleppleine unterliegt beim Abschleppen erheblichen
Beanspruchungen. Bei Reilen der Abschleppleine kann das
lose Ende todliche Verletzungen verursachen. Verwenden Sie
stets eine ausreichend dicke Abschleppleine, und halten Sie
sich nicht direkt vor der Leine auf.

Typ Maximal zulédssige Leistung
(vorwarts und riickwarts)

Buster Magnum Pro 20,2 kN (2,060 kp)
Buster Magnum M5 20,2 kN (2,060 kp)
Buster SuperMagnum 20,2 kN (2,060 kp)
Buster Magnum 19 kN (1937 kp)
Buster Magnum E 19 kN (1937 kp)
Buster Cabin E 17,7 kN (1805 kp)
Buster XXL 17,2 kN (1,753 kp)
Buster XXLe 17,2 kN (1,753 kp)
Buster XL und XL Pro 15 kN (1529 kp)
Buster X 13,1 kN (1336 kp)
Buster Le 12,8 kN (1306 kp)
Buster L1, L2 und Lx 13,4 kN (1366 kp)
Buster M2 und Mcc 11,9 kN (1221 kp)
Buster S, S1 und Scc 12 kN (1221 kp)
Buster Mini 7,4 kN (755 kp)

5.10.6 Transport per Anhanger

Das Gewicht des Boots fur den Transport auf einem Anhanger ist das Trockengewicht
des Boots zuzlglich des Gewichts von Motor, Batterie, Treibstoff, Zusatzausristung
und gegebenenfalls Gepack. AuRerdem muss das Bilgenwasser (falls vorhanden)
bertcksichtigt werden. Weitere Informationen Uber das fur den Transport auf einem
Anhanger berechnete Gewicht finden Sie in Anhang 2 (Technische Daten).

Wenn Sie lhren Buster auf einen Anhanger heben, stellen Sie sicher, dass der
Anhanger fiir das Boot geeignet ist und dass ausreichend viele Auflagepunkte
zur Verfiigung stehen, die Punktbelastungen verringern. Stellen Sie sicher, dass
die Tragkraft des Anhangers fir das gesamte Boot ausreicht (mit Motor, Batterie,
Ausristung und Treibstoff). Im Kraftfahrzeugschein lhres Autos ist das maximal
zulassige Anhangergewicht angegeben.

Entfernen Sie alle Uberflissigen Lasten und Bilgewasser, bevor Sie das Boot auf
den Anhanger heben. Passen Sie die Seitenstlitzen des Anhanger so an, dass das
Hauptgewicht des Boots auf den Kielstlitzen liegt. Heben Sie |hr Boot nur Gber die
Ose am Steven des Boots auf den Anhénger. Die anderen Befestigungspunkte
halten dem Gewicht des Bootes beim Anheben nicht Stand. Zurren Sie das

Boot sicher fest, bevor Sie es transportieren. Stellen Sie sicher, dass die
Befestigungsleinen verhindern, dass sich das Boot zur Seite oder vorwarts und
rickwarts bewegen kann. Flgen Sie ggf. an den entsprechenden Stellen zwischen
Boot und Befestigungsleinen Polsterungen ein, um das Boot zu schiitzen. Schlagen
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Sie in der Betriebsanleitung des Motors nach, was beim Transport per Anhanger
sonst noch zu beachten ist.

Hinweis: Verbleibendes Bilgewasser kann durch den hinteren Verschluss abgelassen
werden, wenn sich das Boot auf dem Anhanger befindet. Denken Sie daran, den
hinteren Verschluss wieder anzubringen, bevor Sie das Boot wieder ablassen.

Hinweis: Stellen Sie sicher, dass die Tragkraft des Anhangers fir das
Bootsgewicht ausreichend und das Zugfahrzeug fur das
kombinierte Gewicht von Boot und Anhanger geeignet ist.
Vergewissern Sie sich, dass Ihre Fahrerlaubnis das Fahren des
Gespanns gestattet.

ACHTUNG! Das Trailergewicht sollte leicht auf der Zugdeichsel ruhen.
Vergewissern Sie sich, dass das Boot ausreichend straff
auf dem Anhanger befestigt ist und sich das Gewicht
gleichmafig auf die Stutzen verteilt. Ein schlingerndes Boot
schlagt beim Transport gegen die jeweiligen Aufnahmen, was
moglicherweise den Rumpf beschadigen kann.

WARNUNG! Ein schlecht gewarteter Bootsanhanger oder ein Anhanger mit
mangelnder Tragfahigkeit kann beim Transport zusammenbrechen
und eine Geféhrdung darstellen. Stellen Sie sicher, dass die
Tragkraft des Anhangers fur das kombinierte Gewicht von Boot,
Motor, Ausrustung und Treibstoff ausreichend ist.

6 Wartung, Reparaturen und Einlagerung

Weitere Informationen zu Wartung, Winteraufbewahrung, Instandhaltung und
Reparatur erhalten Sie auf der Website http://www.busterboats.com oder bei lhrem
Buster-Handler vor Ort.

Weitere Informationen zur Reparatur grof3er Aluminiumstrukturen oder zur Behandlung
beschadigter Oberflachen erhalten Sie bei einem Buster-Vertragshandler.

Wenden Sie sich bei Schaden am Motor oder Problemen mit der Ausriistung an den
entsprechenden Hersteller.

Hinweis: Fehlerhaft durchgefiihrte Nachriistungen oder Anderungen
kénnen die Bootsstrukturen beschadigen, sie einer
Galvanisierung oder spontanen Korrosion aussetzen oder die
Sicherheit gefahrden. Achten Sie darauf, nur Reinigungsmittel,
Oberflachenbehandlungen und Lacke zu verwenden, die mit
Aluminium kompatibel sind. Wenden Sie sich an einen Buster-
Vertragshandler, bevor Sie neue elektrische Anschllsse,
Klappen oder Offnungen einrichten (oder einrichten lassen),
Ausristung installieren oder andere Metalle oder Legierungen
mit Aluminium kombinieren.



PYKOBOACTBO NOAb30OBATEAA

Buster

121 (146)

BaLu aBTOpMU30BaHHbIN aunep Buster:

Bep. 1.1/2016 T.
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OrPAHMYEHME OTBETCTBEHHOCTU

KomnaHusi Buster octaBnsiet 3a cobovi npaBo 6e3 yBeaoMIeHns N3MeHsaTb
HOMEHKNaTypy n3genuii, a Takke MoAenu, LBeT, 00opyaoBaHNe N TEXHUYECKUE peLLEHNS
KaTepoB. Paamepbl, Macca, NpoN3BOAUTENBHOCTb U 06beMbl MOTYT HE3HAUMTENBHO
OTNIMYaTLCA NO TEXHUYECKUM MPUYKHaM, 06yCrnoBneHHbIM NPON3BOACTBEHHON
HeobxoanmMocTblo. CTaHAapTHbIE KOMMOHEHTbI 3aBUCAT OT pbiHKa. Nepen npuHaATMeM
[0CTaBKW OT MecTHoro aunepa Buster npoBepesTe ee cogepxumMoe.
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NMPEOUCNOBUE

YBaxaemblli Briagernew katepa Buster! Bnarogapvm Bac 3a Bbi6op Buster. XKenaem Bam
NPUATHBIX NPOTyrok!

Llenb aToro pykoBoacTBa — Hay4uTb Bac obpallatbcsi ¢ kKaTepom, cobnogas mepbl
npeaoCTOPOXHOCTH, 4TOObI OT I'IyTeLIJeCTBI/II7I OCTaBanmncCb TOJIbKO XOpoLune BnevatrieHns. 3710
PYKOBOACTBO MONb30BaTENS COAEPXUT NoAPOOHYH0 MHOpMaLMIO O kKaTepe, ero 0bopyaoBaHun
1 KOMMNOHEHTax, a TakKe MHCTPYKUMK NO ynpaBfieHno n OGCJ‘Iy)KI/IBaHI/I}O CcyaHa. BHumaTtenbHo
NpoYTUTE PYKOBOACTBO 1 O3HAKOMBTECH C KATEPOM, MPEXae Yem UCMonb30BaTh ero.

PykoBOZACTBO NoNb30BaTeNs He SBMSIETCS UCYEPTLIBAIOLLMM UCTOYHUKOM UHGOPMALIMKM O
6esonacHom cynoBoxaeHun. Ecnu Buster — Balu nepBbiii kaTep Unu Bbl He 3HAKOMbI C TakUM
TWUMOM KaTepoB, Npexae YeM GpaTb Ha cebs 0bsi3aTenbCTBa KanuTaHa, yaenure 4oCTaTouHoe
BPEMsi NpaKTUKe YNpaBreHnsi CyAHOM, YTOBbI NrnaBaHue Gbino NpuUsiTHLIM 1 6e30nacHbIM.
Brvxaiilumii aunep kaTepoB, MeCTHble AXT-KMy6bl, @ Takke HaLMOHarbHble accouuaumm
MOTOPHbIX KAaTePOB U MOPEXOACTBA NPEAOCTaBAT BaM MHOPMALMIO O MECTHbIX Kypcax no
YNpaBMneHuio KaTePOM M CMOTYT NOPeKOMeHA0BaTb KBaNMULMPOBAHHbLIX MHCTPYKTOPOB.

Y6enunTech, 4TO KaTep AaHHOW NPOEKTHOM KaTEroprn MOXET UCMONb30BaTbLCHA NPU OXXMAAEMbIX
cure BETPa 1 BOMHEHUM, M YTO Bbl U Balla KOMaHAa CnoCobHbI yNpaBnsTe KATEPOM B TaKUX
ycnosusix. Hanpumep, cuna BeTpa 1 COCTOSIHUE MOpS AJ1st IPOEKTHOW kaTteropun C BapbupyoTcs
OT LUTOPMa [0 CUITbHOTO BETPA C BEPOSITHOCTHIO MOSIBIIEHWS BOIH U NMOPbLIBOB BETPA BbilLE
CpenHEero ypoBHsl. OTO onacHble YCrNoBus: KOMaHAa AOMKHA ObITb OMbITHOW 1 XOPOLLO
NMOATrOTOBINEHHON, @ CyAHO HAXOAUTHLCS B XOPOLLEM COCTOSIHUN.

OTO pyKOBOACTBO MOMb30BaTENs He ABMAETCS NOAPOGHbLIM NOCOBMeM Mo 0GCyXNBaHMIO U
YCTPaHEHWIO HeuncnpaBHOCTeN. B criydae BO3HUKHOBEHWS KaKUX-NIMGO BOMPOCOB OTHOCUTESTbHO
kaTepa obpaTutecb kK MecTHoMy Aunepy Buster. [loBepsiiTe peMOHT TONMbKO PEKOMEHI0BAHHbBIM
amnepom Buster komnanuam. V3meHeHns1, BIUsilOLLME Ha XapakTepucTuky 6esonacHoctu
KaTepa, 4OSHKHbI BHOCUTHCS TOMBKO C NMUCbMEHHOTO paspeLleHnst nsrotosutens. srotosutens
He HeCeT OTBETCTBEHHOCTb 32 HECAHKLMOHUPOBaHHbIE U3MEHEHUs. B HEKOTOpbIX CTpaHax
TpebyeTcs paspelueHne Uy npasa Ha ynpaeneHne cyaamiu, a Takke MoryT AedCTBOBaTb
crneuvanbHble HOPMaTVMBHO-NPABOBbLIE aKTbl O CYJOXOACTBE.

MogpepxuBarite KaTep B XOPOLLUEM COCTOSHUMN. Cnepgute, 4ToObl HA HEM He ObINo NoBpeXaeHUN,
BbI3BaHHbIX €CTeCTBEHHbIM N3BHOCOM, UHTEHCUBHbLIM UCMOSb30BaHMEM U HEHaAexawum
oGpameHmem. Kakum 6bl NPOYHLIM He Obin KaTtep, UCnosrb3oBaHMe He Mo Ha3Ha4YeHUo MOXeT
cTaTb NPUYMHON Cepbe3HbIX NoBpexaeHun. bepexHoe 06an.leHVIe ABNAETCA NpuHUMNom
OTBETCTBEHHOro ynpasneHna CyqHOM. Mpun ynpasneHun cyaHom, Bbl60pe CKOpPOCTU N Kypca
y‘-lVITbIBaVITe HanpasreHue sBetTpa n npeoGna,uaroume MOpPCKME yCIoBUA.

Ecnwu Balle cyaHo ocHalleHo crnacaTtenbHbIM NI0TOM, BHUMATENbHO U3Y4UTE UHCTPYKLUK K HEMY.
KaTtep gomkeH ObiTb OCHALLLEH HagnexalmMm cnacatenbHbiM 000pyaoBaHNEM (crnacaTenbHbIMK
XUnetamu, Becriamu, Tpocamu, SKopeMm, OrHeTyLMTenem, peMHsimm 6esonacHocTM U T. 4.).
MepeyeHb 3aBUCUT OT TUNa CyaHa 1 NOroAHbIX YCNOBUIA. B HEKOTOPBIX CTpaHax Takoe
obopynoBaHne MOXeT ObITb 06a3aTenbHbIM. KomaHaa AomkHa yMeTb NpaBuibHO UCMONb30BaTh
BCe crnacaTenbHoe 060pyfoBaHWeE B Ype3BblHaiHbIX CUTYaLMSX, TaKUX Kak, Hanpumep

crnaceHve ynasLlero 3a 6opT yenoseka munm BykCMpoBKa. SIXTEHHbIE LLKOMbI U KNyObl perynspHo
OpraHm3yrT TEOPETUYECKOE U NpaKTUyeckoe obyyeHne cnacaTenbHbIM paboTam.

Bce, kTO HaxoamnTCs Ha nany6e, OO0JDKHbI HOCUTh COOTBETCTBYHOLLEEe MHAMBUAYalNlbHOE CpencTBo
obecneveHust nnasy4yectu, cnacarenbHbI Unn HaﬂyBHOI;I xuner. O6paTVITe BHUMaHue, 41o

B HEKOTOPbLIX CTpaHaxX HOPMaTMBHO-NMPaBOBbLIE aKTbl NO MOPEXOACTBY Tpe6yr0T NOCTOAHHOIO
HOLUEeHNA nHanemayanbHOro cpeacrea obecnevyeHusi nnasy4ectu Ha 60pTy CcyaHa.

COXPAHWTE 3TO PYKOBOLOCTBO W NEPEOANTE ErO CNEAYIOWEMY BNALENbLY, ECIU
PELUWTE MNMPOOATb CBOW KATEP.
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[lepselii Bazgenen

Wms u pamumis:
Agpec Npo>KUBaHUSA:

I'on mokynku:

Bropoii Bragenen

Wwms u pammmms:
Anpec NpoXUBaHUSA:

l'on mokymku:

Tperuii Bnagenern

Nms n pamumns:
Azipec IpoXKUBaHHUS:

I'on moxynku:

YerBepTslil Blaaenen

Wwms u pammms:
Anpec IpoXKUBaHUSA:

l'on moxynku:

ILsaTeIit BIagemern

Ums u baMunus:
AJipec npoXKUBaHHUS:

I'on nokynku:
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NPEXAE YEM OTMNPABUTBLCA B MNJIABAHUE...

O3HaKkoMbTECH C 3TUM PpyKoOBOACTBOM Mnornb3oBaTens.
I'Iepe,q OTNNbITUEM BCEeraa BbINOMNHANTE YKa3aHHble HMXXe NPpOBEPKA.

* MorogHble ycnoBusa v NporHo3 norogbl
MpumnTe BO BHMMaHue npeoGna,qaloLume n oXxngaemble cuny BeTpa, CoOCToAaHue
MOPS 1 BUANUMOCTb. [JOCTaTOuHbI NN NPOEKTHAsA KaTeropmus U pasmep Katepa, a
TakXe HaBblKM KannTaHa U KOMaHAdbl AnA BOA4, B KOTOPbIE Bbl Hal'lpaBJ'IFIeTECb?

*  Harpy3ska
He neperpyxanTte katep. lNpaBunbHO pacnpeaenute rpy3. [nga 6onbLuen
YCTOMYMBOCTU TsKEmNble NpeaMeThbl crieqyeT pa3MmeLLaTtbh Kak MOXHO HUDKE.

*  Yucno mect
Y6eautech, YTO Ha BCeX XBaTaeT crnacaTternbHbIX XuneToB. Mepen TeM Kak
OTNMbITb, HA3HaYLTe BCEM YreHamM KoMaHabl X 06s3aHHOCTH.

Tonnueo

Y6eautecsb, y BaC 4OCTAaTOYHO TOMMNBA, B TOM YMCME pe3epBHbIX 3anacoB Ha
crny4van HebnaronpUsiTHbIX MOFOAHbIX YCIOBUM UIN HEOXMAAHHbBIX CUTYaLA.
Y6eanTtechb B TOM, YTO 3anpasBfeHo TOMMMBO Haanexatlero Tmuna.

*  Osuratenb u o6opyaoBaHue
Y6eauTtechb, YTo pyneBoe ynpaeneHne, anekTpoobopynosaHue n batapeun
HaxoasiTcs B paboyeM cocTosiHuM. ExxeqHeBHO NPOBOAMTE UHCMEKLMIO
[ABuUraTensi B COOTBETCTBUM C HACTOSILLMM pyKoBOACTBOM. [poBepbTe 06LLyto
NMPUroaHOCTb KaTepa Ans nrnaBaHusi: yoeamTecb B TOM, YTO aKKyMynsiTop
3apsKeH, OTCYTCTBYIOT MPOTEYKM BOAbI UM TOMMMBA, HA KaTepe UMeeTcst Bce
cnacatenbHoe obopyaoBaHue. OTkavainTe TprOMHbIE BOAbI.

*  BeHTUNAUUA
YT0ObI YMEHbLUNTL BEPOATHOCTL NOXKapa, TOMMUBHbIE OTCEKN AOMKHBI XOPOLLO
BEHTUNMpoBaTbCcs. YbeauTech, YTO KaHarbl BEHTUMNALUN HE NEePeKPbIThI.

*  KpenneHue u yknagka rpysa
Y6eauntech, 4TO BCce 000pyaoBaHNE, KOMMOHEHTbLI U Barax ynoxeHbl 1
3aKpenneHbl TakuM 06pa3oM, YTO OHM OCTaHyTCs Ha MecTe Aaxe npu
HECMOKOMHOM MOpe 1 CUITbHOM BETpE.

*  KapTtbl
Ecnu Bbl He 3HaeTe MapLUpyT Kak crieayeT, BO3bMUTe ¢ CO601 kapThbl
[ocTaTo4yHO obLWwmpHON obnacTu.

*  MpuroTroBneHus
CornacywTte ¢ KOMaHAOW, KTO OTAAET Kakue LWBapToBble. YoeamTecs,
4YTO hanuHb UNK apyrue Tpockl He NonaayT nog rpebHON BUHT BO BpeMS
OTMpaBEHUs UNW NpUYanMBaHus.

,El,aaneVlLuyro MHopMaLMIO 1 WHCTPYKUUKN, CBA3aHHbIE C ABUratenem, cM. B
pyKkoBoACTBE K oBUratento.
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1 OO6bwwune cBegeHus

OTO pPYKOBOACTBO MONb30BaTensi TOMOXET BaM 03HAKOMUTLCS CO CBOMCTBaAMU
BaLLIero HOBOro Katepa. PykoBoacTBa Kk ABuratento n Bcemy gpyromy
000pyaoBaHMio, YCTAHOBIIEHHOMY Ha KaTepe, BKIKOYEHbl B MOCTaBKY, U pasfinyHble
pasgenbl 3TOro pykoBoACcTBa CChIN1aroTCA Ha HUX. K atum pykoBoACTBaM MOXHO
[o6aBnTb pyKOBOACTBA K MOGOMY NpuobpeTeHHOMY AONOMHUTENBHOMY
obopynoBaHuio.

2 OnpepeneHus

B atom PyKoOBOACTBE 3HAKN npe,qynpemeHMﬁ 1 NPUMEYaHNn UMEOT cnepywoulee
3Ha4yeHune.

OCTOPOXHO! YkasblBaeT Ha HanM4Me onacHoCTW, cneacTBnem
KOTOpOW B criyyae HecobntogeHnst COOTBETCTBYHOLLIX
Mep NpPeaoCTOPOXKHOCTU MOXET CTaTb CMEpPTb UM
MOCTOSIHHas HETPYAOCMNOCOBHOCTb.

TMNMPEAOYTIPEXOQEHUE YxasbiBaeT Ha Hanuyne onacHocTu, CleacTBUEM
KOTOpOW B criyyae HecoOntofeHrs COOTBETCTBYHOLLMX
Mep NPeaoCTOPOXHOCTU MOXET CTaTb CMEPTb UNn
TpaBma.

TNMPUMEYAHMUE. Mometka «MPUMEYAHUE» ykasbiBaeT Ha GesonacHyto
npoueaypy unu npegynpexgaeT o HebeaonacHown
npouenype, KoTopas MOXeT NpPMBECTM K TpaBme nnubo
NoBPEeAUTL KaTep U ero KOMMOHEHTbI.

EAnHMUBI n3mepeHust, ncnonb3dyemble B 3TOM PYKOBOACTBE, OTHOCSTCS K
MexayHapogHown cucteme eguHul, (CU). B HekoTOpbIX criydasx B ckobkax MoryT
6bITb ykasaHbl Apyrne eamHuupel. CKOpoCcTb BETpa — UCKIHYEHNE U3 3TOro
npasuna. B [lupekTuBe o NporynoyvHbix cygax Ans 06o3HavyeHnsi CKopocTy BETpa
ncnonb3yertcs Wwkana bodopTa, noatomy Besfe B 3TOM pyKOBOACTBE UCMOMb3yeTcs
aTa WwKana.

3 TlapaHTus

Ha katep n ycTaHOBNEeHHOe Ha 3aBofe 000pyaoBaHNe NPEAOCTABNSAETCS rapaHTust
Ha yCnoBusX, onpeaerieHHbIX B OTAENbHOM JOKYMeHTe. [lBuratens, TpUMMepb!,
KOMMac, HaBUrauMoOHHOE 1 ApYroe YCTaHOBMEHHOE BNOCMNEACTBUM 000pyaoBaHme
MOKPbLIBAKOTCSA rapaHTMen Npon3BoanTens 3Toro obopyaosanHus. OTaenbHble
rapaHTUiiHble AOKYMEHTbI Ha 3TO 060pyaAOBaHME NOCTaBMSTCA BMECTE C KaTEPOM.
Mo Bcem gpyrnm BonpocaM OTHOCUTESbHO rapaHTumn obpallantech Kk gunepy
Buster.
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4 T[lepep ncnonb3oBaHMEM KaTepa

4.1 Peructpauus n ctpaxoBaHue

B HekoTopbIX CTpaHax perncTpauns katepoB onpeaerneHHbIX TUNOB SBNAETCS
obsizaTenbHoON, a ans ynpaBneHna Katepom MoryT ObITb npenycmMoTpeHbl
aTTecTaumnsa n Bo3pacTHble orpaHmyeHuns. Nepen Havyanom JKCcnnyaTaunn Katepa
npoBepbTe, HE OOIMKEH I OH PEernMcTpmnpoBaTbCA U HE PACNPOCTPaHAKTCA J11 Ha
Hero kakme-nmbo apyrne Tpe6OBaHM9| YNONMHOMOY€EHHbIX OpraHoB. B 3aBucmumocTn
oT yCJ'IOBVIVI nornnca CTpaxoBKa KaTepa MOXXEeT NOKPbIBaTb yu.l,ep6 OT NoBpeEXaeHnn,
BO3HMKaOLWMX NMPU NCNOJNTb30BaHUM KaTtepa, BO BpeMaA TPaHCNOPTUPOBKKU UITA
NOCTaHOBKN B CyXOl7I pok. MNMepeg nogbemom kaTtepa y6e}J,VITer B TOM, 4YTO
CTpaxoBKa pacnpoCcTpaHAEeTCA Ha 3Ty onepauuio. CTanOBKa TakKkKe nmeet
KOCBEHHOe BnusiHMe Ha 6e30macHOCTb MopennaBaHuA: B Ciiy4ae cepbesHon
aBapun OHa NO3BOMSIET COCPEAOTOUMUTLCSA HA CNACEHMM XU3HEN, a He nuvyuiecTea.
I'Io;:l,po6Hee O fgoroBopax CTpaxoBaHUA MOXXHO y3HaTb B CTPaxXxoBblX KOMMNAHUAX.

4.2 OO6yyeHve

BesonacHoe ynpasneHne Kkatepom Tpe6yeT npeaBapuTenibHOro O6y‘-IeHVIF| n
NPaKTUKN. PYKOBO}J,CTBa no MopennaBaHUo AOCTYNHbI B NpoAaxe, a pasfinyHble
accoumaunm n HXT-KJ’IbeI OpraHn3yrT KypCbl NO Cy4O0X0ACTBY. C NOMOLLHO KHUT U
KypCOB MOXHO NOJ1y4UTb XOpoLwline npeaBaputeribHble HaBblkX, OOHAKO ynpasiieHne
CyAHOM, HaBurauua, npuiBapToBbiBaHME N NOCTAaHOBKA Ha AKOPb Tp96yPOT
MHOroneTHero onbiTa.

5 CgoucTtBa 1 3Kcnnyatauumsa Katepa

5.1 O6wwme ceBegeHus

3710 PYKOBOACTBO Nosib3oBaterna He ABNAEeTCA NoJfiHbIM pyKOBOACTBOM MO

TeXHN4YeCKoMYy OGCJ'Iy)KI/IBaHI/IIO Unn pemMoHTYy. OfHako OHO MOXET NOMOYb
Bnagenbly NO3HAaKOMUTLCA C XapakTepucTtukamm katepa n obneruntb ero
Hagnexatlyro n 6630I'IaCHyPO Kcnnyatauuto.
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OcHoBHble cBefeHust 0 kaTepax Buster npuBeneHbl B cneaytollen Tabnuue.

Mopenb MpoekKTH. MakcumanbHas MakcumanbHas
KaTerop. ponycTtumas ponyctumas
Harpyska, ykasaHHaa | obuwjas Harpyska,
Ha Tabnuuke Kr (BKIntovas
WU3roTOBUTENS, KI ABurarenb)
(maccaxupbl u rpy3)
Buster Magnum M5 C 720 1040
Buster Magnum Pro C 720 1040
Buster SuperMagnum C 720 1040
Buster Magnum C 895 1208
Buster Magnum E C 795 1108
Buster Cabin E C 855 (c ogHum 1168
asurartenem)
650 (c gBymsi
Asuratensmm)
Buster XXL C 555 685
Buster XXLe C 750 1011
Buster XL n XL Pro C 695 955
Buster X C 535 725
Buster Le C 515 664
Buster Lx C 475 637
mopenb Buster L1, L2 C 515 677
Buster M2 n Mcc C 400 525
Buster S, S1 un Scc C 430 554
Buster Mini D 285 345

Cwm. pasgen 5.4 «Harpyska».
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MNMpoekTHbIEe KaTeropumn
Hwxe npvBoauTCS onucaHne NPOeKTHbIX KaTeropun.

MNpoekTHas kaTeropusi C Cyaa npeaHasHayeHbl 4515 NiiaBaHUs B YCNoOBUsIX, Korga
cuna BeTpa He npesbiwaeT 6 6annos (no wkane bodgopTa. Cuna BeTpa cocTaBnseT
NpUGNUsUTENbHO 14 METPOB B CEKYHAY, XapaKTepHasi BbicoTa BOSHbI — 2 MeTpa
UK Gornblue ¢ BpeMeHHbIMM NogbeMaMy BbICOTbI BOMHbI 40 4 MeTpoB). C TakuMu
YCINOBUSIMU MOXHO CTOJSIKHYTbCSi BO BPeMsi MnaBaHus Ha GonbLUMX 03epax, B YCTbsAX
peK ¥, B YMEPEHHYIO Norody, B NpUMBpeEXHbIX Boaax.

MpoekTHas kateropusa D Cyna npegHasHayeHbl 48 NaBaHWs B YCINOBMAX, Koraa
cvna BeTpa He npesbiwaeT 4 6annos (no wkane bodgopTa. Cuna BeTpa coctaBnseT
nNpnbnmanTensHO 8 METPOB B CEKyHAY, XapakTepHas BbicoTa BonHbl — 0,3 meTpa
unu 6onbLUe ¢ BPEMEHHBbIMY NoAbEMaMU BbICOTbI BOMHbI A0 0,5 meTpoB). Takue
YCINOBMSI BO3MOXHbI HA 3aKpbITbIX 03epax, pekax u, Mpu xopoLuer noroge, B
NpuBpexXHbIX BOAAX.

NMPUMEYAHUE. Tlog «xapakTepHOU BbICOTOW BOMHbLI» NogpasyMeBaeTcs
cpeaHsist BblcOTa Ha OCHOBE CaMOW BbICOKOW TPETU Npoduns
BOJHbI, YTO NPUOMM3NTENBHO COOTBETCTBYET BbICOTE BOJHBI,
KOTOpYyH HabnoaaT onbITHbIE MOPSiKK. BbicoTa oTaenbHbIx
BOJTH MOXET ObITb B ABa pa3a bonblue.

OCHOBHbIe pa3mMepbl U BOSMOXHOCTM!.

Pasmepsbl kaTepa, BKIOYasa ANHY, LUMPUHY, 0CaaKy, BeC OpyTTo 1 06bem
TonnmeHOro 6aka, ykasaHbl B NpunoxeHnn 2 (« TeXHUYeckne xapakTepucTmkmy).

Tabnuuka usroroBuTens

Tabnuuka nsrotoBuTens, YCTaHOBIEHHAs pAA0M C PYrieBON KOHCOIbIO, COOEPXKUT
HEeKoTopble 13 yKas3aHHbIX Bbllle CBEAEHUN. nOﬂ,pOSHble cBeaeHnd O NnapameTpax B
Tabnuyke NPUBOAATCA B COOTBETCTBYHOLUMX pa3gernax 3Toro pykoBoacTBa.
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5.3 MakcnmanbHoe pekoMeHLyeMoe KONM4eCTBO NoLen

CupeHbsA KaTepa noka3aHbl B npunoxeHum 1, puc. 1.

MakcumanbHo [onyctuMmoe Konn4ecTtso nogen Ha 60pTy npmBegeHo B cne,qyromeﬂ

Tabnuue.

NPEAYNPEXOEHUE!

Mogenb

Yucno mect

Buster Magnum M5

8

Buster Magnum Pro

Buster SuperMagnum

Buster Magnum

Buster Magnum E

Buster Cabin E

Buster XXL

Buster XXLe

Buster XL n XL Pro

Buster X

Buster Le

Buster L1, L2 n Lx

Buster M2 n Mcc

Buster S, S1 1 Scc

Buster Mini

Wlh|lO|lO|OIN|IN|IN|N|O|O|O|N|OD

KonunyecTBo ntogew Ha 60pTy He AOMKHO NpeBbIWaTh

MakcMmanbHoe JOoMycTuMoe 3HayeHne. HesaBucrnmo
OT Konm4yecTBa ntofen Ha 6opTy o6LLmMI BEC Nogen n
060pynoBaHUsSt He AOIMKEH NPeBbILLAaTh MakCMMarnbHO
JonycTumyto Harpy3ky (cm. pasgensl 5.2 n 5.4). Becerga
ncnonb3yTe cuaeHbs KaTepa.
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MakcumanbHble 4ONYCTUMBbIE 3HAYEHNS Harpy3kn Ans katepos Buster yka3daHbl B
pasgene 5.2 («ba3oBble cBeAeHUA»).

HoMumHanbHbIN BEC B3pOCIOro YeroBeka coctaBnsieT 75 kr, pebeHka — 37,5 kr.

Katep O6wwmn Bec O6wun Bec OcHoBHoOe Cnacarenb-
TOnnuBa v Apy- | Tonnuea u Apy- | obopyaoBa- | Hbi nnot wu/
TUX XXUAKOCTEN | rMX Xupkocten | Hue (Kr) wnu apyras
B CbeMHbIX B HECbEMHbIX Harpyska, Kr
6akax (kr) 6akax (kr)
Buster Magnum M5 185 18 100
Buster Magnum Pro 185 18 250
Buster SuperMagnum 185 18 175
Buster Magnum 125 20 275
Buster Magnum E 180 16 180
Buster Cabin E 180 20 200 (c ogHUM
nBuratenem)
300 (c gBymst
aBuratensmm)
Buster XXL 130 20 30
Buster XXLe 128 14 211
Buster XL 74 12 160
Buster XL Pro 74 12 160
Buster X 75 10 15
Buster Lx 40 10 15
Buster Le 40 10 15
Buster L1 un L2 40 10 15
Buster M2 n Mcc 30 10 15
Buster S, S1 un Scc 35 10 100
Buster Mini 20 10 30

MakcnmaneHo aonyctnMmasa Harpyska BKIH4YaeT TONbKO yKa3aHHble Bbille
KOMMOHeHTLI. Ecnn Kartep oGopy,qoaaH AOoNoNHUTENbHbIM ABUraTtenem nnu gpyrumm
npuHaaneXxHoCcTaAMU, TO UX BEC CHUTaETCA NOCTOSIHHOW Harpy3K0|7|.

NPEAYNPEXOEHUE!

Mpwn 3arpyske Kkartepa He npesblLlanTe MakCuMaribHyto

pekoMeHayeMYLo Harpysky, ykasaHHyto Ha Tabnuyke
nsrotosutens. Beerga sarpyxaite katep ¢
OCTOPOXHOCTbIO 1 pacnpefensnTe Harpysky Takum
ob6pasom, 4Tobbl cobrnitogancs yron auddepeHTa (gaxe
kuns). CTapaiiTecb He pa3MeLlaTtb TshKenble NpeaMeThbl

BbICOKO.
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5.5 [suratenb 1 rpebHON BUHT

MakcrmanbHO gonycTMMas MOLLHOCTb ABuratens ans katepos Buster npuBegeHa B
cnepywouen Tabnuue.

Mopenb kBT n.c.
Buster Magnum M5 261 350
Buster Magnum Pro 184 250
Buster SuperMagnum 221 300
Buster Cabin E 184 250
Buster Magnum 166 225
Buster Magnum E 166 225
Buster XXLe 131 175
Buster XXL 111 150
Buster XL n XL Pro 96 130
Buster X 52 70
Buster Le 52 70
Buster Lx 45 60
Buster L1 n L2 37 50
Buster M2 n Mcc 29 40
Buster S, S1 1 Scc 23 30
Buster Mini 6 8

YctaHoBuTe ABuratens 1 Bbibepute rpebHoN BUHT B COOTBETCTBUM C
pekoMeHaaumammn npomssoanTens asuratens. MakcrmansHO AONyCTUMbIA BEC
ABuratens ykasbiBaeTcsi Ha Tabnunyke nsrotoButens.

5.6 OcToN4MBOCTb N NpeaoTBpaLLEHMNE 3aTOMNEHNSN

5.6.1 OrtBepcTua B kopnyce u nanybe

B npunoxeHun 1 (p1c. 2) nokasaHbl BTYJIKM U pacnosioXXeHne XBOCTOBMKOB U
CTOMOPHbIX KPAHOB.

B mogenax Magnum M5, Magnum Pro, Magnum, SuperMagnum, XXL, XL, XL Pro
n X katepoB Buster npegycmoTpeHo no ABa CrMBHbIX OTBEPCTUS ANs KabuHbl. B
mogensx XXLe, Le, Lx, L1, L2, M2, Mcc, S, S1, n Scc npegycMoTpeHO no 0gHOMY
cnueHomy oTBepcTuio. Mopenb Buster Cabin E nmeet gBa crnvBHbIX 0TBEPCTUS

B HOCOBOW 4acTu 1 ABa B kopMme. Buster Magnum E — 3akpbIThin kaTep. Boga
cnvBaeTcs U3 kabuHbI MO KaHanam noj 3aHVM CUAEHMEM Ha 3afHto nanyoby u 3a
npegensl katepa.

KnanaHbl ncnonb3ytotca B Mogensix Buster Cabin, E, XXLe n Le. HocoBas yacTb
kabuHbl mogenu Buster Cabin E He o6opyagoBaHa CTONMOPHbLIMU KpaHaMM, NOCKOMbKY
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YPOBEHb MOf1a HACTOSMBKO BbICOK, YTO B HOPMarbHbIX YCIIOBUSIX OH BCeraa Bbille
ypoBHS BoAbl. B mogenu Buster Mini ncnonbaytotca knanaHbl Easy Bail. B gpyrux
moaensix Buster ncnonb3yorcs cbeMHble 3arnyLuku.

CnvBHble OTBEPCTUSE HEOBXOAUMO 3aKPbIThb, €CNY NPU 3arpyske katepa B HEro
noctynaet Boga. Bo Bcex Apyrux cnyvasx CrvBHble OTBEPCTUS OOMKHbI ObIThb
OTKpbIThI. PerynspHo yaanante Bce OTNOXEHUS U3 CIIMBHBIX OTBEPCTUN, YTOObI
npenoTBpaTuTb 3akynopky. B mogenax M2 n Mcc katepos Buster cnus goxaeson
BOAb! BO3MOXEH, TONbKO Koraa Kkatep He 3arpyxeH. [1pn nocagke Ha katep CrimBHble
oTBepCcTUA cneayeT 3akpbiTb. B mogenu Buster Mini Boga ctekaeT ¢ kabuHbl B
TPIOM, OTKyAa OHa yAanseTcs ¢ NOMOLLbIO Yepnaka unv QUHaMn4eckoro apeHaxa
(cm. pasgen 5.6.2 «TptoMHbIe NOMMbI U CIIMBY).

Bce mogenu katepoB Buster, 3a uckntodeHvem Mini, ocHalleHbl pe3b00BO 3armyLLUKO
B HW>XKHEM YITy TpaHLa Ansi CnvBa BoAbl C KaTepa B JOKE UMK Ha npuuene.

5.6.2 TptoMHble NomMbl U CNuB

PacnonoxeHue cnuBHoro o6opyaoBaHusi Nnoka3aHo B npunoxeHum 1, puc. 2.

TprOMHbIE MOMIbI UMM KOHLIbI BCACLIBAKOLLMX LLUMAHTOB PACMONOXEHbI Kak MOXHO
6nmke k NnuHTycy. OgHako B TproMe Beceraa OyaeT octaBaTbesi HEGOMbLLOE
KONM4eCcTBO BOAbI, KOTOPYHO TPIOMHAs MOMMNa He CMOXET OTkayaTb — 3T0
HOpMarbHo.

Mogenn Magnum M5, Magnum Pro, SuperMagnum, Magnum, Magnum E, Cabin
E, XXL n S katepoB Buster ocHallleHbl 0jHOV py4HOM TpOMHON nomMnoi. Mpu
yacrtoTe BpaleHns 45 06/MUH NnponyckHasi CnocoOBHOCTb TPHOMHOW NOMIMbI MOAenew
Magnum M5, Magnum Pro, SuperMagnum, Magnum, Magnum E, Cabin E, XXL n
XXLe coctaBnset 22 n/MuH., a mogenu S — 18 n/MuH. CbeMHbIN pblyar TPHOMHOM
MOMTMbl YIIOXKEH B MMACTUKOBbIV YEXON PSAOM C HaCOCOM. Pblvar MOXHO Takke
BbITSIHYTb CO CTOPOHbI Nanyobl.

Mogenn Magnum M5, Magnum Pro, SuperMagnum, Magnum, Magnum E,

Cabin E, XXL, XXLe, XL, XL Pro, X, Le, Lx, L1, L2, M2, Mcc, S1 un Scc katepos
Buster ocHalleHbl aBTOMaTUYeCKUMIM SMEKTPUYECKUMN TPIOMHBIMU Hacocamu.
ABTOMaTNYECKMIN ANEKTPUYECKMI TPIOMHBIN HAacoC CnvMBaeT BoAy C Tproma,

Korga AaTtyvk noBepxHOCTM obHapyxmBaeT Boay. [ponyckHas cnocobHOCTb
3NEKTPUYECKOW TPHOMHOWM nomnbl — okono 38 n/muH. Korga nogcoeguHeH
aKKyMynsaTop, aBTOMaTUYECKUIA TPOMHBIN HAacOC BCErAa HaXoAMTCs B pexume
OXNAAHUS HE3AaBUCKMO OT MOSTOXEHWNS IMaBHOTO BbIKMoYaTens. ABTOMaTU4eCK1n
TPIOMHbIV HACOC BKIIOYAETCH, €CNu AaTymK NONMHOCTBIO NOrpy3unTcs B Bogy Ha 10
cekyHa. OH oTKnoYaeTcst, ecny AaTymk octaeTcs cyxvum Gonee AByx cekyHa. Hacoc
TaKKe MOXHO BKITHOUUTb BPYYHYO C MOMOLLIbIO BbIKIOYaTENs, PacnofioXXeHHOro Ha
nynsTe pyneBoro ynpasneHus.

Ha Bcex mogensx BblknoyaTesnb TPIOMHOMO Hacoca CHabXeH CBETOBbLIM
MHONKaATOpPOM ero paﬁOTbI. WHankatop ceeTutca npu pa60Ta|ou.|,eM Hacoce. Ecnun
CBET He 3aropaeTtc4d, Heobxoanmo NnpoBEPUTb NpeaoxpaHUTEIb TPIOMHOIO Hacoca un
OCMOTpETb CaM HacocC.
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BcachblBatoLLye rofioBkM 3MeKTPUYECKOro U PyYHOrO TPHOMHBIX HACOCOB crefyeT
perynsipHo NpoBepsiTh 1 ounwaTb. K nomne MoxxHO NomnyynTb JOCTYN Yepes
3KCMIyaTaLMOHHBI JoK B yrryoneHun ans asuratens. B katote E goctyn k nomne
MOXHO MONYy4YuTb Yepes SKCMIyaTaLMOHHBbI oK B NraTtdopme Ans KynaHus.

B mopenu Buster Mini Hacoc otcyTcTByeT. Cnne BOAb! JOMKEH OCYLLECTBMATLCA
C nomMolLLbto cnmeHoro obopyanosaHus (Easy Bail) unun yepnaka. CnveHoe
obopynoBaHue paboTaeT ¢ MCMONb30BaHMEM MOTOKOB BOAbI: KOraa katep
rMMCCUpYeT, OTKPOMTE KianaH ¢ NOMOLLIbIO pblyara, PacrnonoXeHHOro nNog 3agHNM
cuaeHbeM, YTobbl BbINYCTUTL TPIOMHbIE BOAbLI YePE3 Kamepy HU3KOro AaBreHus.
Mnu xe Bogy MOXHO CnWTb 13 KaTepa C NOMOLLIbIO CIMBHOTO 060pyA0OBaHNS Ha
cywe. Ho cnus He criegyeT BbINOMHATL, KOrAa Katep HeMoABUXEH Ha BOAE UNnn
nepemMeLlaeTcs ¢ HeGOoNbLUOW CKOPOCTbLHO.

NPEOYNPEXOEHUE! TpromHas noMmna He npegHasHadYeHa ans
npenoTBpaLLeHNst 3aTONMEHMs!, BbI3BAHHOTO MOCaAKom
Ha Menb U1 NOBPEXAEHNEM KOHCTPYKLUNN.

NMPUMEYAHME. PerynsipHo npoBepsnTe paboTy TPIOMHOM NOMIbI.
OunLanTe BcacbIBaOLLUIA LUTAHT.

NMPUMEYAHUE. Bnagenew nnu nuuo, kKoTopoe Nonb3yeTcsa KaTepom,
[OImKHbI 06ecneunTb Hanuyne Ha 6opTy He MeHee OgHOro
Beapa unm Yyepnaka. OHM OOMKHbI ObITb NPUKPENeHbI K
KaTepy TPOCOM, YTOObI NPeaoTBPaTUTL NOTEPHO.

5.6.3 OcTonumBOCTb U NNaBy4eCTb

Bnarogaps hopmMe Koprnyca v cbanaHcupoBaHHOMY pacrnpeaerneHnio Macchl katepa
Buster oGnagatoT npekpacHoi ocToMYMBOCTbIO. OfHAKO MOMHUTE, YTO BorbLune
NpuUGOIHbIE BOMHbI BCeraa NpeAcTaBnsioT 3HAaYUTENbHYO Yrpo3y OCTONYNBOCTU
cyaHa.

Takke nobon rpys, pasMeLLeHHbIV BbilLe YPOBHSA nanybbl, CHKaeT

OCTOMYMBOCTb KaTepa, YTO MOXET MPUBECTM K PUCKY ONpokuAabiBaHusa. CTporo
3anpeLleHo pasmeLLaTh rpy3bl Ha Kpbile katepa ¢ kabuHon. Jlioboe nameHeHue
pacnpefeneHns Maccbl MOXET 3Ha4YMTENbHO HapyLUNTL YCTOMYMBOCTL KaTepa,
NPOEKTHBIN AnddEPEHT 1 Npon3BOANTENLHOCTL. ECnn nnaHupyeTtcs BHeCTM Takoe
n3meHeHue, obpatutechb k MecTHoMmy aunepy Buster.

B Tptome JomKkHO ObITb Kak MOXXHO MeHbLLE BOAbI, NOCKOJbKY Npu ee nepemMeLleHnmn
CHWXaeTCcst OCTOMYNBOCTDL KaTepa.

MoMHWTe, YTO BYKCMPOBKa MOXKET CHIKaTb OCTOMYMBOCTb Kak GYKCUPYHOLLETro, Tak 1
GyKcupyemoro cyaHa.

Mogenu XL, XL Pro, XLe, X, Le, Lx, L1, L2, M2, Mcc, S, S1, Scc, u Mini katepoB
Buster ocHalleHbl nonnaskamu, KOTOpbIE BbIAEPKUBAIOT Harpy3Ky, ykasaHHyo B
pasgene 5.4, naxe ecnv CyaHO 3anonHaeTca Bogow. BxogHble nopThl U NIOKK Ha
KaTepax ¢ kKab1HOW NpW LUTOPMOBBIX YCIOBUSAX AOMKHbI ObITb 3aKPbIThI, YTOOI
npenoTBpaTUTb NonagaHve BoAbl Ha KaTep.
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5.7 BaspblBoonacHble cpeabl 1 NnpefoTBpalleHne noxapa

5.7.1 [Oeuvrartenb n TONAMBHaA cuctema

Mogenn Magnum M5, Magnum Pro, SuperMagnum, Magnum, Magnum E, Cabin
E, XXL, XXLe, XL, XL Pro, X, Le u Lx katepoB Buster ocHalLeHbl HECbEMHbIM
TOMMMBHBLIM GaKoOM, YCTAaHOBMEHHbLIM B TPrOMe NpubnuautensHo B 1 meTpe oT
TpaHua. Mogenu L1, L2, M2, Mcc, S, S1, Scc, n Mini katepoB Buster ocHalleHbl
CbeMHbIMM ToNNMBHLIMKU Bakamu. MNepen 3anpaBkow 3arnyLumTe ABUraTens,
noracuTe OTKPbITbIN OrOHb U curapeTbl. Bo Bpemsi HanonHeHms TonnmeHoro 6aka He
aKcnnyaTupymnTe Kakoe-nnmbo anektTpuyeckoe obopygoBaHme.

B mogensix ¢ HeCbeMHbIM TONMMBHBIM 6aKOM KpbILLIKa roprioBUHbLI 6aka (Bﬂ )
pacronoxeHa cnpasa B 3agHen yacTtu nanybel. B mogenax Magnum E, Cabin E,

X n Lx kaTepoB Buster 3anpaBoyHble oTBepcTUs BuaHbI. B Apyrnx mogensx Buster
3anpaBOYHble OTBEPCTUS PACrONOXeHbI MO KPbILLKOWM 3aKpbiBatoLLIErocs oTceka Ans
XpaHeHus kaHaToB. CbeMHble 6akv crieqyeT yovpaThb C kaTtepa nepes HarnonHeHueMm,
4TOObI HE AOMYCTUTL NPONMBAaHWE TOMNMMBA B TPIOM B Criydae nepenonHeHvs 6aka.

Ecnu Bbl fo3anpaBnsieTe KaTtep Ha 3anpaBo4HON CTAHLMK, HE UCMONb3YITe
NNacTUKOBYIO BOPOHKY, KOTOpasi MpedoTBpaLLaeT CTaTUYeckuii paspas Mexay
MUCTONETOM U 3anpaBoYHbIM OTBepcTUeM. 3anpasus 6ak, y6eautech, YTo TONIMBO
He NPOTEKIIO B TPIOM UK ABUraTeribHbIN oTcek. HemMeaneHHo yGepuTe nponutoe
TONNMBO (cM. pasgen «O6beM TOMNMBHOTO Baka» B NPUIOKeHUN 2 « TeXHUYeckne
XapakTepUCTUKNY ).

B mogensix L1, L2, M2, Mcc, S, S1, Scc 1 Mini katepoB Buster nog 3agH1M cvgeHbem
B KabuHe npeaycMOTPEHO MeCTO Arlsi CbEMHOIO TOMMMBHOMO 6aka. 3a UCKIYeHNEM
mogenu Mini kaTepoB Buster, nepeuncrieHHble Bbllle kaTepa MMEeKT MecTo Ans
BTOpPOro TonsvBHoro 6aka. He xpaHuTe 3anacHble 6akv B HENMPOBETPVMBAEMOM
NMoOMELLEHNM UK He3akpenneHHbIMK. OBopyaoBaHme, coaepkallee TonnmMBo, MOXHO
XPaHUTb TONbKO B OTCEKaX, KOTOpble A 3TOro npefaHasHayeHbl.

ExxerogHo npoBepsiiTe TONNUBHbLIN TPYOONPOBOA Ha NPeAMET U3HOCa U Pa3pbiBOB.
PacnonoxeHvne KOMNOHEHTOB TOMNIMBHOW CUCTEMbI NPEACTABMNEHO B NPUMOXEHUN 3.

5.7.2 TyweHune noxapa v NPOTUBOMNOXapPHbIE MepbI

Mogenn Magnum M5, Magnum Pro, SuperMagnum, Magnum, Magnum

E, Cabin E, XXL, XL, XL Pro, XXLe, X, Le, Lx, L1, L2, M2 n Mcc kaTtepoB
Buster ocHalleHbl NOPOLLKOBBIMU OrHETYLLIMTENsAMU KaTeropumn 32A68B (2 kr),
ONMCaHHLIMU B NpUNoxeHnmn 3. B aTux KaTtepax OrHeTyLUMTENb PACMONOXEH B
neBown HocoBoW obnactu xpaHeHus. B mogenu Buster Cabin E orHeTywmtens
HaxoaMTCs B NepeaHen NeBon YacTu 3akpbiTon kabuHbl. B Mmogenu katepoB
Buster Le orHeTywimTens HaxoauTcsa NoA Horamu naccaxvpa. MecrtononoxeHune
OTHETYLUUTENS yKazaHO CUMBOSIOM, KOTOPbIV BUAEH U3 KaOWHbI.

Bce orHeTywntenu HeobxoanMmo exerofHo ocmMaTpusate. OrHeTYyLUMTEN, CPOK
cny»6bl KOTOpbIX NpeBbiaeT 10 NeT, AOMKHbI Takke NPONTM onpeccoBky. Ecru
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npon3BoanTCA 3aMeHa OPUrMHaInbHOro OrHeTywnTend, MMHMMaribHaa orHeTyllatilas
CMocoB6HOCTb HOBOTO OorHetTywmTena goimkHa COOTBETCTBOBATL KaTteropmm 8A 68B.

BHe 3aBrncMmMoCTM OT 3arpy3ku katepa obecneyste 6ecnpenaTCTBEHHbIN AOCTYN
KO BCeMy npoTuBonoxapHomMy obopyaosaHuto. [poKoHCYNsTUpynTe BCexX
4YNEeHOB KOMaHbl OTHOCUTENBHO MECTOMOMNOXEHWS Y NPaBUITLHON SKCNNyaTaumm
NPOTMBOMNOXapPHOro 060PYAOBaHMS.

PerynapHo npoBepsiiTe, YTo TONMMBO He NPOTEKAET B TPIOM, 1 OCMaTpUBanTe Kkatep
Ha Hanuyme yTedek Tonnuea. O HUX CBMAETENLCTBYET 3anax 6eH3nHa.

MomMHUuTe O cnepgytowem.

* He nepekpbiBaiiTe 4OCTYnN K criacaTenbHOMYy 060pyO0oBaHUIo, HanpuMep
K OFHETYLUUTENIO, UMW LeHTPanbHOMY BbIKMOYaTero aMeKTpudecKom
cuctemMbl. Ecnv HOCOBOW OTCeK AN XpaHeHUsi (B KOTOPOM XpaHUTCS
OrHeTYLUMTENb) 3anMpaeTcsl Ha 3aMoK, He 3abbiBaiiTe OTNMPaTb 3TOT 3aMOK,
Korga ucrorsb3yerte karep.

* He HakpblBaiiTe BEHTUMNALMOHHbIE OTBEPCTUS KaTepa, KoTopble
obecrneynsaloT 0TBOA BbIXMOMHbLIX ra3oB.

* He moanduumpyiiTe aneKkTpUYEcKyto 1 TOMNMBHYH CUCTEMbI KaTepa
camocTosnTenbHo. Mogudukaums Bcex CUCTEM KaTepa OOoIkHa
NPOM3BOANTLCA TOMNBKO KBANMPULMPOBaHHbLIMK crieuuanicTamm.

* Hukorga He nbiTaTech NepeknoyaTb TOMMNBHbIE Gak1, OTCOEANHSA
TOMNMMBHBIN TPYGONPOBOA OT CbeMHOro Gaka npw paboTatoLlem asurarerne.

* He 3anpasnsiiteck 1 He BbIMOMHAWTe Apyrue paboTbl C TONIMBOM Mpw
BKIIOYEHHOM ABuraTerne.

* He kypuTe 1 He Nonb3yiTech OTKPLITEIM OrHEM Npu paboTe C TONMNBOM.

5.8 Onektpuyeckas cucrtema
PacnonoxeHue anekTpoo6opyaoBaHUsA KaTepa Noka3aHo B npunoxeHuu 1, puc. 3.
MoOHTaXHble CXeMbl 3IeKTPUYECKON CUCTEMbI NOKa3aHbl B NPUNOXeHUU 4.

B mopensax S1, Scc, M2, Mcc, L1, L2, Lx, X, XL, XL Pro, XXLe, XXL, Magnum,
Magnum Pro, SuperMagnum n Magnum M5 katepoB Buster rmaBHbIl
BbIKTIOYaTENb PACMONOXEH BHYTPU 3aHEMO CUAEHbS MO NEBON CTOPOHE KaTepa
Ha CTeHKe oTaeneHns ans akkymynaropa. B mogenu Buster Cabin E rasHbin
BbIKMOYaTENb PACMONOXEH B NPaBOM 3afHeM yrny kabuHbl. B mogenu Buster
Le rmaBHbI BbIKMOYaTENb PACNoNOXeH Ha NpaBoM GOKy KOPMOBOTO AvBaHa.

B mogenn Magnum E kaTepoB Buster rmaBHbIN BbikNtoYaTenb pacronoXeH

Ha HOXKe NyrbTa pyneBoro ynpaerieHusi crieBa oT onepartopa. Beikntovatens
MOXET UMEEeT CUMBONbHble 0603Ha4YeHUs: 0=BbIKMOYEH U |=BKntoYeH. OgHako
Ha aBTOMaTMYECKMNI TPHOMHBI HACOC 1 3aNOMUHAIOLLLYH0 CXeMY pafmo Bcerga
nogaeTcst NMTaHne (BHe 3aBMCUMOCTM OT MOSOXEHNS LLEHTPanbHOro BbiknoyaTens),
€CI aKKyMyrnaTop MOAKITHYEH K 3MEeKTPOCUCTEME.

MpepoxpaHuTtenu B mogenu Magnum Pro HaxogaTcsa B HENocpeacTBEHHOM
ONM30CTM OT OTAENEHNs AN1S aKKyMYnsiTopa Ha OTAEeNbHOW NaHenu
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npenoxpanutenen. Mpegoxpanntenu B mogensx S1, Scec, M2, Mcc, L1, L2, Lx

n X katepoB Buster pacnonaratotcsa Ha CTeHke OTAeNneHns anga akkymynsaropa.

B mogenax XL, XL Pro, XXL, XXLe Magnum, Magnum M5 n SuperMagnum
kaTepoB Buster rmaBHbIV BbIkIto4aTeNb M NPEAOXPAHUTENN AN TPIOMHOIO
Hacoca M po3eTKW, YCTAaHOBIIEHHOW HA NIEBOM CUAEHMM, PACMONOXEHbI HA CTEHKE
oTAeneHuns Anst akkyMynstopa. Ha aTux katepax npegoxpaHuteny ans Apyrmx
uenen pacnonararTcs Ha NaHenu ynpaeneHus Ha cugeHbe. Ha katepax Cabin E
npenoxpaHUTeny pacnonaratoTcsi Ha TOW e MaHenu, YTo U MaBHbIN BbIKMoYaTernb.
Ha katepax Buster ncnonb3ytotcsi aBTomatuyeckme BbiKtoyaTenu, Kotopble
MO3BONAKOT BOCCTAHOBUTbL Mogavy NUTaHUS nocrie neperpysku uenu. Ecnu
KHOMKa NoaHsATa, HaXXMuTe ee, YTobbl BOCCTAHOBUTbL NUTaHWe. B 3aBncumocTun
OT MOZenu B anekTpocuctemax katepos Buster npegycmoTpeHbl 1-3 pe3epBHbIX
Lenu ¢ NpeaoxpaHnTenaMm. OTW LIenn MOXHO UCMONb30BaThb Afsl YCTaHOBKM
[OMNoNHUTENBLHOrO 06opyaoBanus. Kabenu ons aTux uenen HaxogaTcs B
PYNEBOW KONOHKE 3a NaHenblo ynpaeneHus. O603Ha4YeHnss 1 HaMMeHOBaHUSA
npenoxpaHuTenen NpuBeaeHbl NPUIOXeHUN 4 (MOHTaXHbIE CXEMBbI).

Mogenn Magnum M5, SuperMagnum, Magnum Pro, Magnum E, Magnum, Cabin
E, XXL, XXLe, XL, XL Pro n X katepoB Buster ocHalleHbl 0TAeMNbHbIM MCTOYHUKOM
nuTaHusa Ha 15 A gna gononHuTenbHbIX TpuMmepoB. Kabenb aToro nctodHmka
NMUTaHUSA HaXoOUTCA 3a PYreBON KONOHKON.

He yCTaHaBJ’IVIBaﬁTe npegoxpaHnTenn, HOMUHarbHbIN TOK KOTOPbIX NPEBbILAET
YKa3aHHO€e 3Ha4eHune. He nogcoeanHsite K anekTpocucTeme yCTpOVICTBa,
HOMMHAarbHbIA TOK KOTOPbIX NPeBbILLaeT YKasaHHOe aAnA uenn 3Ha4deHune.

CucTeMbl NpegoxpaHUTernen KaTepoB NokasaHbl B npurnoxeHuu 1, puc. 5.

OcTtaBnss katep be3 npucMoTpa Ha AnnteribHoe Bpems, obecToubTe ero, OTKIHOUYMB
LeHTpanbHbIN BblKoYaTenb. Takke OTKMOYanTe TOK Nepes BbiNOSIHEHNEM
ANeKTpnU4yecKnx pa60T. ABTOMAaTUYECKNI TPHOMHbBIA HACOC OCTaeTCA OOCTYMNHbIM
ONS UCNONb30BaHUSA U MOXET OblTb BbIKITHOYEH TONBKO nocpencTBoOM OTKITHOHEHUA
3aXXKMMa nNnUTaHuA OT KnemMmm akkymynatopa.

[Moakntoyasa unu oTknoyas AKKYMYINATOPbI, yGGJJ,VITer, YTO HUKaKne
MeTanIMyeckne NMHCTPYMEHTbI HE KacatoTCH antoMUHUEBBIX YacTen Katepa unm
obeunx knemm aKKyMyInATopa 0AHOBPEMEHHO.

3apsixaiiTe akkyMynsiTopbl TOMNbKO OT ABUraTens katepa Uim ¢ NoMoLLbo
COOTBETCTBYHOLLErO 3apsiAHOrO YCTPOoNCTBa. 3apsiaka akkyMynsatopa NoBbILLEHHbBIM
TOKOM MOXET CTaTb MPUYMHOI B3pbiBa akkymyrnsTopa. YoeauTech, YTo akkyMynsiTop He
npoTekaeT BO BPEMSsI 3apsiaKv U He pa3bpbI3rMBaeT akkyMynsTOPHYHO KUCMOTY Ha KaTep.

NMPUMEYAHUE. He oTkntoyanTe nuTaHMe C NOMOLLLIO LEHTPanbHOro
BbIKMOYaTensi npu paboTatoLem ABuratene, NocKomnbKy 310
MOXET NPUBECTU K NMOBPEXAEHUIO 3apsOHOro YCTPOMCTBA.

NMPUMEYAHUE. He moandumumpyimnte anekTpuyeckyto CUCTeMy 1 CBA3aHHbIE C
Hel cxembl katepa. ObcnyxmBaHne n MoguduKaLmuio CUCTEMBI
[OOIMKEH OCYLLECTBINATb OMNbITHBIV SMEKTPUK.
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5.8.1 [eyxakkymynatopHas cuctema (Cabin E, Magnum Pro)

Mogenu Buster Magnum Pro n Cabin E ocHawatoTcs anekTpuyeckon cMctemom ¢
OOHVIM UNW ABYMSI aKKyMYyNsiTOpaMu.

B OByxakkymMynaTOpPHOWM cucTeMe Ucnonb3yeTcst ABa akkymynsatopa. OCHOBHOM
aKKyMynsTOP UCMOMb3yeTCs B KAYECTBE MYCKOBOro akkyMynsiTopa, a BTOPOM
aKKyMynsTop UCMOoNb3yeTcs Ans nogadu NuTaHus, Koraa ABUraTerb BbIKIHYEH U
TOK ANs 3apsiiku OTCYTCTBYET. Y 060MX akKyMynAaTOPOB €CTb OTAENbHbIN MMaBHbIN
BbIKIt04aTEeNb, KOTOPbIA UCMONb3yeTCs ANs NOAKIYEHNS akKyMYIaTOPOB K
3NEKTPUYECKON CUCTEME KaTepa. AKKYMYNATOP OTKIOYEH, KOrAa BblKMvaTenb
HaxoguTcsa B nonoxeHun BbIKI1. Korga gBuratens katepa 3anyckaeTca u katep
paboTaeT, pekomeHayeTcsa nogkntoyatb oba akkymynsitopa. Pene-perynatop
3apsiga obecnednBaeT 3apsaky 060Mx akKymynsaTopoB, NoKa ABUraTerb

paboTaeT. Ecnun HeobxoamMmo Mcnonb3oBaTh ANEKTPUYECKYH CUCTEMY KaTepa

Npw BbIKIFOYEHHOM ABUraTene, OCHOBHOW akKyMymnaTOp creayeTt OTKIYNTb OT
cUCTeMbI, NepeBeas rMaBHbIN BbikntodaTens B nonoxeHne BbIKI1. bnarogaps atomy
OCHOBHOV aKKyMYJSITOP OCTaHETCS 3apsKEHHbIM, JaXe eCrnv BTOPO akKyMyrnaTop
MOMTHOCTLIO pa3psAUTCS, NMoKa KaTep ocTaeTcs HenoaBWXKHbIM. MoHTaXHasi cxema
CUCTEMbI C ABYMSI aKKyMynsATopamun NpuBeaeHa B NpuUnoxeHun 4.

Mpu NoKynke HOBbLIX UMW 3aMeHe CTapbiX akKyMyNnATOPOB PEKOMEHAYETCS, YTOObI
OCHOBHOW aKKyMynsiTOp ABMASNCS MYCKOBbIM aKKyMYNATOPOM, CNIOCOGHbIM BbiAaBaTb
6onbLLOo TOK. BTOpoi akkyMynaTop A0mKeH ObiTb akkyMynsiTOpom rry6okoro
pa3psiaa C BbICOKOM NNOTHOCTBIO 9Heprun, Hanpumep AGM, renesbin nnv NUTUn-
WOHHBIN akkyMynaTop. Ecnv ncnonb3yoTes cneymnanbHble akkyMynaTopbl, obpatute
BHMMaHWe Ha ocobble TpeboBaHUs K coeanHEeHVAM, perynatopam 3apsga v 3awute
OT BOAbI.

5.9 XapaKkTepucTukn ynpaBnsaeMmocTun

5.9.1 ¥YnpaBneHue Ha BbICOKOW CKOPOCTH

He I/ICI'IOJ'II:SyVITe KaTtep, ecnu peanbHaa MOLWHOCTb ABUratend npesblillaeT
MOLLHOCTb, YKa3aHHYI0 Ha Tabnuyke N3rotToBUTENS.

Ecnu gBuratenb ocHalleH anekTpornapaBnmMyeckort CUCTEMON PeryrnmpoBKm
anddepeHTa, ncnonb3ynTe cneaytoLlme ctTaHaapTHble yribl guddepeHTa.

«  YT06bI KaTep rmuccupoBarn, ABuraTenb AOMKeH ObiTb MOMHOCTbLIO OMYyLLEH
BHU3 (OTpMLATENbHbIA NapaMeTp — «HaKMoH»).

« Ecnu katep rmuccupyeT Ha HebornbLUMX BONHAX, ABUraTenbs crneayeT
NOZHSITb, NMOKa KaTep He HaYHET NoAnpbIrMBaTh, (PeOHON BUHT He yTpaTuT
KOHTaKT C BOZOW UNK ABUraTesib He AOCTUTHET BEPXHEro npeaena
HOpManbHOro Avana3oHa perynupoBku. Ecnm aTo nponsoiaeT, cnerka
MOHU3bLTE HOC, NMOKa X0 He CTaHeT yCTOMYMBLIM. XKypHan (MHAMKaTop
CKOPOCTM) MOXHO UCMOSb30BaTh AJs ONTUMU3aLUKM yria auddepeHTa.
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« Korga kaTtep gBuraetcsi Mo BofiHaM, HOC crieflyeT onyckaTb, Noka ABWKeHue
He CTaHeT nnaBHbIM. [BUrasicb ¢ NOMyTHLIM BETPOM B O4€Hb BbICOKUX
BOJHaX, HOC crieflyeT HEMHOTO NPUMNOAHSATL, YTOGbI N3bexaTb NpobuBaHus
Yepes BOJHbI.

« He nnaBaiiTe Ha BbICOKOW CKOPOCTU MpW NOMHOCTbIO OTPULATENBHOM Yyrie
andbdepeHTa (MOKMoH), MOCKOMbKY 3TO MOXET Bbi3BaTb NOKa4YMBaHWe
KaTepa CO CTOPOHbI B CTOPOHY Y MPUBECTU K HEYCTOMYMBOCTM YNPABMNEHUS.

[MpoyTnTe Takke pykoOBOACTBO K ABUraTesio.

nOﬂ,BeCHble asuratenm 00bIYHO npeaHasHavyeHbl AnA yCTaHOBKU Ha BbICOTY,
KOTOpas BbipaBHMBAET aHTUKaBUTAaUMOHHYIO NNUTY ABUratend Cc Kunem Karepa.

NPEAYNPEXOEHUE! Perynupys yron auddepeHTta Ha BbICOKOW CKOPOCTH,
6yabTe 0cob0 OCTOPOXKHbI: NOBEAEHME KaTepa MOXET
pes3ko naMeHuTbCs. Mpn ABMXKEHUM He onyckanTe HOC
KaTepa CNMLLKOM HU3KO, MOCKOIbKY €ro ABUXEHNE
MOXET CTaTb HEMpeAcKasyeMbIM.

NPEAYNPEXOEHUE! Ha makcmmanbHOIM CKOPOCTW XapaKTepUCTUKM
yNpaBnsemMoCcTy CygHa MOryT yXyawmnTbcs. [Npu peskmx
MOBOPOTAax Ha BbICOKOW CKOPOCTU MOXHO He CNpaBUTbCS
¢ ynpaeneHvnem. CHuxanTe CKOpoCTb nepen pe3kumm
noBopoTamu B MoGOM HanpaBneHuun.

NPEOYNPEXOEHUE! BonHbl CHUXalT MaHEBPEHHOCTb KaTepa 1 MoryT
NMPUBECTU K packa4yBaHWIO KaTepa U3 CTOPOHbI B CTOPOHY.
CHwxalTe CKOpOCTb NP YBENMUYEHUW BbICOThI BOIH.

M3yuuTe npasmna mopennasanus 1 nonoxexHusa MMMCC (MexayHapogHble
npasuna npeaynpexaeHns CTONKHOBEHUSI Cy40B B MOPE). YNpaBnsnTe KaTepom ¢
OCTOPOXHOCTbBHO M NOMNb3YNTECh aKTyarnbHbIMW KapTamu.

IMpw BbIGOPE CKOPOCTU Y4UTLIBAWTE BbICOTY BOMH 1 NpeobnagatoLume MopCKve YCoBus.
Hwxe nepeuncneHbl hakTopbl, KOTOpblE HEOOXOAMMO MPUHUMATL BO BHUMaHME.

* BbIcoTa BOnHbI (MOMHTEPECYATECH TakKe MHEHNEM NACCaXMPOB
OTHOCUTENBHO KOMOPTHOWM CKOPOCTH).

* Baw cobCTBEHHBIN KUNbBaTEPHbIV crief (MakcMMarnbHbI KUNIbBaTEPHbIA
cnep ocTaeTcs Npy MUHMMAIbHOW CKOPOCTM IMMCCMPOBaHUS, a
MUHMMaIbHbIA — Ha CKOPOCTY B BOAOM3MELLAIOLLEM PEXMME): cneanTe
3a 3HaKamu, 3anpeLLaLLnuMy Co3aaHne BOSH, U CHUKaWTE CKOPOCTb
N YMEHbLUANTE KNMbBATEPHbIV Cred U3 BEXITMBOCTU, @ Takke YToObI
ob6ecneunTb cobcTBEHHYO 6e3onacHOCTbL U 6e30MacHOCTb APYrnx Noae.

* BuagmmocTb (OCTpoBa, TyMaH, [OXAb, CONHEYHasi noroaa).

*  V3y4yeHHoOCTb MapLupyTa (Heobxogumoe Ans HaBurauuv Bpems).

*  Y3kue nunm oXuBIEHHbIE KaHanbl (Opyrve cyaa, WyMm, KUNbBaTepPHbIi
cnepn, bbtownii o Geper).

* Bpewms 1 npoctpaHcTBO, Tpebyemble Anst OCTaHOBKM UMW BbINONTHEHNSI
MaHEBPOB YKITOHEHWSI.
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5.9.2 AapuiHbIN BbIKNOYaATENb

Bce nogBecHble ABuraTenn oCHallalTCs aBapUnHbBIMI BbIKITOYaTENAMU, KOTOPLIE
BbIKIMIOYaKT ABUraTesb, eciiv onepartop nagaet 3a 60pT UIN OTKIOHAETCA OT
cBOero nonoxexus. Npukpenure K cebe LLUHYP aBapUNHOrO OTKIKYEHMUS Cpasy xe
nocne OoTBA3KM LUBApPTOBbIX KAHATOB. nO,quﬁHble cBeeHna CM. B pyKOBOACTBE K
asuratento. Ecnu Bbl ynpaensaeTe KatepoM B O4NHOYECTBE, O4E€Hb BaXHO, YTOObI
ABuratenb BbIKIKOYUICA, €Cnn Bbl ynaaeTe Uin Bbinagute 3a 60pT. OpHako He
3abblBaiiTe OTCOEAMHATb LLHYP aBapUNHOro OTKNIOYEHUS Nepes TeM, Kak MNOKNHYTb
KaTtep, 4YTOObI N3GEXaTb cnyqaﬁHoM OCTaHOBKWM ABuUratensd.

OCTOPOXHO! BpawatoLmics rpebHom BUHT MOXET CTaTb NMPUYUHOM CMEPTHU
Yernoseka, BbinaBLUero 3a 60pT nnu nnaearoLero B6nmau
kaTepa. Bocnonb3yinteck aBapuitHbIM BbIKNOYaTENEM.
BhlkntoyanTe aBuraTenb, ecnv k katepy npubnukaeTcsi nrnoBseL|
WK NBBKHUK, UMW YenoBeK NogHMMaeTcs Ha 6opT 13 BoAbl.

5.9.3 0O630p c mecTa ynpasneHus

B AcHyto norogy v npy CNOKOMHOM MOpe yMNpaBnsaTb KaTepoM LOCTAaTOYHO NPOCTO,
OLHaKO He TepsanTe 6ANTENBbHOCTM Kak yKa3aHo B MeXAYHAPOLHbIX CYA0XOAHbIX
npasunax (MIMNCC). No3aboTeTreck 0 TOM, YTOObI MECTO YNpaBrneHus UMeno
MaKkcumanbHbI 0630p, BbINOMHASA CneayoLlme pekoMeHaaunm.

« Pacnonoxure 4neHoB KOMaHIbl U NaccaXupoB TaK, YTOGbl OHU He
3aKpbiBanv 063op pyrneBomy.

* He ynpaBnsiiTe kaTepoM Ha MUHUMAaTbHOM CKOPOCTU IMMCCUPOBAHNSA
B TeYeHWe NpoaoIKUTENBHOMO BPEMEHU, MOCKOMbKY NOAHATbIA HOC
orpaHu4MBaeT nepenHuit 063op.

«  C NnomoLLblo CUCTEMbI PETYNNPOBKM AnddepeHTa agBuratens 1 TPUMMepoB
(NpW MX HaNUYMK) ycTaHOBUTE HOC B TaKoe MONoXKeHUe, B KOTOPOM OH He
3aKkpbiBaeT 0630p.

+  [lpu HeOBXOAMMOCTM UCTIONb3YIATE CTEKIIO0UYUCTUTENN.

« Cnepaute 3a 06CcTaHOBKOM No3aan katepa, 0COBEHHO B CYA0XOOHbBIX
KaHanax, rge Bac MoryT o6roHsTb GbicTpble cyaa. B y3kux kaHanax
pekomeHayeTcs nponyckaTb GbICTpble cyda, 0COBEHHO ecnn 13-3a
orpaHM4eHHOro NPOCTPaHCTBa OHK He MoryT Ge3onacHo Bac 06oNTH.

B TemHoe Bpems CYTOK U B YCITOBUAX HeJOCTaTOMHOW BUANMOCTMU (Hanpmmep, npu
TyMaHe Unn CUNbHOM ,D,O)K,D,e) BKNtOYanTe Xxo4oBble orHn. Ecnu Bbl nonb3yeTtecb
TONbKO GEnbIMN OrHAMU C KpyrosbiM ocBeLLEeHNeM, CKOPOCTb KaTepa npu
BKIMOYEHHbIX XOA0BbIX OTHSIX HE AOSMKHA NpeBbIWaTh 7 Y350B.
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5.10 YcTaHOBMEeHHbIE Npoueaypbl: AarnbHenwme MHCTPYKUUK n
pekoMeHgauuu

5.10.1 Mepbl NpenoTBpaLLEeHMs NageHns 3a 6opT 1 cnocodbl NOAHATUS Ha GopT

PacnonoxeHue nany6 n Tpanos Ans KynaHusa nokasaHo B npunoxeHuun 1, puc. 6.

Bo BpeMs ABWXKeHUst kKaTepa He cuauTe, He CTONTE N HE HAXO4MTECh HU B KaKUX
APYrMx MecTax, KpoMe CUAEHUN, NoKa3aHHbIX B npunoxeHun 1 (puc. 6). MNpwu
nazeHumn 3a 6opT, NPoLLEe BCEro NOAHATLCS Ha KaTep C NMOMOLLIbIO Tpana Ans
KynaHusi, 3aKpenneHHoro Ha TpaHue katepa. Tpan MOXHO HaKNOHUTb BHWU3, YTOObI
BbIABUHYTb 13 BOAbI.

5.10.2 PasmelleHue cnacaTtenbHoro nioTa

B mogensx Cabin E, Magnum, Magnum E, SuperMagnum, Magnum M5, Magnum
Pro, XXL n XXLe katepoB Buster npegycmMoTpeHo cneyunarnbHOe MecTo s
XpaHeHust cnacaTtenbHoro nnota. Cm. npunoxexve 3.

5.10.3 Yknagka cbeMHOro obopygoBaHus

Mepepn otnpaBkon HeobxoaMMo Ge3onacHo yNoX1Tb BCe Tsbkernoe obopyaoBaHue,
B YaCTHOCTM gkops. He 3abbiBanTe, 4To nerkne npegmeTbl MOryT ObITb
B6ecnpenaTCTBEHHO CHECEHbl BETPOM. 3akpbiBanTe ABepb kabuHbl nepeq
oTnpaeneHneM, 4Tobbl OHa He 3axronHynack Criy4YanHo.

5.10.4 BospgencTBue Ha OKpyKatoLlyto cpeay

Apxunenaru n ozepa PUHNAHAMM ABNAOTCS YHUKalbHbIMU, 1 NO3TOMY Aeno YeCTn
KaXgoro cygosnagenbua — COXpaHUTb UX €eCTECTBEHHYIO cpeny. He ,D,OI'IyCKaVITeZ

- yTeuku Tonnvea u mMacna;

- BbIGPOC OTXOZOB B BOAy WNv Ha Geper;

- BbIOPOC MOKLLMX CPEACTB UK pacTBOpUTENeii B BOAY;

- MpowusBefeHVe rPOMKOro LWyMa (Ha OTKPbITOM Bofe Unn B ByxTe);

- MyckaHWe KUNbBaTEPHOro criefa, 0COGEHHO B Y3KUX MPOSMBAX U MEMKUX BoZdaXx.

Bcerga npyaepxuBanTeck NPUMEHUMbIX 3aKOHOB U HOPM MO OXPaHe OKpY)XatoLLei
cpenpbl. O3HaKOMbTECH C NONoXeHUsMU MexayHapoaHOM KOHBEHLMM MO
npegoTBpaLleHunto 3arpsasHeHus ¢ cygos (MAPIOJ).

5.10.5 lMocTaHoBKa Ha SIKOpb, LLIBApPTOBKa M ByKCUpOBKa

LLiBapTOBO4YHbLIE NPUCMOCOONEHNA U NnaH 6yKCMPOBKM NOKa3aHbI B
npunoxexum 1, puc. 7.

Haxe korga Bbl LwBapTyeTecCb B 3allULLEHHbIX MEeCTax, cobnioparite OCTOPOXXHOCTb,
NOCKOJ1bKY NMOrogHble yCrnoBua MOrytT HeOXXngaHHO N3MEHUTLCA. LLisapToBLle
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KaHaTbl JOMMKHbI ObITb OCHALLEHbI AeMndepHbIMU NpyXuHamu. Mpy WBapTOBKe,
NOCTaHOBKE Ha SIKOpb UK GYKCUPOBKE KaTepa UCMOSb3YNTe TOMbKO LBAPTOBOYHbIE
NpUCNocoGneHns, NokasaHHble B npunoxernun 1 (puc. 7). Opyrue yacTtu katepa
MOTYT He BblAepXKaTb HanpsiKeHUsi Mpy WeapToBke. Vcnonb3yinTe 4OCTaTOMHO
GonbluMe KpaHLbl, YTOObI NPeaoTBpaTUTL TpeHre. He weapTyiTe katep

KOPMOW NPOTUB BETpa, YTOGLI 06 Hee He BUNMCH BbICOKWE BOSHbI. YUYNTbIBaNTE
noTeHUMarnbHble U3MEHEHWUS HaNpaBneHns BeTpa (Hanpymep, HoYbHo).

KonbLo B HOCOBOM YacTu NpeAHa3Ha4YeHo Ans KpenneHus K NoABMKHOMY npudany
n 6ykcnpoBkn. OHO He NpefHa3Ha4YeHo ANs WBaPTOBKM 1 APYrX BUAOB KpenneHus,
BbI3bIBaKOLLMX NOMNepeyHoe HanpshkeHve. YTobbl npegoTBpaTuTb Kpaxy, katepa
Buster ocHalLeHbl 3aKaneHHbIM KOMNbLIOM ANs LWBAPTOBOYHOMO Tpoca. TO KOmMbLO
He cneayeT Ucnonb3oBaTh Ans Apyrux uenen. B mogensx Mini, S, S1 n Scc
kaTepoB Buster LBapTOBOYHbLIV TPOC 3aKpENssSeTcs Ha KornbLe Ans npuuena.
Mogenu M2, Mcc, L1, L2, Lx, Le, X, XL, XL Pro, XXL, XXLe, Cabin E, Magnum,
Magnum E, SuperMagnum, Magnum M5 n Magnum Pro katepoB Buster ocHalleHbl
OTAENbHbIM KOMbLOM ANSA 3annpaHus, 3akpenneHHbIM Ha HOCY.

MPOYHOCTL LBAPTOBOYHbLIX MPUCMOCOBIEHMI NoA Harpy3kon B NpsiMoM 1
obpaTHOM HarnpaBrieHUsIX ykasaHa B Tabnvue Huxe. Bnagenew unm nuuo, kotopoe
nonb3yeTcsi KaTepoM, 06s13aHbl MCMOMb30BaTh COOTBETCTBYIOLLME LLBAPTOBOYHbIE,
BYKCPOBOYHbIE U IKOPHbIE TPOCHI, KaHaTbl, LLenu 1 sikopsi. PaspbiBHOE ycunne
TPOCOB, KaHATOB U Lienei He JOMMKHO NpeBbilaTb 80 NPOLEHTOB AONYCTUMOM
Harpysku Ha COOTBETCTBYIOLLIEE LLIBAPTOBOYHOE MpucrocobneHne. Kpome Toro,
crenyeT yunTbiBaTb NOTEPH0 NMPOYHOCTM BCEACTBIE M3HOCA /UM HAnU4ns y3roB
B Tpocax 1 KaHaTax.

CTaHOoBACb Ha SIKOPb B €CTECTBEHHOWN raBaHu, yoeamuTech C MOMOLLbHO 3X0roTa

Unn foTa, YTO OHa JOCTaTOYHO rMyboKas, 1 onycKanTe SKOPb Ha 3Ha4YMTENbHOM
paccTtosHun oT 6epera. FKkopb XOPOLLO AEePXKWT CyAHO, KOrAa AnvHa SKOpHOro
kaHata B 4-5 pa3 6onbLue rmy6buHbl. PekomeHayeTca aaxe BbIMyCTUTb KaHaT Ha
GonbLUyt0 ANVHY. 3akpenneHve 3HaYUTENbHO YNy4LIMTCS, ecnv nepseble 3—5 MeTpoB
SIKOPHOTO KaHaTa — Lenb UK yTSHXKENEeHHbIN KaHar.

NPEOYNPEXOEHUE! He nbiTanTecb OCTaHOBUTL TSXKEMbIN KaTep BPY4YHYHO
WK ynepLumch pykamm nubo Horamm B kaTep U npucTaHb, 6eper
unu gpyron katep. OTpabaTbiBaliTe LWBAPTOBKY B SICHYO NOroay.
Monb3ynTech ABUratenieM B 9KOHOMHOM peXrMe 1 MoBbILLakTe
MOLLHOCTb NpW HeobXoaNMOoCTH.

NMPUMEYAHUE. T[lpuwsapToBbIBas KaTep, y4nTbiBanTe BO3MOXHbIE N3MEHEHNS
HanpaBrneHusi BETpa 1 BOJH, YPOBHS BOAbI, BOMHbI U
KMnbBaTePHbIV crieq OT ApYrux katepoBs. [nsa nonyyeHus
OOMNOMHUTENBHON MHOPMaLMK obpaTuTech B CTpaxoBble
KOMMaHWUU 1 K APYTMM UCTOYHMKaM.

Bykcupys opyron katep, NCnonb3ynTe OCTAaTOMHO KPenKuii ByKCMPOBOYHbIN
Tpoc. HaunHanTe BykcMpoBKy MeaneHHo, n3berante TONYKOB U HE NeperpyxanTte
asuvratens. bykcupysi ManeHbKyto nogky, oTperynupymTe annHy Tpoca Tak, YTobbl
OHa Nrbifa no HUCXoZALEMY YKMOHY KunbBaTepa. B y3kux nponusax n npu
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BbICOKMX BOJTHaxX NOATArMBanTe NOAKY onwxe K TpaHuy, 4TOObI CTaGVIJ'IVIISVIpOBaTb
ee ABuxXeHue. HagexHo 3akpenuTe Bce oGopy,u.osaHVle B flogke Ha criyvan ee
onpokuabiBaHus. B OTKpbITOM MOpe HakpbiBanTe NOAKY, 4YTOObI €€ He 3aTonunu
6pbl3l'l/l 1 BCNJ1ECKN BOJTH.

Mpn Bykcuposke npukpennsanTe ByKCMPOBOYHBIN TPOC TOMLKO K NpUCNocobneHnsm
ONS LWBapTOBKW, NOKa3aHHbLIM B NpUnoxeHun 1, puc. 7.

NMPEOQYNPEXOEHUE! Bo Bpems OykcupoBku BYKCUPOBOYHBIN TPOC HAXOAUTCA
noA 3HaYNTENbHOWM Harpyskon. Ecnv oH pasopseTcs,
yaap BbICBOOOAMBLLENOCH KOHLLA MOXET NPUBECTU K
cmepTu. Becerga ucnonb3yite 4OCTATOMHO TONCThIN
OYKCMPOBOYHBIN TPOC M CTapanTeCh HE HaXOAUTLCA
npsIMO nepea HUM.

Mopenb MakcumanbHoO gonycTumas cuna Taru
(npsimon n o6paTHOWN)

Buster Magnum Pro

20,2 kH (2060 knnonoHza)

Buster Magnum M5

20,2 kH (2060 knnonoHza)

Buster SuperMagnum

20,2 kH (2060 knnonoHa)

Buster Magnum

19 kH (1937 kunonoHp)

Buster Magnum E

19 kH (1937 kunonoHA)

Buster Cabin E

17,7 kH (1805 kunonoHa)

Buster XXL

17,2 kH (1,753 xunonoHg)

Buster XXLe

17,2 kH (1,753 xunonoHg)

Buster XL n XL Pro

15 kH (1529 knnonoHg)

Buster X

13,1 kH (1336 kunononHa)

Buster Le

12,8 kH (1306 knunonoHza)

Buster L1, L2 n Lx

13,4 kH (1366 knunonoHa)

Buster M2 n Mcc

11,9 kH (1221 kmunonoHA)

Buster S, S1 n Scc

12 kH (1221 kunonoHz)

Buster Mini

7,4 kH (755 kunonoHa)

5.10.6 TpaHcnopTupoBKa Ha Tpeunnepe

Harpyska Ha Tpennep — 3To cymMa Cyxoro Beca karepa, aBurartens,
aKkkymMynaTopa, Tonnmea, OMNONHUTENbHOrO 0bopyaoBaHns 1 baraxa. Takke
Heo6xoQMMO yunThIBaTh BEC TPOMHBIX BOA. PaccuntaHHasa Harpy3ka Ha Tpennep
npvBeaeHa B NpunoxeHun 2 (« TexHuyeckas nHopmaumsi»).

Y6enuTtecs, YTO Tpennep NoOAXoauT ANs 3To MoZenu katepa Buster n umeet
Hagnexallve onopHble HanpaenstoLime, YTOObl YMEHbLUUTL COCPEAOTOYEHHYHO
Harpy3ky. YoeguTech, 4To obLias Macca kaTepa (Bkntoyas ABuratenb, akkyMynsTop,
o6opynoBaHue 1 TONNMBO) He NPeBbILLAET rPy30NoAbEMHOCTL Tpevinepa. B
CBMAETENbCTBE O perncTpauuy aBToMobuns ykasaH MakcuMarnbHbIi paspeLleHHbIv
BEC Tpennepa.
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Y6epuTe NULLHWIA TPy3 1 yaanuTe TProMHbIe BoAbl, Nepes TeM Kak rpy3vTb KaTep Ha
Tpeiinep. OTperynupyiTte onopHble HanpaensoLiMe Tpenrepa, YToGbl OCHOBHOA
BEC KaTepa NpUXoAuncs Ha kuneyto 6anky. NMogHuMKTe KaTep Ha Tpeinnep ToNbKo
C MOMOLLbI0 YCTAHOBMEHHOIO Ha HOCY KaTepa Kosbua. Opyrve npucnocobrneHus ans
LUBAPTOBKY He BblAepaT Bec kaTepa npu nogbeme. HagexxHo 3akpenuTe katep

Ha Tpeiinepe nepes TPaHCMOPTUPOBKOMW. YGeauTech, YTO 3aKkpennsowme katep
TPOChI GMOKMPYIOT ABUXEHNE U3 CTOPOHBI B CTOPOHY, a Takke Brnepes 1 Hasapg,

Mpyn HEOBXOAMMOCTI MOXKHO NMOMECTUTb MoA 3aKpennstoLe TPoCkl NPOKNaaKu,
YTOGbI HE NoBpeanTb kaTep. [JanbHerwne pekoMeHaaumMm oTHOCUTENbHO
TPaHCMOPTMPOBKM Ha MpULENe CM. B PYKOBOACTBE K ABUraTeso.

Mopckaska: OCTaBLUYOCA BOAY B TPIOME MOXHO CIUTb Yepes 3a[HI0K0 3armnyLLky,
korga katep Gyaet yxe Ha npuuene. He 3abyabTe 3aKpbiTb 3aHION0 3armyLUKy,
nepes TeM Kak CHMMaTb KaTep c Tpennepa.

NMPUMEYAHMUE. Ybenutech, 4TO NpULIEN paccyMTaH Ha Bec katepa u
41O OyKCMpYytOLLee TPaHCMOPTHOE CPEACTBO MOXET
ucnonb3oBaTbcs Ans GykcupoBkM oOLLero Beca katepa
1 npuuena. YoeamTech Takke, YTO KaTeropms Ballmnx
BOAMTENbLCKMX MPaB NpegycMaTpuBaeT yrnpasreHne
BaLLMM TPaHCMOPTHBLIM CPEACTBOM C TSHKENbIM NMPULENOM.

NMPUMEYAHME. Tperinep AOMKeH crierka onnpaTbCcsa Ha OyKCUPHYIO ayry.
Y6eanTech, YTO KaTep HaAEXHO 3aKpenseH Ha Tpennepe
1 BEC PAaBHOMEPHO pacnpeaensercs Ha HanpaBnsoLWwmX.
Ecnun Bo Bpemsi TpaHCMOPTUPOBKM KaTep KavaeTcsi, OH
OyneT yaapaTbcsi 06 onopbl, YTO MOXET NPUBECTU K
NoOBPEXAEHNAM Koprnyca.

NPEOYNPEXOEHUE! Ecnwn Tpennep HaxoanTcsa B NIIOXOM COCTOSIHUM UK
UMeET HELOCTATOYHYH FPY30MOoAbEMHOCTL, OH MOXET
criomaTtbCsl BO Bpemsl TpaHCNOPTUPOBKM M co34aTb
onacHyto cutyauuto. YéeamTech, YTo rpy3onogbeMHOCTb
npuuena goctatodHa Ans obliero Beca kaTepa,
ABUraTensi, akkymynsitopa, Tonnvea u o6opynoBaHus.
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6 06C11y)KVIBaHVIe, PEMOHT M NOCTAHOBKa B AOK

MoopobHble cBeaeHNs1 0 TEXHUYECKOM 0BCIYXXMBaHWUM, XPaHEHUN B 3UMHWIA Nepuog,
WHOM OOCMY>XMBaAHUM U PEMOHTE MOXHO NMONy4uTb Ha BeG-cariTe no agpecy http://
www.busterboats.com unu y mectHoro gunepa Buster.

O6paTnTech k aBTopu3oBaHHOMY aunepy Buster, 4To6bl NonyunTb MHopMaLio
OTHOCUTESNIbHO PEMOHTA GOrbLUMX antoMUHUEBbLIX NaHernen UM ob6paGoTku
NOBPEXAEHHBIX MOBEPXHOCTEWA.

[Mpy nonomke gpuratens unu Henonagok Apyroro O60py,CI,OBaHVIF| 06paTVITer K
npon3BoanUTENHO 3TOIo O60pyﬂ,OBaHVIF|.

NMPUMEYAHUE. HenpaBunbHas BbINOMHEHHAs MOAEPHU3ALMSA UK
MOAMMUKaLMS MOXET NPUBECTU K MOBPEXAEHNIO KOHCTPYKLNIA
KaTepa, ranbBaHN4YeCKON UM CaMonpPOn3BONbLHON KOPPO3nHK,

a Takke K yrpo3e 6e3onacHocTu. Micnonb3ynte TonbKo
COBMECTUMbIE C antOMUHMEM YUCTALLME CPeacTBa, MaTepuarsl
Anst o6paboTkm NnoBepxHOCTU 1 Kpacku. ObpaTuTech K
aBTopu3oBaHHOMY Aunepy Buster nepen BbinonHeHvem

HOBBbIX 3MEKTPUYECKUX COEAUHEHWI, NIOKOB UM OTBEPCTUN, a
TaKke nepep ycraHoBkon noboro obopyaosaHuns unv nepes
MCMNOnNb30BaHMEM APYrMX METarnnoB UNn CrnraBoB COBMECTHO C
antoMVHUeM.
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Kuva/Bild/Figur/Figure/Abbildung/PucyHok 2
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Fl SV NO EN DE RU
Automaattinen | Automatisk Automatisk Automatic bilge | Automatische | ABTomatnye-
pilssipumppu lanspump lensepumpe pump Bilgepumpe CKWI TPIOMHBIN
Hacoc
Avotilan sa- Blindplugg for | Blindplugg for | Blanking plug | Verschluss- Barnywka ans
devesityhjen- | dranering av drenering av for rainwater stopfen flir den | cnuBa poxae-
nyksen sulku- | regnvatten fran | regnvann fra drainage from | Regenwasse- | BoWi Boabl 13
tulppa styrpulpeten. cockpiten the cockpit rablauf vom KabuHbI.
Cockpit aus zu
bedienen
Kasikayttéinen | Manuell lans- Manuell Manual bilge Manuelle Bilge- | Py4Hon Tptom-
pilssipumppu pump lensepumpe pump pumpe HbIi HACOC
Sulkuventtiili Stoppkran Stoppekran Stop-cock Absperrhahn 3anopHbin
KpaH
Sadevesityh- Hal for dra- Hull for Holes for Offnungen fir | OteepcTua
jennyksen nering av drenering av rainwater den Regenwas- | ansa cnuea fo-
lapivienti regnvatten fran | regnvann fra drainage from | serablauf vom | geBoi Boabl
styrpulpeten. cockpiten the cockpit Cockpit aus zu | n3 kabuHbI.
bedienen
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BUSTER S1
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BUSTER M1, M2
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Kuva/Bild/Figur/Figure/Abbildung/PucyHok 3
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1 Akkukotelo Batterilada Batterirom Battery box Akku-Box OTcek akky-
MYNATOPHOM
Garapeu
2 | Paavirtakytkin | Huvudstrom- Hovedbryter Main switch Hauptschalter | LieHTpanbHebii
brytare BbIKMtoYaTesb
3 | Pilssipumppu | Ladnspump Lensepumpe Bilge pump Bilgepumpe TptoMHas
nomna
4 | Mastovalo, val- | Topplanterna Topplanterne Masthead light | Topplicht, MauToBbIV
koinen 360° (vit, 360°) (hvit, 360°) (white, 360°) (weil} 360°) OroHb (6enblit,
360°)
5 | Kulkuvalo, Varselljus med | Kjgrelys med Running lights | Begrenzungs- | Xogosble orxu
varisektoreilla | fargsektorer fargesektorer | with color leuchten mit C LBETHbIMMU
sectors Farbsektoren | cektopamu
6 | Kytkinpaneeli | Brytarpanel (se | Koblingstavle | Switch panel Unterbrecher- | Manenb ynpas-
(ks. kuva 4. bild 4) (se figur 4. (see Figure 4. | tafel (siehe neHust (cm.
Abbildung 4) puc. 4)
7 | Tuulilasinpyy- | Vindrutetorkare | Vindusvisker Windshield Scheibenwi- Creknoounctu-
hin wiper scher Tenb
8 Navigointilait- | Navigeringsut- | Navigasjons- Navigation Navigations- HaBuraumoH-
teet rustning utstyr equipment ausriistung Hoe obopyao-
BaHue
9 | Trimmitasot Trimplan Trimror Trim tabs Trimmklappen | Tpummepbl
10 | Lammitin Varmare Varmeapparat | Heater Heizung Moporpesa-
Tenb
11 | CD/MP3/Radio | Radio/CD/ Radio/CD/ Radio/CD/MP3 | Radio/CD-/ MpourpbiBa-
MP3-spelare MP3-spiller player MP3-Player Tenb paguo/
KOMMaKT-Anc-
kos/MP3
12 | Valonheitin Stralkastare Lyskaster Floodlight Flutlicht MpoxekTop
13 | Virtapistoke Eluttag: 12V, Strgmuttak: Power outlet: Steckdose: Posetka: 12 B,
12V, 10A 10A 12V, 10A 12V, 10 A 12V, 10 A 10 A
14 | Sulakerasia Sakringsskap | Sikringsboks Fuse box (see | Sicherungs- Bnok npego-
(ks. kuva 5) (se bild 5) (se figur 5) Figure 5) kasten (siehe | xpaHuTenen
Abbildung 5) (cm. puc. 5)
15 | Akkukotelo Batterifack Batterirom Battery enclo- | Batteriebehélt- | Otaenexue
(kahden akun | (dubbelbatteri- | (dobbelt bat- sure (double- | nis (Doppelbat- | ans akkymyns-
jarjestelma) system) terisystem) battery system) | terie-System) | Topa (cuctema
C ABYMS1 aKKy-
MynsaTopamu)
16 | Tutka- ja ndyt- | Radar/display | Radar/skjerm | Radar/display | Radar/Anzeige | Papgap/aun-
tolaite cnnen
17 | Kansivalo Dackbelysning | Dekksglass Deck light Deckbeleuch- | Jlamna ocse-
tung LeHns nany6bl
18 | Siséatilavalo Hyttlampa Kabinlys Cabin light Kabinenlicht Jlamna ocse-
LeHns KabuHbI
19 | Kaiutin Hogtalare Hoyttaler Loudspeaker Lautsprecher pomkoroso-
puTtens
20 | Ohjaustehos- | Servopump Servostyrings- | Power steer- Pumpe der Hacoc pyne-
tinpumppu pumpe ing pump Servosteue- BOrO ynpas-
rung neHnst
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BUSTER XXL

BUSTER MAGNUM E
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BUSTER XL Pro
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1 | Pilssipumpun | Lanspumps- Bryter til lense- | Bilge pump Schalter Bilge- | Boikntouartens
kayttokytkin brytare pumpe switch pumpe TPIOMHOMN
noMMbl
2 | Kulkuvalojen | Varselljusbry- | Bryter for Switch for run- | Schalter Boikntovarens
kytkin tare kjarelys ning lights Begrenzungs- | xogoBbix orHen
leuchten
3 | Tuulilasin- Brytare for Bryter for Windshield Schalter Schei- | BbikntouaTens
pyyhkimen vindrutetorkare | vindusvisker wiper switch benwischer CTEKNooYUCTH-
kayttokytkin Tens
4 | Navigointilait- | Huvudbrytare | Hovedbryter for | Main switch Hauptschalter | masHbI
teiden paavir- | for navigations- | navigasjonsen- | for navigation | fur Navigati- BbIKMO4aTeNb
takytkin enheter heter devices onsgerate ANsi yCTPOWCTB
HaBurauuu
5 | Sisavalojen Brytare for Bryter for inn- | Switch for Schalter fir die | BeikntoyaTtens
kytkin intern belys- vendige lys internal lights Innenbeleuch- | BHyTpeHHero
ning tung ocBeLleHust
6 |Kansivalojen | Brytare for Bryter for Switch for deck | Schalter fir die | Beiknioyatens
kytkin déckbelysning | dekksglass lights Deckbeleuch- | ocBeleHus
tung nany6bl
7 | Ylimaarainen |Ejanvand Redundant- Redundant Reserveschal- | PesepBHebiii
kytkin brytare bryter switch ter BbIKITIO4aTeNb
8 | Virtapistoke Eluttag 12 V Stremuttak Power outlet Steckdose Posetka 12 B
12V 12V 12V 12V
8)
BILGE LIGHTS WIPER NAVIGATION INTERIOR DECK EXTRA
EQUIPMENT  LIGHTS LigHTS
OQO0O0 [| OOOO || OO0O || OOOO || 0000 || OO0 || OO0
.E. @) oo oo SpP=3¢ ///? ODO
OOO0O0 || OOOO || OOOO || OOOO || OO0O || COOO0 || CO0O0
OOO0O0 || OO0O || OOOO0 || OO0O || OO0O || OO0 || OO00
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Kuva/Bild/Figur/Figure/Abbildung/PucyHok 5
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1 | Paavirtakytkin, | Huvudstrom- Hovedbryter, Main switch, Hauptschalter, |[maBHbIN BbI-
brytare, Krnovarenb
2 | Navigointiva- Navigationsljus | Navigasjonslys | Navigation Fahrlichter 5 A | XogoBble oruum,
lot 5A 5A lights 5A 5A
3 | Pilssipumppu Lanspump 5A | Lensepumpe Bilge pump 5A | Bilgepumpe TptoMHas
5A 5A 5A nomna, 5 A
4 | Virran ulosotto | Eluttag 12V Stremuttak Power outlet Steckdose 12 Posetka, 12 B,
12V 15A 15A 12V 15A 12V 15A V15A 15 A
5 | Navigointilait- | Navigationsen- | Navigasjonsen- | Navigation Navigationsge- | YctponicTsa
teet 20A heter 20A heter 20 A devices 20A rate 20 A HaBuraumm,
20 A
6 | Trimmitasot Trimplan 20A | Trimror 20 A Trim tabs 20A | Trimmklappen | Tpummepsbl,
20A 20A 20 A
7 | Radion muisti- | Spanning ra- Minnestrgm for | Radio memory | Speicherstrom- | Tok yactoTHOI
virta 1A diominne 1A radio 1 A current 1A versorgung namatu, 1 A
Radio 1 A
8 | Kansivalot 5A | Dackbelysning | Dekksglass 5 A | Deck lights 5A | Deckbeleuch- | Ocseluerune
5A tung 5A nany6el, 5 A
9 | Ajohytin sisa- | Intern belys- Innvendige lys | Internal lights | Innenbeleuch- | BHyTpeHHee
valot 5A ning i férarhyt- | i fgrerkabinen | for the driver's | tung fur die ocBelleHne
ten 5A 5A cabin 5A Fahrerkabine KabuHbI BOAN-
5A Tensa, 5 A
10 | Tuulilasinpyy- | Vindrutetorkare | Vindusvisker Windshield Scheibenwi- CreknooymcTu-
hin 10A 10A 10A wiper 10A scher 10 A Tenb, 10 A
11 | Jaakaappi 10A | Kylskap 10A Kjoleskap 10 A | Refrigerator Kuhlschrank XonoaunbHWK,
10A 10A 10 A
12 | CD/Radio 10A | CD/Radio 10A | CD/radio 10 A | CD/Radio 10A | CD/Radio 10 A | Paguo/npo-
urpbiBaTenb
KOMMNaKT-Anc-
kos, 10 A
13 | Extra/keulava- | Extra-/forbelys- | Ekstra/bauglys | Extra/bow light- | Zusatz-/Bugbe- | JononHuTens-
lonheitin 10A ning 10A 10A ing 10A leuchtung 10 A | Hblil/HOCOBOVA
oroHb, 10 A
14 | Paavirtakyt- Huvudbrytare — | Hovedbryter — | Main switch — | Hauptschalter | maBHbin
kin — padaakku | primart batteri | primeert batteri | primary battery | — Hauptbatterie | Bbikntouatens
(starttiakku) (startbatteri) (startbatteri) (starting bat- (Starterbat- — OCHOBHOW
tery) terie) (nyckoBoWw)
akKymynaTop
15 | Latausrele Laddningsrela | Laderelé Charging relay | Laderelais Pene-peryns-
TOp 3apsga
16 | Paavirtakytkin | Huvudbrytare | Hovedbryter Main switch Hauptschalter | MmasHbIn
— kulutusakku | — sekundart — sekundeert — secondary — Zweite Bat- BbIKIOYaTENb
batteri batteri battery terie — BTOpOW
aKKymynsTop
17 | Extra 1 Extra 1 Ekstra 1 Extra 1 Extra 1 LononHuTens-
HbI 1
18 | Extra 2 Extra 2 Ekstra 2 Extra 2 Extra 2 LononHuTens-
HbI 2
19 | Lammitin Varmare Varmeapparat | Heater Heizung MNoporpesa-
Tenb
20 | Paasulake Huvudsékring | Hovedsikring Main fuse Hauptsiche- MmaBHbIN
rung npefoxpaHu-
Tenb
21 | Valonheitin Stralkastare Lyskaster Floodlight Flutlicht MpoxekTop
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Kuva/Bild/Figur/Figure/Abbildung/PucyHok 6
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1 | Kiinnityspis- Fortojnings- Festepunkter | Mooring points | Befestigungs- | LLiBapToBou-
teet (knaapit) punkter for for sleping, for towing, punkte zum Hble npu1cno-
hinauksessa, bogsering, ankring og anchoring, and | Abschleppen, | cobneHus ans
ankkuroinnissa | ankring och fortayning mooring Ankern und ByKCMPOBKY,
ja laiturikiinni- | fortéjning: Festmachen NOCTaHOBKM Ha
tyksessa SIKOpb W LWBap-

TOBKM

2 | Lukitusketjun Fortéjnings- Festepunkt Mooring point | Befestigungs- | LLiBapToBOYHOE
kiinnityspiste punkt for las- for Iasekabler | for locking punkt fir npucnoco-
(karkaistu kablar (hardad | (herdet gye) cables (hard- Sicherungsket- | 6neHve ans
lenkki) dgla) ened eye) ten (gehartete | wWBapTOBOYHBIX

Ose) TpoCoB (3a-
KaneHHoe
KOnbLo)

3 | Trailerilenkki Slapogla Tilhengergye | Trailer eye Anhangerése | Kombuo ans

npvuena

1)

1)
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LITE 2:  TEKNISET ERITTELYT

Veneelld on juokseva sarjanumero, CIN-koodi (CIN = Craft Identification Number =
Aluksen tunnistenumero). CIN-koodi on merkitty aluksen runkoon perassa oikealle
puolelle / perépeilin ulkopintaan reunalistan viereen. CIN-koodi tulee kirjoittaa
Vaatimustenmukaisuuden vakuutukseen, LIITTEESEEN 5 veneen rekisterointia
varten. Kun asioit veistdmon tai jélleenmyyjien kanssa, ilmoita CIN-koodi seka
veneen tyyppi, niin oikeiden varaosien toimittaminen helpottuu.

Veneen merkki: Buster

Malli:
CIN-koodi (katso LIITE 5):
Moottorin merkki ja malli:

Moottorin sarjanumero:

Veneen runkomateriaali: Alumiini EN AW-5754 (AlMg3)
Alumiini EN AW-5083 (AIMg4,5Mn0,7)
Alumiini EN AW-6005 (AISiMg)
Alumiini EN AW-6063 (AIMg0,7Si)
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BILAGA 2: TEKNISKA SPECIFIKATIONER

Baten har ett I6pande serienummer, som kallas skrovidentifieringsnummer, eller
CIN-kod. CIN-koden finns pa batens skrov (till hoger baktill) eller pa akterspegelns
utsida bredvid kantlisten. CIN-koden maste anges under Férsékran om
Overensstammelse i BILAGA 5 infor registreringen av baten. Uppge CIN-koden
och battypen nar du kontaktar tillverkaren eller en aterférsaljare, sa att du far ratt
reservdelar.

Batfabrikat: Buster

Modell:
CIN-kod (se BILAGA 5):
Motormarke och modell:

Motorns serienummer:

Konstruktionsmaterial Aluminium EN AW-5754 (AIMg3)
(skrov): Aluminium EN AW-5083 (AIMg4,5Mn0,7)
Aluminium EN AW-6005 (AISiMg)
Aluminium EN AW-6063 (AIMg0,7Si)
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VEDLEGG 2: TEKNISKE SPESIFIKASJONER

Baten er merket med et sekvensielt serienummer kalt Craft Identification Number
(CIN). CIN-koden er merket pa skroget (hgyre side bak) eller pa akterspeilet ved
siden av kantkappen. CIN-koden ma angis i Samsvarserkleeringen i VEDLEGG
5 for & kunne registrere baten. Nar du kontakter en reparatar eller en forhandler,
ber du oppgi CIN-koden og battypen for & gjere det enklere a levere riktige
reservedeler.

Batmerke: Buster

Modell:
CIN-kode (se VEDLEGG 5):
Motormerke og -modell:

Motorens serienummer:

Konstruksjonsmateriale Aluminium EN AW-5754 (AIMg3)
(skrog): Aluminium EN AW-5083 (AIMg4,5Mn0,7)
Aluminium EN AW-6005 (AISiMg)
Aluminium EN AW-6063 (AIMg0,7Si)
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APPENDIX 2: TECHNICAL SPECIFICATIONS

The boat is marked with a sequential serial number called the Craft Identification
Number (CIN). The CIN code is marked on the hull of your craft (rear right) or on the
transom next to the edge strip. The CIN code must be entered into the Declaration
of Conformity in APPENDIX 5 for the purpose of registering the boat. When you
contact a grinder or a dealer, give your CIN code and the boat type to facilitate the
delivery of the correct spare parts.

Boat make: Buster

Model:
CIN code (see APPENDIX 5):
Engine make and model:

Engine serial number:

Construction material (hull): | Aluminum EN AW-5754 (AIMg3)
Aluminum EN AW-5083 (AIMg4,5Mn0,7)
Aluminum EN AW-6005 (AISiMg)
Aluminum EN AW-6063 (AIMg0,7Si)
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ANHANG 2: TECHNISCHE DATEN

Das Boot ist mit einer fortlaufenden Seriennummer, der sogenannten
Bootskennnummer (Craft Identification Number, CIN) gekennzeichnet. Die CIN
ist auf dem Rumpf Ihres Boots (hinten rechts) oder am Heckspiegel neben der
Kantenabdeckung angebracht. Die CIN muss fiir die Registrierung des Bootes
in die Konformitatserklarung in ANHANG 5 eingegeben werden. Geben Sie bei
Anfragen an einen Hersteller oder einen Handler die CIN und den Bootstyp an,
damit die richtigen Ersatzteile geliefert werden.

Bootstyp: Buster

Modell:
CIN (siehe ANHANG 5):
Marke und Modell des Motors:

Seriennummer des Motors:

Konstruktionsmaterial Aluminium EN AW-5754 (AIMg3)
(Rumpf): Aluminium EN AW-5083 (AIMg4,5Mn0,7)
Aluminium EN AW-6005 (AISiMg)
Aluminium EN AW-6063 (AIMg0,7Si)
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NPUNOXEHUE 2. TEXHUYECKME XAPAKTEPUCTUKA

Katepy nprucBoeH NopsiAkoBbIN CEPUNHBIA HOMEP — UAEHTUMUKALMOHHbIN

Homep cyaHa (CIN). Homep CIN HaHeceH Ha kopnyc cyAHa (cnpasa Ha kopme)

Wnn Ha TpaHeL, psigom co cTeikoBow nnaHkon. Homep CIN HeobxoamMmo BHeCTU B
Heknapauuio o cootsetcTBun B NPUNOXKEHW 5 ana pernctpaumm katepa. MNpu
obpalleHun K nsrotoBuTento nnu amnepy ykaxute Homep CIN n Tvn cBoero katepa,
4TOObI YNPOCTUTL AOCTaBKY MOAXOASALLMX 3anyacTen.

Mapka karepa: Buster

Mopenb:

Howmep CIN
(cm. MPUNOXEHWE 5):

Mapka n mogenb asuratens:

CepuiHbIn Homep
asurartens:

KoHcTpykumoHHbn matepuan | Antomubmin EN AW-5754 (AIMg3)
(kopnyc): Antomutmnii EN AW-5083 (AIMg4,5Mn0,7)
Antomunnn EN AW-6005 (AISiMg)
AntomuHun EN AW-6063 (AIMgO0,7Si)




178 (179)

0o¢ 4% 1€ (%74 (%74 tA4 %4 (aoureh) 9100doN0 BEHALTRINMONE
o} 0 0 0 0 o) o) ‘dotaiey "H1eod| |
e ¥S 00} 00} 00l g9l 0Ll (Lr) esieg oloHaULILIOL W90
NIGHHALIT VISHHULIT VIGHHULIT VIQHHULIT VISHHULT | MiaHHUUTTXde80 | MISHHULTXdogD onHedl eH BuBLleIMar eLoolag
09-0% 0.-0S 0/-0S 0€1L-0L 0€L-0L G/1-06 0G1-06 ("0 ') BUSLEIMET LOOHITION
(01474 S6Y 08Y 019 029 158 0lL () (BUBLEIMEL €99) DG
(W) MMHBOLD0D
620 9z'0 0g‘0 00 0€‘0 /€0 0€'0| WOHHa¥AdIEH 8 eyTed0 BeHhOHBNQ
€9°L 99} 1L 89°L 1LY 28l 69°) (w) erooiag
66'l S0°C 10'C 11T Y%A 12T Y%A (w) eHudup
GL's v's or's ¥6'S ¥6'S ¥1'9 629 (w) seMQO ‘BHULIT
9 9 A A VA A A LOBW OLIOUR

xq o X oid IX X TIXX IXX
14 14 VA4 4] 14 +GG (goureA) 9100do)O BEHALIRINMONE|
o] 0 o] o] 0 o) ‘dosaLey ‘Huieod| |
ove ove 0Ll 0S¢ 0S¢ 0S¢ (Lr) esieg oloHEMLILIOL WBQ0

BUBLEINET g / WIGHHWLT

‘quaLelnals | / IAHHULTXda8D | MIGHHMUTXda8D | WISHHULTXde8d | MISHHWLITXda8D | MIgHHMUTXda8D | WIgHHWUTXda8D ofnHedL eH BuaLeia eLoolag
0S2-SL1L G2Z-051L Gez-00L 00€-52¢2 0G2-001 05€-062 ("2 ") BUBLEINET 9LOOHMON
GglLl 050} 826 0011 S0l 0801} (1) (BUBLEIMEL €99) DOg
(W) MMHBOLD0D
Ge'o /€0 9¢€0 9¢'0 9¢0 9¢‘0| woHHaxAdIeH 8 ex’eo0 BEHROHaMNQO
96'C 161 €8l €8°L z0'e 18°L (w) eLoog
£v'C 1%'T r'e Tr'e e e (W) erundum
269 €79 €0°L vLL L YL (w) BemQgo ‘eHnLTY
8 8 8 L 9 8 100 OLIOUR

a uige) @ wnubep wnuBep | wnubepuadng | oid wnubBep | G wnubep

MANLONdIINVLYX IUNDThNHXTL



179 (179)

Ll 174 v 174 o1 62 62 (sowureh) 9100dox0 BeHALreWMONe |
d 0 o) 0 o) 0 o) ‘dosaley "HiNeod| |

Xeg Xeg xeg Xeg Xeg xeg Xeg
NIFHN®ALD WIGHN®4) NIGHW4.D) NIFHN®ALD VIGHN®4) NIGHWA.D) WIGHW84D) (ur) exeg oJoHEMLILOL W84Q0
VISHHUUT WIGHHUUT VIGHHUUT VIGHHUUT NIGHHULT WIGHHULT VIGHHWUT onHedL eH BuUaleinal eLoolag
8-C 0€-0C 0€-0C 0€-0¢ 01-0€ 05-0€ 0G-0€ ("0 ") BUBLEINET 9LOOHITION
0l 08¢ 00€ 6G¢ GGE 06€ 0cy (1) (BUeLeIMEL €8Q) Dog
(W) MMHBOLD0D
8L0 6L'0 0z'o 610 120 620 62‘0| woHHaxAdieH g exTeo0 BeHROHBNO
190 4 80°) 8cl 95} 16°) €9°) (w) eLoorg
67l 18l 181 18l G8'l 66°1 66l (w) eHudup
88‘¢c v’y Y'Yy ev'y €8’y GL'G GL'S (w) gemgo ‘eHuuy
€ 14 € 14 [ 9 9 LOBW OLIOVR

IUIN S 1S 228 ¢ 11 [




180 (203)

LIITE/BILAGA/NVEDLEGG/APPENDIX/ANHANG/TIPUNOXXEHWE 3

Veneiden yleisjarjestelykuvat eivat ole mittakaavassa

VIITENUMEROIDEN SELITTEET

Mastovalo; ymparinayttava valkoinen, teho 10W

a) Akkukotelo, b) sulakerasia ja c) paavirtakytkin
Kulkuvalot; 112,5° punainen ja 112,5° vihred, teho 10W
a) Kasikayttdinen pilssipumppu, teho 25 I/min, b) teho 18 I/min
Polttoaineen tayttéletku

Jauhesammutin, 32A 68B (2 kg)

Polttoainesailid

Avotilan tyhjennysputket

Peratulppa

Pilssipumppu

Polttoainesailion ja pilssipumpun huoltoluukku
Polttoainesailion huohotin

Avotilan tyhjennyskaivo

Polttoainetilan tuuletusaukot

Polttoaineen tayttdhela

Tilavaraus pelastuslautalle
Polttoainesuodatin/-vedenerotin

Polttoainesailion huoltoluukku (ei paasya pilssipumpulle)
Pilssipumpun huoltoluukku (ei paasya polttoainesailidlle)
Tilavaraus irtonaiselle polttoainesailidlle

Hankaimet

Kansivalo

Kajuutan sisavalo

Kajuutan tuuletusventtiili

Tyhjennysventtiili
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Batillustrationerna ar inte skalenliga

REFERENSNUMMER

1) Topplanterna: vit, 360 grader, 10 W

2) a) Batterifack, b) sakringspanel och c¢) huvudstrombrytare.

3) Sidolanternor: 112,5° réd och 112,5° grén, 10 W

4) a) Manuell lanspump, transporterar 25 I/min, b) transporterar 18 I/min
5) Branslepafyliningsror

6) Brandslackare (pulver), 32A 68B (2 kg)

7) Bransletank

8) Draneringsror for sittbrunn

9) Bakre plugg

10) Lanspump

11) Servicelucka for bransletank och lanspump

12) Bransletankventil

13) Oppning for sittbrunns dranering

14) Bransleutrymmets ventilationshal

15) Bransletanklock

16) Utrymme for raddningsflotte

17) Branslefilter/vattenavskiljare

18) Servicelucka for bransletank (ingen atkomst till Anspump)
19) Servicelucka for lanspump (ingen atkomst till bransletank)
20) Utrymme for avtagbar bransletank

21) Artullar

22) Dackbelysning

23) Intern hyttbelysning

24) Hyttventilation

25) Draneringsventil



Batdiagrammene er ikke i riktig malestokk

REFERANSENUMRE

1) Topplanterne: hvit, 360 grader, 10 W

2) a) Batterihus, b) sikringstavle og c) hovedbryter.

3) Navigasjonslys: 112,5° rgdt og 112,5° grent, 10 W

4) a) Manuell lensepumpe, kapasitet 25 I/min, b) kapasitet 18 I/min
5) Drivstoffslange

6) Brannslukker (pulver), 32A 68B (2 kg)

7) Drivstofftank

8) Dreneringsrar i cockpit

9) Bunnplugg

10) Lensepumpe

11) Serviceluke for tilgang til drivstofftank og lensepumpe

Lufterar for drivstofftank

Dreneringsbrann for cockpit

Ventileringshull for drivstofftanken

Drivstoffpafyllingsnippel

Plass til redningsflate

Drivstoffilter/vannutskiller

Serviceluke for drivstofftank (ikke tilgang til lensepumpen)
Serviceluke for lensepumpen (ikke tilgang til drivstofftanken)
Plass til en avtakbar drivstofftank

Aregafler

Dekksglass

Innvendig lys i kabinen
Luftventilasjon i kabinen

Tommeventil
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Diagrams of boats are not to scale

REFERENCE NUMBERS

1) Masthead light: white, 360 degrees, 10 W

2) a) Battery compartment, b) fuse panel and c) main switch.

3) Navigation lights: 112.5° red and 112.5° green, 10 W

4) a) Manual bilge pump, displacement 25 I/min, b) displacement 18 I/min
5)  Fuel filling tube

6) Fire extinguisher (powder), 32A 68B (2 kg)

7) Fuel tank

8) Cockpit drain pipes

9) Rear plug

10) Bilge pump

11) Service hatch for fuel tank and bilge pump access

12) Fuel tank breather

13) Cockpit drain well

14) Fuel compartment ventilation holes

15) Fuel filler fitting

16) Space for life raft

17) Fuel filter/water seperator

18) Fuel tank maintenance hatch (no access to the bilge pump)
19) Bilge pump maintenance hatch (no access to the fuel tank)
20) Space for a detachable fuel tank

21) Rowlocks

22) Deck light

23) Cabin's internal light

24) Cabin's air vent

25) Draining valve
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Die Zeichnungen der Boote sind nicht mafistabsgetreu
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Topplicht: weil 360 Grad, 10 W

a) Batteriefach, b) Sicherungstafel und c) Hauptschalter.
Fahrlichter: 112,5° rot und 112,5° griin, 10 W

a) Manuelle Bilgepumpe, Hub 25 I/min, b) Hub 18 I/min
Tankeinfillstutzen

Pulver-Feuerldscher, 32A 68B (2 kg)

Treibstofftank

Lenzrohre Cockpit

Hinterer Verschluss

Bilgepumpe

Wartungsluke fir Zugang zu Kraftstofftank und Bilgepumpe
Treibstofftankentliftung

Lenzoffnung Cockpit

Luftungsoffnungen fur den Tankraum
Treibstoffeinfillstutzen

Stauraum fiir Rettungsinsel
Treibstofffilter/Wasserabscheider

Wartungsluke fir den Kraftstofftank (kein Zugang zur Bilgepumpe)
Wartungsluke fir die Bilgepumpe (kein Zugang zum Kraftstofftank)
Raum fir abnehmbaren Treibstofftank

Dollen

Deckbeleuchtung

Innenbeleuchtung Kabine

Bellftung Kabine

Lenzventil
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Cxembl kaTepoB npeacTaBneHbl 6e3 cobnogeHnsa maclutaba

CINPABOYHbBIE JAHHbIE

1) MautoBbivi oroHb: 6enbin, 360 rpagycos, 10 Bt

2) a) AKKyMynaTOpHbIN OTCeK, b) naHenb npegoxpaHvTenen 1 C) rMaBHbIN
BbIKMOYaTernsb.

3) Xoposble orHu: 112,5° kpacHbin n 112,5° 3enensbin, 10 BT

4) a) Py4Has TptomHas nomna, npon3BOANTENbHOCTb 25 n/MUH,
b) nponssoanTensHocTb 18 n/MuUH

5) BanuBHas TpybOka

6) OrHeTywuTenb (MOPOLIKOBBLIV), kaTeropus 32A 68B (2 «kr)

7) TonnuBHbIA Gak

8) [peHaxHble TpyObl AnA CrnvBa BOAbI U3 KOKNUTA

9) 3apgHsaqa 3arnyLwwka

10) TpromHas nomna

11) Iltok oNga TexHU4YecKkoro obcnyxnBaHUS TONNMUBHOIO 6aka u TPIOMHOTO Hacoca

12) [bixaTenbHbIN KnanaH TonnMeHoro 6aka

13) [OpeHaxHas kamepa Ansi cnvBa BoAbl U3 KOKNUTA

14) BeHTUNSALMOHHbIE OTBEPCTUSA TOMMMBHOMO OTCEKa

15) MMaTpybok TonnMBO3anpaBOYHOM FOPIOBUHbI

16) MecTo onsa cnacartenbHoro nnorta

17) TonnueHbIN UNLTP / BOAOOTAENUTEND

18) Jlok onsa TexHuveckoro o6enykmnBaHms TonnMBHOro 6aka (He obecneynBaet
AOCTYN K TPHOMHOM nomne)

19) Iltok oNga TexHU4YecKkoro obcnyXxnBaHUSA TPOMHOM NoMnbl (He obecneunBaeT
AOCTYN K TONnNnBHOMY 6aky)

20) MecTo ans cbeMHOro TonnmeHoro baka

21) YKNO4YMHBbI

22) Jlamna ocelleHuns nanyobl

23) BHyTpeHHee ocBelleHre KabuHbI

24) BeHTUNSAUMOHHOE OTBEPCTME KabuHbI

25) [peHaxHbI knanaH
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Buster Magnum M5
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Buster Magnum Pro
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Buster XL, XL Pro
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Buster S1
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Buster Mini
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LIITE 4: SAHKOJARJESTELMAN KYTKENTAKAAVIOT

BILAGA 4: KOPPLINGSSCHEMAN
VEDLEGG 4: KOBLINGSSKJEMAER
APPENDIX 4: WIRING DIAGRAMS
ANHANG 4: STROMLAUFPLANE

MPUNOXEHWE 4. CXEMbI NEKTPUYECKMNX COEANHEHNI
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SYMBOLIT JA SANASTO

(RED) Punainen johdin

(BLK) Musta johdin

(BRN) Ruskea johdin

(GRY) Harmaa johdin

(R/W) Punainen/valkoinen johdin
BILGE Sahkdinen pilssipumppu
WIPER Pyyhkimen moottori
LIGHT W Mastovalo 360° valkoinen
LIGHT R/G Navigointivalo, punainen ja vihrea112,5°/112,5°
LIGHT GRN Navigointivalo, vihrea
LIGHT RED Navigointivalo, punainen
BATTERY Akku

ENGINE Moottori

MAIN SWITCH Paavirtakatkaisija

FUEL SENSOR Polttoainemittarin anturi
FUEL GAUGE Polttoainemittari

RCU Kaukohallintalaite
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FORKLARINGAR OCH ORDLISTA

(RED)
(BLK)

(BRN)

(GRY)

(RIW)

BILGE

WIPER

LIGHT W
LIGHT R/G
LIGHT GRN
LIGHT RED
BATTERY
ENGINE

MAIN SWITCH
FUEL SENSOR
FUEL GAUGE
RCU

R&d trad

Svart trad

Brun trad

Gra trad

R&d och vit kabel
Elektrisk Ianspump
Motor for vindrutetorkare
Topplanterna, 360° vit
Navigeringslampa, réd och gron 112.5°/112.5°
Lanterna, gron

Lanterna, rod

Batteri

Maskineffekt
Huvudstrémbrytare
Branslenivagivare
Branslematare
Fjarrstyrenhet
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FIGURTEGNING OG ORDLISTE

(RED)
(BLK)

(BRN)

(GRY)

(RIW)

BILGE

WIPER

LIGHT W
LIGHT R/G
LIGHT GRN
LIGHT RED
BATTERY
ENGINE

MAIN SWITCH
FUEL SENSOR
FUEL GAUGE
RCU

Rad ledning

Svart ledning

Brun ledning

Gra ledning

Rad/hvit ledning
Elektrisk lensepumpe
Viskermotor
Topplanterne, 360°, hvit
Navigasjonslys, redt og grent 112,5°/112,5°
Navigasjonslys, grent
Navigasjonslys, rgdt
Batteri
Motoreffektomrade
Hovedbryter
Drivstoffnivasensor
Drivstoffmaler
Fjenkontrollenhet
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LEGEND AND GLOSSARY

(RED) Red wire

(BLK) Black wire

(BRN) Brown wire

(GRY) Grey wire

(R/W) Red/white cable

BILGE Electric bilge pump
WIPER Wiper motor

LIGHT W Masthead light, 360°, white
LIGHT R/G Navigation light, red and green 112.5°/112.5°
LIGHT GRN Navigation light, green
LIGHT RED Navigation light, red
BATTERY Battery

ENGINE Engine power range

MAIN SWITCH Main switch

FUEL SENSOR Fuel gauge sensor

FUEL GAUGE Fuel gauge

RCU Remote control unit
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LEGENDE UND GLOSSAR

(RED)
(BLK)

(BRN)

(GRY)

(RIW)

BILGE

WIPER

LIGHT W
LIGHT R/G
LIGHT GRN
LIGHT RED
BATTERY
ENGINE

MAIN SWITCH
FUEL SENSOR
FUEL GAUGE
RCU

Roter Draht

Schwarzer Draht
Brauner Draht

Grauer Draht
Rot/weilkes Kabel
Elektrische Bilgepumpe
Scheibenwischermotor
Topplicht, 360°, weif’
Navigationslicht, rot und griin 112,5°/112,5°
Fahrlicht, griin
Fahrlicht, rot

Batterie
Motorleistungsbereich
Hauptschalter
Treibstoffsensor
Treibstoffanzeige
Fernsteuerungsgerat
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YCNOBHbIE OBO3HAYEHWA N CITOBAPb TEPMWHOB

(RED)
(BLK)

(BRN)

(GRY)

(RIW)

BILGE

WIPER

LIGHT W
LIGHT R/G
LIGHT GRN
LIGHT RED
BATTERY
ENGINE

MAIN SWITCH
FUEL SENSOR
FUEL GAUGE
RCU

KpacHbIn nposog,

YepHbI NpoBoA

Kopun4yHeBbI NpoBoA

Cepebit npoBoA

KpacHo-6enblin kabenb

OnekTpuyeckas TpioMHas nomMna
OnekTpoaBuUratenb CTEKNO04YUCTUTENS
MauToBbI oroHb, 360°, benbi
X0A0BOW OTOHb, KpacHbIn 1 3eneHbin, 112,5°/112,5°
X0O0BOW OroHb, 3ereHbIn

X040BOW OrOHb, KPacHbIN

AKKyMynsiTop

[vana3oH MoLHOCTU ABUraTensi
LleHTpanbHbIn BbIkNoYaTens

[aTuuk yKkasatensi ypoBHs Tonnvea
YkasaTernb ypoBHsi TONnuea

Cuvctema gUCTaHUMOHHOTO ynpaBneHus
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vic 12 VIC/VLAN HOT SPOT
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SPEAKER LEFT
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Buster XXL, XL, XL Pro
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BILGE PUMP

o
HS
T 6

BUSTER X
12 VIC
NAV. LIGHTS
1 4
e P
3
£
@
NAVIGATION LIGHT

FUEL GAUGE

12 viC

+ Ll R

f
L@i‘
NAVIGATION LIGHT, RED

FUEL SENSOR
BUSTER X & Lx

4 »

ACRETD

NAIN_SVITCH

BATTERY 12VDC

BILGE PUMP

Mlh-+

4@“‘»—‘
NAVIGATION LIGHT, WHT 360

Buster Lx, X
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LIITE 5:

VAATIMUSTENMUKAISUUDEN VAKUUTUS

VAATIMUSTENMUKAISUUDEN VAKUUTUS

Huvivenedirektiivi 94/25/EY ja 2003/44/EY liite I
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VALMISTAJA
Valmistajan nimi: Inhan Tehtaat Oy Ab
Osoite: Hahdenniementie 2
Postinumero: FIN-21120
Paikka: Raisio
Maa (kirjoitettuna): Suomi
Kéytetty moduuli: B+C
ILMOITETTU LAITOS
Nimi: DNV GL SE
Tunnusnumero: 0098
Osoite: Brooktorkai 18
Postinumero: 20416
Paikka: Hamburg
Maa (kirjoitettuna) Germany
On suorittanut tyyppitarkastuksen seuraaville Buster-veneille:
HUVIVENEEN TIEDOT
CIN-koodi
[ S S N N S I A
Veneen merkki ja |Suunnittelu- |Tyyppitarkastus-|Venetyyppi |Rakennus- Suurin |Pituus/leveys/
malli kategoria todistus no: materiaali koneteho|syviys (m)
(kW)
Buster Magnum M5 C RCDB000001D  [Moottorivene [Alumiini 258 6,81/2,42/0,36
Kestomuovit
Buster Magnum e C RCD-B-1040 Moottorivene [Alumiini 166 6,05/2,47/0,37
Lujitemuovi
Kestomuovit
Buster Cabin e C RCD-B-1035 Moottorivene |Alumiini 187 6,50/2,43/2,96
Lujitemuovi
Kestomuovit
Buster Magnum Pro C RCDB00000ID  [Moottorivene |Alumiini 184 6,81/2,42/0,36
Lujitemuovi
Kestomuovit
Vaneri
Buster SuperMagnum C RCDB000001D  [Moottorivene [Alumiini 221 6,81/2,42/0,36
Lujitemuovi
Kestomuovit
Vaneri
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Veneen merkki ja
malli

Suunnittelu-
kategoria

Tyyppitarkastus-
todistus no:

Venetyyppi

Rakennus-
materiaali

Suurin
koneteho
(kW)

Pituus/leveys/
syviys (m)

Buster Magnum

C

RCDBO000001E

Moottorivene

Alumiini
Lujitemuovi
Kestomuovit
Vaneri

166

6,90/2,42/0,36

Buster Cabin E

RCDBO000001F

Moottorivene

Alumiini
Lujitemuovi
Kestomuovit

147

6,92/2,43/0,35

Buster XXL

RCDB000001B

Moottorivene

Alumiini
Lujitemuovi
Kestomuovit
Vaneri

111

6,17/2,17/0,30

Buster XXLe

RCDB000001A

Moottorivene

Alumiini
Lujitemuovi

130,5

6,14/2,27/0,30

Buster XL, XL Pro

RCDB0000019

Moottorivene

Alumiini
Lujitemuovi
Kestomuovit
Vaneri

85

5,94/2,17/0,30

Buster X

RCDB0000017

Moottorivene

Alumiini
Lujitemuovi
Kestomuovit
Vaneri

52

5,25/2,01/0,30

Buster Le

RCDB0000018

Moottorivene

Alumiini
Lujitemuovi
Kestomuovit

56

5,37/2,05/0,26

Buster Lx

RCDB0000016

Moottorivene

Alumiini
Lujitemuovi
Kestomuovit
Vaneri

45

5,04/1,98/0,29

Buster L

RCDB0000016

Moottorivene

Alumiini
Lujitemuovi
Kestomuovit
Vaneri

37

5,04/1,98/0,29

Buster M

RCDB0000015

Moottorivene

Alumiini
Lujitemuovi
Kestomuovit
Vaneri

30

4,80/1,85/0,27

Buster S, S1, Scc

RCDB0000014

Moottorivene

Alumiini
Lujitemuovi
Kestomuovit
Vaneri

23

4,43/1,81/0,19

Buster Mini

RCDB000000M

Moottorivene

Alumiini
Lujitemuovi
Kestomuovit
Vaneri

3,88/1,49/0,18

Viittaukset kdytettyihin asiaa koskeviin yhdenmukaistettuihin standardeihin sekd maérayksiin ovat seuraavilla

sivulla.

Vakuutan, ettd ylld mainittu huvivene tayttda kaikki soveltuvat olennaiset turvallisuusvaatimukset
kaantopuolella olevan erittelyn ja EY-tyyppitarkastustodistuksen mukaisesti.

Juha Lehtola, toimitusjohtaja
Paivays (pp/kk/vv): 10.5.2015
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RCD Standardi Cabin Magnum M5 Magnum Pro Magnum E
1A-2 | Yleiset vaati- ENISO 8666:2002 | EN ISO 8666:2002 ENISO 8666:2002 ENISO 8666:2002 EN ISO 8666:2002
mukset
A-2.1 | Rungon merkintéd | EN ISO 10087:2006 | EN ISO 10087:2006 _JEN ISO 10087:2006 | EN ISO 10087:2006 __JEN ISO 10087:2006
A-2.2 | Valmistajan kilpi _]2013/53/EUIA-2.2 _|2013/53/EUIA-2.2 2013/53/EU1A-2.2 2013/53/EU1A-2.2 &3/53/EU A-2.2
A-23 |Laidan yli ENISO 15085:2003 / | EN ISO 15085:2003 / |EN ISO 15085:2003 / |EN ISO 15085:2003 / |EN ISO 15085:2003 /
putoamisen A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009
ehkiiseminen
1A-2.4 |Nikyvyys ohjaus- |EN ISO 11591: 2011 |ENISO 11591:2011 |ENISO 11591:2011 |ENISO 11591:2011 |ENISO 11591: 2011
paikalta
1A-2.5 |Omistajan ENISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004 |ENISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004
kisikirja
1A-3.1 |Rakenne ENISO 12215- ENISO 12215-1:2000 |- - ENISO 12215-1:2000
1:2000
ENISO 12215- ENISO 12215-2:2002 |- - ENISO 12215-2:2002
2:2002
ENISO 12215- ENISO 12215-3:2002 |EN ISO 12215-3:2002 | EN ISO 12215-3:2002 | EN ISO 12215-3:2002
3:2002
ENISO 12215- EN ISO 12215-4:2002 | EN ISO 12215-4:2002 | EN ISO 12215-4:2002 | EN ISO 12215-4:2002
4:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014
ENISO 12215- ENISO 12215-6:2008 |EN ISO 12215-6:2008 | EN ISO 12215-6:2008 | EN ISO 12215-6:2008
6:2008
1A-3.2 | Vakavuus ja ENISO 12217- ENISO 12217-1:2015 |EN ISO 12217-1:2015 |EN ISO 12217-1:2015 |EN ISO 12217-1:2015
varalaita 1:2015
ENISO 12217- - - - -
3:2015
1A-3.3 | Kelluvuus ENISO 12217- ENISO 12217-1:2015 |EN ISO 12217-1:2015 | EN ISO 12217-1:2015 |EN ISO 12217-1:2015
1:2015
ENISO 12217- - - - -
3:2015
1A-3.4 |Rungon ja kannen | EN ISO 9093-1:1997 |ENISO 9093-1:1997 |ENISO 9093-1:1997 |ENISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997
aukot
ENISO 12216:2002 JENISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002__|EN ISO 12216:2002_JEN ISO 12216:2002
1A-3.5 | Vedella téytty- ENISO 11812:2001 |ENISO 11812:2001 |ENISO 11812:2001 |ENISO 11812:2001 |ENISO 11812:2001
minen
ENISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |ENISO 15083:2003 | EN ISO 15083:2003 _|EN ISO 15083:2003
1A-3.6 | Suurin sallittu EN ISO 14946:2001 / | EN ISO 14946:2001 / |EN ISO 14946:2001 / |EN ISO 14946:2001 / |EN ISO 14946:2001 /
kuormitus AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005
1A-3.7 |Pelastuslautan RCD Annex 13.7 RCD Annex 13.7 RCD Annex 13.7 RCD Annex 13.7 RCD Annex 13.7
sdilytys
1A-3.8 | Varauloskaynti ENISO 9094-1:2003 |- - - -
1A-3.9 | Ankkurointi, ENISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003
kiinnittyminen ja
hinaaminen
1A-4  |Ohjailuominai-  |ENISO 11592:2001 |EN ISO 11592:2001 |ENISO 11592:2001 |EN ISO 11592:2001  |EN ISO 11592:2001
suudet
1A-5.1 |Koneet jamoot- |ENISO 11105:1997 |- - - -
toritilat
ENISO 11547:1995/ |- - - -
A1:2000
1A-5.2 |Polttoainejirjes- | ENISO 8469: 2013  |ENISO 8469: 2013  |ENISO 8469:2013  |ENISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013
telmé
EN ISO 10088: 2013 JEN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 JEN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013
ENISO 21487:2012/ |EN ISO 21487:2012/ |ENISO 21487:2012/ |ENISO 21487:2012/ |EN ISO 21487:2012/
Al:2014 Al:2014 Al:2014 Al:2014 Al1:2014
1A-53 | EN 1SO 8849:2003 | EN ISO 8849:2003 EN ISO 8849:2003 EN ISO 8849:2003 EN ISO 8849:2003
ENISO 1013 12 _|ENISO 10133:2012 JENISO 10133:2012 JENISO 10133:2012 |ENISO 10133:2012
EN ISO 13297:2014 |- - - -
RCD Standard/Rules
1A-5.4 | Ohjausjirjestelmé | EN ISO 8847:2004 |- - - -
ENISO 10592:1995 / |EN ISO 10592:1995/ |EN ISO 10592:1995 / |EN ISO 10592:1995/ |EN ISO 10592:1995 /
A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000
ENISO 25197:2012 JENISO 25197:2012 |ENISO 25197:2012 |ENISO 25197:2012  JEN ISO 25197:2012
EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 /
A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000
EN 29775:1993 / - - - -
A1:2000
A-5.5 |Kaasulaitteet - - - -
A-5.6. | Palon torjunta EN ISO 9094-1:2003 JEN ISO 9094-1:2003 JEN ISO 9094-1:2003 JEN ISO 9094-1:2003 JEN ISO 9094-1:2003
A-5.7_|Kulkuvalot EN ISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013 |ENISO 16180:2013 JENISO 16180:2013 |EN ISO 16180:2013
1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG
1A-5.8 | Piistdjen torjunta | EN ISO 8099:2000 - - - -
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RCD Standardi SuperMagnum Magnum XXL XXLe
1A-2 | Yleiset vaati- ENISO 8666:2002  |EN ISO 8666:2002 |EN ISO 8666:2002 | EN ISO 8666:2002 EN ISO 8666:2002
mukset
A-2.1 | Rungon merkinté JEN ISO 10087:2006 | EN I1SO 10087:2006 |EN ISO 10087:2006 JEN ISO 10087:2006 | EN ISO 10087:2006
A-2.2 | Valmistajan kiIEi 12013/53/EU1A-2.2 2013/53/EU1A-2.2  |2013/53/EUIA-2.2 2013/53/EUIA-2.2 2013/53/EU1A-2.2
A-23 |Laidan yli ENISO 15085:2003 / | EN ISO 15085:2003 /|EN ISO 15085:2003 /| EN ISO 15085:2003 / |EN ISO 15085:2003 /
putoamisen A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009
ehkiiseminen
1A-2.4 |Nikyvyys ENISO 11591: 2011 |ENISO 11591: 2011 |ENISO 11591: 2011 |ENISO 11591:2011 |ENISO 11591: 2011
ohjauspaikalta
1A-2.5 |Omistajan ENISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004
kisikirja
1A-3.1 |Rakenne ENISO 12215- - - - ENISO 12215-
1:2000 1:2000
ENISO 12215- - - - ENISO 12215-
2:2002 2:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-3:2002 |EN ISO 12215-
3:2002 3:2002 3:2002 3:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- EN ISO 12215-4:2002 |EN ISO 12215-
4:2002 4:2002 4:2002 4:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-6:2008 |EN ISO 12215-
6:2008 6:2008 6:2008 6:2008
1A-3.2 | Vakavuus ja ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217-1:2015 |EN ISO 12217-
varalaita 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015
ENISO 12217- - - - -
3:2015
1A-3.3 | Kelluvuus ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217-1:2015 |EN ISO 12217-
1:2015 1:2015 1:2015 1:2015
ENISO 12217- - - - -
3:2015
1A-3.4 |Rungon ja ENISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997
kannen aukot
ENISO 12216:2002 JEN ISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 JEN ISO 12216:2002
1A-3.5 | Vedella téytty- ENISO 11812:2001 |ENISO 11812:2001 |ENISO 11812:2001 |ENISO 11812:2001 |EN ISO 11812:2001
minen
ENISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 JEN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 _|EN ISO 15083:2003
1A-3.6 | Suurin sallittu EN ISO 14946:2001 / |EN ISO 14946:2001 /|EN ISO 14946:2001 /| EN ISO 14946:2001 / |EN ISO 14946:2001 /
kuormitus AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005
1A-3.7 |Pelastuslautan RCD Annex 13.7 RCD Annex 13.7 RCD Annex 13.7 RCD Annex 13.7 RCD Annex 13.7
sdilytys
1A-3.8 | Varauloskaynti | EN ISO 9094-1:2003 |- - - -
1A-3.9 | Ankkurointi, ENISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003
kiinnittyminen ja
hinaaminen
1A-4  |Ohjailuominai- |ENISO 11592:2001 |EN ISO 11592:2001 |EN ISO 11592:2001 [ENISO 11592:2001 |EN ISO 11592:2001
suudet
1A-5.1 |Koneet ja ENISO 11105:1997 |- - - -
moottoritilat
ENISO 11547:1995/ |- - - -
A1:2000
1A-5.2 |Polttoainejirjes- |ENISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013  |ENISO 8469: 2013  |EN ISO 8469: 2013
telmé
ENISO 10088: 2013 JEN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 JEN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013
ENISO 21487:2012/ |EN ISO 21487:2012 /|EN ISO 21487:2012 /|EN ISO 21487:2012/ |EN ISO 21487:2012 /
Al:2014 Al:2014 Al:2014 Al:2014 Al:2014
1A-53 i |EN 1SO 8849:2003 | EN 1SO 8849:2003 JEN ISO 8849:2003 | EN ISO 8849:2003 EN ISO 8849:2003
ENISO 10133:2012 JENISO 10133:2012 |EN ISO 10133:2012 JENISO 10133:2012 JEN ISO 10133:2012
ENISO 13297:2014 |- - - -
RCD Standard/Rules
1A-5.4 | Ohjausjirjes- ENISO 8847:2004 |- - - -
telmi
ENISO 10592:1995 / |EN ISO 10592:1995 /|EN ISO 10592:1995 /| EN ISO 10592:1995 / |EN ISO 10592:1995 /
A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000
EN IS0 25197:2012 JEN ISO 25197:2012 |EN ISO 25197:2012 |- -
EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 /
A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000
EN 29775:1993 / - - - -
A1:2000
A-5.5 | Kaasulaitteet - - - -
A-5.6. | Palon torjunta EN I1SO 9094-1:2003 JEN ISO 9094-1:2003 JEN ISO 9094-1:2003 JEN ISO 9094-1:2003 |EN ISO 9094-1:2003
A-5.7 | Kulkuvalot ENISO 16180:2013 |ENISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013 |ENISO 16180:2013 |EN ISO 16180:2013
1972 COLREG 72 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG
1A-5.8 |Piastojen ENISO 8099:2000 |- - - -

torjunta




227(229)

RCD Standardi XL XL Pro X Le
1A-2 | Vleiset vaati- ENISO 8666:2002  |EN ISO 8666:2002  |EN ISO 8666:2002  |EN ISO 8666:2002  |EN ISO 8666:2002
mukset
A-2.1_|Rungon merkintd | EN ISO 10087:2006 | EN ISO 10087:2006 JEN ISO 10087:2006 | EN ISO 10087:2006 | EN ISO 10087:2006
A-2.2_|Valmistajan kilpi ]2013/53/EUIA-2.2 _|2013/53/EU1A-2.2  |2013/53/EUIA-2.2 |2013/53/EUIA-2.2 ]2013/53/EU1A-2.2
A-23 |Laidan yli ENISO 15085:2003 / | EN ISO 15085:2003 /|EN ISO 15085:2003 /| EN ISO 15085:2003 /|EN ISO 15085:2003 /
putoamisen A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009
ehkiiseminen
1A-24 |Nakyvyys ENISO 11591:2011 |ENISO 11591: 2011 |ENISO 11591: 2011 |ENISO 11591: 2011 |ENISO 11591: 2011
ohjauspaikalta
1A-2.5 |Omistajan ENISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004
kisikirja
1A-3.1 |Rakenne ENISO 12215- - - - ENISO 12215-
1:2000 1:2000
ENISO 12215- - - - ENISO 12215-
2:2002 2:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
3:2002 3:2002 3:2002 3:2002 3:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
4:2002 4:2002 4:2002 4:2002 4:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
6:2008 6:2008 6:2008 6:2008 6:2008
1A-3.2 | Vakavuus ja ENISO 12217- - - - -
varalaita 1:2015
ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217-
3:2015 3:2015 3:2015 3:2015 3:2015
1A-3.3 | Kelluvuus ENISO 12217- - - - -
1:2015
ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217-
3:2015 3:2015 3:2015 3:2015 3:2015
1A-3.4 |Rungon ja ENISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997
kannen aukot
ENISO 12216:2002 JEN ISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 JEN ISO 12216:2002
1A-3.5 | Vedella téytty- ENISO 11812:2001 |ENISO 11812:2001 |ENISO 11812:2001 |ENISO 11812:2001 |EN ISO 11812:2001
minen
ENISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 JEN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003
1A-3.6 | Suurin sallittu ENISO 14946:2001 / | EN ISO 14946:2001 /|EN ISO 14946:2001 /|EN ISO 14946:2001 /|EN ISO 14946:2001 /
kuormitus AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005
1A-3.7 |Pelastuslautan RCD Annex 13.7 - - - -
sdilytys
1A-3.8 | Varauloskaynti | EN ISO 9094-1:2003 |- - - -
1A-3.9 | Ankkurointi, ENISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003
kiinnittyminen ja
hinaaminen
1A-4  |Ohjailuominai- |ENISO 11592:2001 |ENISO 11592:2001 |EN ISO 11592:2001 [EN ISO 11592:2001 |ENISO 11592:2001
suudet
1A-5.1 |Koneet ja ENISO 11105:1997 |- - - -
moottoritilat
ENISO 11547:1995/ |- - - -
A1:2000
1A-5.2 |Polttoainejirjes- |ENISO 8469: 2013  |EN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013
telmé
ENISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013
EN SO 21487:2012/ |EN ISO 21487:2012 /|EN ISO 21487:2012 /|EN ISO 21487:2012 /|EN ISO 21487:2012 /
A1:2014 Al:2014 A1:2014 Al:2014 A1:2014
1A-5.3 i |EN 1SO 8849:2003 | EN 1SO 8849:2003 JEN ISO 8849:2003 | EN ISO 8849:2003 | EN ISO 8849:2003
ENISO 10133:2012 JENISO 10133:2012 |EN ISO 10133:2012 JEN ISO 10133:2012 JEN ISO 10133:2012
ENISO 13297:2014 |- - - -
RCD Standard/Rules
1A-5.4 | Ohjausjirjes- ENISO 8847:2004 |- - ENISO 8847:2004  |EN ISO 8847:2004
telmi
ENISO 10592:1995 / |EN ISO 10592:1995 /|EN ISO 10592:1995 /|- -
A1:2000 A1:2000 A1:2000
ENISO 25197:2012 |- - - -
EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 /
A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000
EN29775:1993 / - - -
A1:2000
A-5.5 | Kaasulaitteet - - - -
A-5.6. | Palon torjunta___JEN ISO 9094-1:2003 |EN ISO 9094-1:2003 JEN ISO 9094-1:2003 | EN ISO 9094-1:2003 JEN ISO 9094-1:2003
A-5.7 | Kulkuvalot ENISO 16180:2013 |ENISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013 |ENISO 16180:2013 |EN ISO 16180:2013
1972 COLREG 72 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG
1A-5.8 |Padstojen ENISO 8099:2000 |- - - -

torjunta




RCD Standardi Lx L1/L2 M
1A-2 Yleiset vaati- ENISO 8666:2002 EN ISO 8666:2002 EN ISO 8666:2002 EN ISO 8666:2002
mukset
A-2.1 Rllngon merkintd | EN ISO 10087:2006 | EN ISO 10087:2006 EN ISO 10087:2006 EN ISO 10087:2006
A-2.2 | Valmistajan kilEi &3/53/EU A-2.2 2013/53/EUIA-2.2 2013/53/EU1A-2.2 2013/53/EUIA-2.2
A-23 |Laidan yli ENISO 15085:2003 / |EN ISO 15085:2003 / |EN ISO 15085:2003 /| EN ISO 15085:2003 /
putoamisen A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009
ehkiiseminen
1A-2.4 |Nikyvyys ENISO 11591:2011 |ENISO 11591: 2011 ENISO 11591: 2011 ENISO 11591: 2011
ohjauspaikalta
1A-2.5 |Omistajan ENISO 10240:2004 | EN ISO 10240:2004 EN ISO 10240:2004 EN ISO 10240:2004
kisikirja
1A-3.1 |Rakenne ENISO 12215- - - -
1:2000
ENISO 12215- - - -
2:2002
ENISO 12215- ENISO 12215-3:2002 |ENISO 12215-3:2002 |EN ISO 12215-3:2002
3:2002
ENISO 12215- ENISO 12215-4:2002 |EN ISO 12215-4:2002 |EN ISO 12215-4:2002
4:2002
ENISO 12215- ENISO 12215-5:2008/ |EN ISO 12215-5:2008/ |EN ISO 12215-5:2008/
5:2008/A1:2014 A1:2014 A1:2014 Al1:2014
ENISO 12215- ENISO 12215-6:2008 |ENISO 12215-6:2008 |EN ISO 12215-6:2008
6:2008
1A-3.2 | Vakavuus ja ENISO 12217- - - -
varalaita 1:2015
ENISO 12217- ENISO 12217-3:2015 |ENISO 12217-3:2015 |ENISO 12217-3:2015
3:2015
1A-3.3 | Kelluvuus ENISO 12217- - - -
1:2015
ENISO 12217- ENISO 12217- 3:2015 JENISO 12217- 3:2015 |EN ISO 12217- 3:2015
3:2015
1A-3.4 |Rungon ja ENISO 9093-1:1997 |ENISO 9093-1:1997  |EN ISO 9093-1:1997 EN IS0 9093-1:1997
kannen aukot
EN ISO 12216:2002 | EN ISO 12216:2002 EN ISO 12216:2002 EN ISO 12216:2002
1A-3.5 | Vedella taytty- ENISO 11812:2001 |ENISO 11812:2001 ENISO 11812:2001 ENISO 11812:2001
minen
EN ISO 15083:2003 | EN ISO 15083:2003 EN ISO 15083:2003 EN ISO 15083:2003
1A-3.6 | Suurin sallittu ENISO 14946:2001 / |EN 1SO 14946:2001 /  |EN ISO 14946:2001 /| EN ISO 14946:2001 /
kuormitus AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005
1A-3.7 |Pelastuslautan RCD Annex 13.7 - - -
sdilytys
1A-3.8 | Varauloskiynti | EN ISO 9094-1:2003 |- - -
1A-3.9 | Ankkurointi, ENISO 15084:2003 | EN ISO 15084:2003 ENISO 15084:2003 EN ISO 15084:2003
kiinnittyminen ja
hinaaminen
1A-4 Ohjailuominai- |ENISO 11592:2001 |ENISO 11592:2001 ENISO 11592:2001 ENISO 11592:2001
suudet
1A-5.1 |Koneet ja ENISO 11105:1997 |- - -
moottoritilat
ENISO 11547:1995/ |- - -
A1:2000
1A-5.2 |Polttoainejirjes- |EN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 ENISO 8469: 2013 EN ISO 8469: 2013
telmi
EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |- -
ENISO 21487:2012/ |ENISO 21487:2012/ |- -
A1:2014 Al1:2014
1A-5.3 | Sihkojarjestelma |EN ISO 8849:2003 EN ISO 8849:2003 EN ISO 8849:2003 EN ISO 8849:2003
EN ISO 10133:2012 | EN SO 10133:2012 EN ISO 10133:2012 EN 1SO 10133:2012
ENISO 13297:2014 |- - -
RCD Standard/Rules
1A-5.4 |Ohjau EN ISO 8847:2004 EN ISO 8847:2004 EN ISO 8847:2004 EN ISO 8847:2004
telmi
ENISO 10592:1995/ |- - -
A1:2000
ENISO 25197:2012 |- - -
EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 /
A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000
EN 29775:1993 / - EN 29775:1993 / EN 29775:1993 /
A1:2000 A1:2000 A1:2000
A-5.5 | Kaasulaitteet - - -
A-5.6. | Palon torjunta EN ISO 9094-1:2003 | EN ISO 9094-1:2003 EN ISO 9094-1:2003 EN ISO 9094-1:2003
A-5.7 | Kulkuvalot EN ISO 16180:2013 | EN ISO 16180:2013 EN ISO 16180:2013 EN ISO 16180:2013
1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG
1A-5.8 |Paastojen ENISO 8099:2000 |- - B

torjunta

228 (229)



RCD Standardi S1/Sce S Mini
1A-2 | Yleiset vaati- ENISO 8666:2002  |EN ISO 8666:2002  |EN ISO 8666:2002  |EN ISO 8666:2002
mukset
A-2.1_|Rungon merkinti |EN ISO 10087:2006 | EN ISO 10087:2006 JEN ISO 10087:2006 J EN ISO 10087:2006
A-2.2 | Valmistajan kilEi 12013/53/EU1A-2.2 2013/53/EUIA-2.2  2013/53/EU1A-2.2  |2013/53/EUIA-2.2
A-23 |Laidan yli ENISO 15085:2003 / |EN ISO 15085:2003 /|EN ISO 15085:2003 /| EN ISO 15085:2003 /
putoamisen A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009
ehkiiseminen
1A-24 |Nikyvyys ENISO 11591: 2011 |ENISO 11591: 2011 |ENISO 11591: 2011 |ENISO 11591: 2011
ohjauspaikalta
1A-2.5 |Omistajan ENISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004
kisikirja
1A-3.1 |Rakenne ENISO 12215- - - -
1:2000
ENISO 12215- - - -
2:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
3:2002 3:2002 3:2002 3:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
4:2002 4:2002 4:2002 4:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
6:2008 6:2008 6:2008 6:2008
1A-3.2 | Vakavuus ja ENISO 12217- - - -
varalaita 1:2015
ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217-
3:2015 3:2015 3:2015 3:2015
1A-3.3 | Kelluvuus ENISO 12217- - - -
1:2015
ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217-
3:2015 3:2015 3:2015 3:2015
1A-3.4 |Rungon ja ENISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 | EN ISO 9093-1:1997
kannen aukot
ENISO 12216:2002 JEN ISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 | EN ISO 12216:2002
1A-3.5 | Vedella taytty- ENISO 11812:2001 |EN ISO 11812:2001 |ENISO 11812:2001 |EN ISO 11812:2001
minen
ENISO 15083:2003 JEN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 | EN ISO 15083:2003
1A-3.6 |Suurin sallittu ENISO 14946:2001 / |EN ISO 14946:2001 /|[EN ISO 14946:2001 /| EN ISO 14946:2001 /
kuormitus AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005
1A-3.7 |Pelastuslautan RCD Annex 13.7 - - -
sdilytys
1A-3.8 | Varauloskiynti | EN ISO 9094-1:2003 |- - -
1A-3.9 | Ankkurointi, ENISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003
kiinnittyminen ja
hinaaminen
1A-4  |Ohjailuominai- |ENISO 11592:2001 |ENISO 11592:2001 |EN ISO 11592:2001 |EN ISO 11592:2001
suudet
1A-5.1 |Koneet ja ENISO 11105:1997 |- - -
moottoritilat
ENISO 11547:1995/ |- - -
A1:2000
1A-5.2 |Polttoainejirjes- |ENISO 8469:2013  |EN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013
telmi
ENISO 10088: 2013 |- - -
ENISO 21487:2012/ |- - -
Al:2014
1A-5.3 |Sihkojarjestelma | EN ISO 8849:2003 | EN ISO 8849:2003 |- -
ENISO 10133:2012 |EN ISO 10133:2012 |- -
ENISO 13297:2014 |- - -
RCD Standard/Rules
1A-5.4 |Ohjausjirjes- ENISO 8847:2004 ENISO 8847:2004 |- -
telmi
ENISO 10592:1995/ |- - -
A1:2000
ENISO 25197:2012 |- - -
EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / - -
A1:2000 A1:2000
EN 29775:1993 / EN 29775:1993 / - -
A1:2000 A1:2000
A-5.5 | Kaasulaitteet - - -
A-5.6. | Palon torjunta___|EN ISO 9094-1:2003 |EN ISO 9094-1:2003 |EN ISO 9094-1:2003 JEN ISO 9094-1:2003
A-5.7 | Kulkuvalot EN ISO 16180:2013 |EN ISO 16180:2013 |- -
1972 COLREG 1972 COLREG - -
1A-5.8 |Paastojen ENISO 8099:2000 |- - -

torjunta
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FORSAKRAN OM OVERENSSTAMMELSE

FORSAKRAN OM OVERENSSTAMMELSE

Fritidsbatsdirektiv 94/25/EG och 2003/44/EG Bilaga I

Tillverkarens namn:
Adress:
Postnummer:

Ort:

Land (for skriftlig kontakt):

Anvind modul:

ANMALD ORGANISATION

Namn:
Organisationsnummer:
Adress:

Postnummer:

Ort:

Land (for skriftlig kontakt):

Inhan Tehtaat Oy Ab
Hahdenniementie 2
FI-21120

Raisio

Finland

B+C

DNV GL SE
0098
Brooktorkai 18
20416
Hamburg
Tyskland

har utfort typbesiktningar av f6ljande Buster-batar:

SPECIFIKATIONER FOR FRITIDSBAT

CIN-kod
e [ e o fs [ ] [ [ [ [ [ [ |
Batfabrikat och Kon- EG-typintyg Battyp Konstruktionsma- |Maximal|Léngd, bredd,
modell struk- nummer: terial: motor- |djupgiende
tionska- styrka |(m)
tegori (kW)
Buster Magnum M5 C RCDB00000ID  |Motorbat Aluminium 258 6,81/2,42/0,36
Termoplastisk harts
Buster Magnum E C RCD-B-1040 Motorbat Aluminium 166 6,05/2,47/0,37
Armerad plast
Termoplastisk harts
Buster Cabin E C RCD-B-1035 Motorbat Aluminium 187 6,50/2,43/2,96
Armerad plast
Termoplastisk harts
Buster Magnum Pro C RCDB000001D  [Motorbat Aluminium 184 6,81/2,42/0,36
Armerad plast
Termoplastisk harts
Plywood
Buster C RCDB000001D  [Motorbét Aluminium 221 6,81/2,42/0,36
SuperMagnum Armerad plast

Termoplastisk harts
Plywood
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Batfabrikat och
modell

Kon-
struk-
tionska-
tegori

EG-typintyg
nummer:

Battyp

Konstruktionsma-
terial:

Maximal
motor-
styrka
(kW)

Léngd, bredd,
djupgiende
(m)

Buster Magnum

C

RCDBO000001E

Motorbat

Aluminium
Armerad plast
Termoplastisk harts
Plywood

166

6,90/2,42/0,36

Buster Cabin E

RCDB000001F

Motorbat

Aluminium
Armerad plast
Termoplastisk harts

147

6,92/2,43/0,35

Buster XXL

RCDB000001B

Motorbat

Aluminium
Armerad plast
Termoplastisk harts
Plywood

111

6,17/2,17/0,30

Buster XXLe

RCDB000001A

Motorbat

Aluminium
Armerad plast

130,5

6,14/2,27/0,30

Buster XL och XL
Pro

RCDB0000019

Motorbat

Aluminium
Armerad plast
Termoplastisk harts
Plywood

85

5,94/2,17/0,30

Buster X

RCDB0000017

Motorbat

Aluminium
Armerad plast
Termoplastisk harts
Plywood

52

5,25/2,01/0,30

Buster Le

RCDB0000018

Motorbat

Aluminium
Armerad plast
Termoplastisk harts

56

5,37/2,05/0,26

Buster Lx

RCDB0000016

Motorbat

Aluminium
Armerad plast
Termoplastisk harts
Plywood

45

5,04/1,98/0,29

Buster L

RCDB0000016

Motorbat

Aluminium
Armerad plast
Termoplastisk harts
Plywood

37

5,04/1,98/0,29

Buster M

RCDB0000015

Motorbat

Aluminium
Armerad plast
Termoplastisk harts
Plywood

30

4,80/1,85/0,27

Buster S, S1, Scc

RCDB0000014

Motorbat

Aluminium
Armerad plast
Termoplastisk harts
Plywood

23

4,43/1,81/0,19

Buster Mini

RCDB000000M

Motorbat

Aluminium
Armerad plast
Termoplastisk harts
Plywood

3,88/1,49/0,18

Hénvisningar till gillande harmoniserade standarder och bestimmelser anges pa nésta sida.

Jag intygar hirmed att de fritidsbatar som anges ovan uppfyller alla géllande tillimpliga och visentliga
sakerhetsforeskrifter som anges i specifikationerna pa omstéende sida och i EG-typintyget.

Juha Lehtola, verkstdllande direktor

Datum (dd/mm/aa): 10.5.2015
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RCD Standard Cabin M: M5 M. Pro M: E
A-2 | Allmédnna krav__JEN ISO 8666:2002 JEN ISO 8666:2002 _|EN ISO 8666:2002 JEN ISO 8666:2002 _|EN ISO 8666:2002
A-2.1 |Skrovmirkning |EN ISO 10087:2006 JEN ISO 10087:2006 JEN ISO 10087:2006 | EN ISO 10087:2006 | EN ISO 10087:2006
A-2.2 |Tillverkarens 2013/53/EUTA-2.2  |2013/53/EUIA-2.2  |2013/53/EU1A-2.2  |2013/53/EUIA-2.2  |2013/53/EU1A-2.2
skylt
1A-2.3 |Skydd mot fall EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/
Sverbord A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009
1A-2.4 |Sikt fran forar- ENISO 11591: 2011 |ENISO 11591: 2011 |ENISO 11591: 2011 |ENISO 11591: 2011 |ENISO 11591: 2011
platsen
1A-2.5 A_garcns handbok | EN ISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004 JEN ISO 10240:2004
1A-3.1 |Konstruktion ENISO 12215- ENISO 12215- - - ENISO 12215-
1:2000 1:2000 1:2000
ENISO 12215- ENISO 12215- - - ENISO 12215-
2:2002 2:2002 &2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
3:2002 3:2002 3:2002 3:2002 3:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
4:2002 4:2002 4:2002 4:2002 4:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
6:2008 6:2008 6:2008 6:2008 6:2008
1A-3.2 |Stabilitet och ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217-
fribord 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015
ENISO 12217- - - - -
3:2015
1A-3.3 |Flytkraft och ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217-
flytformaga 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015
ENISO 12217- - - - -
3:2015
1A-3.4 |Oppningar i ENISO 9093-1:1997 | EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997
skrov och diick
ENISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 |ENISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002
1A-3.5 | Vatteninstrom-  |EN ISO 11812:2001 |ENISO 11812:2001 |EN ISO 11812:2001 |EN ISO 11812:2001 |ENISO 11812:2001
nin
— EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003
1A-3.6 |Maximal tillaten |EN ISO 14946:2001 [EN ISO 14946:2001 /|EN ISO 14946:2001 /| EN ISO 14946:2001 / |EN ISO 14946:2001 /
last /AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005
1A-3.7 |Riddningsflot- |RCD Annex I 3.7 RCD Annex 3.7 RCD Annex 1 3.7 RCD Annex 3.7 RCD Annex 13.7
tens utrymme
1A-3.8 |Utrymning EN ISO 9094-1:2003 | - - - -
1A-3.9 | Ankring, ENISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003
fortdjning och
bogsering
1A-4  |Manévreringse- |ENISO 11592:2001 |ENISO 11592:2001 |ENISO 11592:2001 |ENISO 11592:2001 |ENISO 11592:2001
genskaper,
1A-5.1 |Motorer och ENISO 11105:1997 |- - - -
motorutrymmen
ENISO 11547:1995/ |- - - -
A1:2000
1A-5.2 |Brinslesystem | EN ISO 8469: 2013 JEN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 | EN ISO 8469: 2013
EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013
EN 1SO 21487:2012/ |EN 1SO 21487:2012/ |EN ISO 21487:2012/ |EN ISO 21487:2012/ |EN ISO 21487:2012/
Al:2014 Al:2014 Al:2014 Al:2014 Al1:2014
1A-5.3 |Elsystem EN ISO 8849:2003 | EN ISO 8849:2003  |EN ISO 8849:2003 | EN ISO 8849:2003 _|EN ISO 8849:2003
ENISO 10133:2012 |ENISO 10133:2012 |ENISO 10133:2012 |ENISO 10133:2012 |ENISO 10133:2012
ENISO 13297:2014 |- - - -
RCD Standard/regler
1A-5.4 |Styrsystem EN ISO 8847:2004 |- - - -
ENISO 10592:1995/ |EN ISO 10592:1995/ |EN ISO 10592:1995/ |EN ISO 10592:1995/ |EN ISO 10592:1995/
A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000
ENISO 25197:2012 |ENISO 25197:2012 |ENISO 25197:2012 |ENISO 25197:2012 |EN ISO 25197:2012
EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 /
A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000
EN 29775:1993 / - - - -
A1:2000
1A-5.5 |Gassystem - - - -
1A-5.6. | Brandskydd EN ISO 9094-1:2003 | EN ISO 9094-1:2003 |EN ISO 9094-1:2003 JEN ISO 9094-1:2003 |EN ISO 9094-1:2003
1A-5.7 |Lanterna ENISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013
1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG
1A-5.8 |Forebyggande av |EN ISO 8099:2000 |- - - -

utsldpp
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RCD Standard SuperMagnum Magnum XXL XXLe
A-2__ | Allminna krav EN ISO 8666:2002 _|EN ISO 8666:2002 _JEN ISO 8666:2002 _|EN ISO 8666:2002 _JEN ISO 8666:2002
A-2.1 |Skrovmirkning _JEN ISO 10087:2006 |EN ISO 10087:2006 JEN ISO 10087:2006 |EN ISO 10087:2006 ) EN ISO 10087:2006
A-2.2 |Tillverkarens skylt |2013/53/EU1A-2.2 |2013/53/EULA-2.2 |2013/53/EUIA-2.2 2013/53/EU1A-2.2 |2013/53/EUIA-2.2
A-2.3 | Skydd mot fall EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/ | EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/
verbord A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009
1A-2.4 |Sikt fran forar- ENISO 11591: 2011 [ENISO 11591: 2011 |ENISO 11591: 2011 |ENISO 11591:2011 [ENISO 11591: 2011
platsen
1A-2.5 | Agarens handbok |EN ISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004 | EN ISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004 | EN ISO 10240:2004
1A-3.1 |Konstruktion ENISO 12215- - - - ENISO 12215-
1:2000 1:2000
ENISO 12215- - - - ENISO 12215-
2:2002 2:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
3:2002 3:2002 3:2002 3:2002 3:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
4:2002 4:2002 4:2002 4:2002 4:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- EN SO 12215- ENISO 12215-
5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
6:2008 6:2008 6:2008 6:2008 6:2008
1A-3.2 |Stabilitet och ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217-
fribord 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015
ENISO 12217- - - - -
3:2015
1A-3.3 |Flytkraft och ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217-
flytformaga 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015
ENISO 12217- - - - -
3:2015
1A-3.4 |Oppningar i skrov |EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 | EN ISO 9093-1:1997
och dick
ENISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 |ENISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002
1A-3.5 Varleninstrﬁmning EN ISO 11812:2001 JENISO 11812:2001 ENISO 11812:2001 JENISO 11812:2001
EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003
1A-3.6 |Maximal tilla- ENISO 14946:2001 |EN ISO 14946:2001 /|EN ISO 14946:2001 /|EN ISO 14946:2001 /| EN ISO 14946:2001 /
ten last /AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005
1A-3.7 |Riddningsflottens |RCD Annex I 3.7 RCD Annex I 3.7 RCD Annex 13.7 RCD Annex I 3.7 RCD Annex 13.7
utrymme
1A-3.8 |Utrymning EN ISO 9094-1:2003 |- - - -
1A-3.9 |Ankring, fortj-  |ENISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003
ning och bogserin;
1A-4  |Manévreringse-  |ENISO 11592:2001 |ENISO 11592:2001 |ENISO 11592:2001 |ENISO 11592:2001 [EN ISO 11592:2001
genskaper
1A-5.1 |Motorer och ENISO 11105:1997 |- - - -
motorutrymmen
ENISO 11547:1995/ |- - - -
A1:2000
1A-5.2 | Brénslesystem EN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 JEN ISO 8469: 2013
EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013
ENISO 21487:2012/ |EN ISO 21487:2012/ |EN ISO 21487:2012/ |EN ISO 21487:2012/ |EN ISO 21487:2012/
Al1:2014 A1:2014 Al1:2014 Al1:2014 Al1:2014
1A-5.3 |Elsystem EN ISO 8849:2003 _|EN ISO 8849:2003 |EN ISO 8849:2003 |EN ISO 8849:2003 | EN ISO 8849:2003
ENISO 10133:2012 |ENISO 10133:2012 |ENISO 10133:2012 |ENISO 10133:2012 |ENISO 10133:2012
EN ISO 13297:2014 |- R R -
RCD Standard/regler
1A-5.4 |Styrsystem EN ISO 8847:2004 |- - - -
ENISO 10592:1995/ |EN ISO 10592:1995/ |EN ISO 10592:1995/ |EN ISO 10592:1995/ |EN ISO 10592:1995/
A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000
ENISO 25197:2012 |EN ISO 25197:2012 |ENISO 25197:2012 |- -
EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 /
A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000
EN 29775:1993 / - - - -
A1:2000
1A-5.5 |Gassystem - - - -
1A-5.6. | Brandskydd EN I1SO 9094-1:2003 | EN 1SO 9094-1:2003 JEN ISO 9094-1:2003 JEN ISO 9094-1:2003 | EN ISO 9094-1:2003
TA-5.7 |Lanterna EN 1SO 16180:2013 |EN ISO 16180:2013 |EN 1SO 16180:2013 |EN ISO 16180:2013 |EN ISO 16180:2013
1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG
1A-5.8 |Forebyggande av |EN ISO 8099:2000 |- - - -

utsléipp
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RCD Standard XL XL Pro X Le
A-2 | Allminna krav EN ISO 8666:2002 JEN ISO 8666:2002 |EN ISO 8666:2002 JEN ISO 8666:2002 | EN ISO 8666:2002
A-2.1 |Skrovmirkning JEN ISO 10087:2006 | EN ISO 10087:2006 | EN ISO 10087:2006 |EN ISO 10087:2006 JEN ISO 10087:2006
A-2.2 |Tillverkarens skylt]2013/53/EUTA-2.2 |2013/S3/EU1A-2.2 |2013/53/EUIA-2.2 |2013/S3/EULA-2.2 |2013/53/EUIA-2.2
A-2.3 |Skydd mot fall EN ISO 15085:2003/ | EN ISO 15085:2003/ | EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/ | EN ISO 15085:2003/
verbord A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009
1A-2.4 |Sikt fran forar- ENISO 11591: 2011 |EN ISO 11591: 2011 |ENISO 11591: 2011 |ENISO 11591: 2011 |ENISO 11591: 2011
platsen
1A-2.5 | Agarens handbok |EN ISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004 | EN ISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004 | EN ISO 10240:2004
1A-3.1 |Konstruktion ENISO 12215- - - - ENISO 12215-
1:2000 1:2000
ENISO 12215- - - - ENISO 12215-
2:2002 2:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
3:2002 3:2002 3:2002 3:2002 3:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
4:2002 4:2002 4:2002 4:2002 4:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
6:2008 6:2008 6:2008 6:2008 6:2008
1A-3.2 |Stabilitet och ENISO 12217- - - - -
fribord 1:2015
ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217-
3:2015 3:2015 3:2015 3:2015 3:2015
1A-3.3 |Flytkraft och ENISO 12217- - - - -
flytformaga 1:2015
ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217-
3:2015 3:2015 3:2015 3:2015 3:2015
1A-3.4 |Oppningar i skrov |EN ISO 9093-1:1997 | EN ISO 9093-1:1997 | EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 | EN ISO 9093-1:1997
och dick
ENISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002
1A-3.5 Varleninstrﬁmning EN ISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001 JENISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001 JENISO 11812:2001
EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003
1A-3.6 |Maximal tilla- ENISO 14946:2001 |EN ISO 14946:2001 /| EN ISO 14946:2001 /|EN ISO 14946:2001 /| EN ISO 14946:2001 /
ten last /AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005
1A-3.7 |Ridddningsflottens |RCD Annex I 3.7 - - - -
utrymme
1A-3.8 |Utrymning EN ISO 9094-1:2003 | - - - -
1A-3.9 |Ankring, fortgj- |ENISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003
ning och bog-
sering
1A-4  |Manévreringse- ENISO 11592:2001 |ENISO 11592:2001 |ENISO 11592:2001 |ENISO 11592:2001 |ENISO 11592:2001
genskaper,
1A-5.1 |Motorer och ENISO 11105:1997 |- - - -
motorutrymmen
ENISO 11547:1995/ |- - - -
A1:2000
1A-5.2 |Brinslesystem EN ISO 8469: 2013 JEN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 JEN ISO 8469: 2013 | EN ISO 8469: 2013
EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013
EN 1SO 21487:2012/ |EN 1SO 21487:2012/ |EN 1SO 21487:2012/ |EN ISO 21487:2012/ |EN ISO 21487:2012/
Al:2014 Al:2014 Al:2014 Al:2014 Al:2014
1A-5.3 |Elsystem EN ISO 8849:2003 _|EN ISO 8849:2003 |EN ISO 8849:2003 | EN ISO 8849:2003 JEN ISO 8849:2003
ENISO 10133:2012 |ENISO 10133:2012 |ENISO 10133:2012 |ENISO 10133:2012 |ENISO 10133:2012
ENISO 13297:2014 |- - - -
RCD Standard/regler
1A-5.4 |Styrsystem EN ISO 8847:2004 |- - EN ISO 8847:2004 | EN ISO 8847:2004
ENISO 10592:1995/ |EN ISO 10592:1995/ |EN ISO 10592:1995/ |- -
A1:2000 A1:2000 A1:2000
ENISO 25197:2012 |- - - -
EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 /
A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000
EN 29775:1993 / - - - -
A1:2000
1A-5.5 |Gassystem - - - -
1A-5.6. | Brandskydd EN ISO 9094-1:2003 | EN ISO 9094-1:2003 | EN ISO 9094-1:2003 JEN ISO 9094-1:2003 J EN ISO 9094-1:2003
1A-5.7 |Lanterna ENISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013 JENISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013
1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG
1A-5.8 |Forebyggande av |EN ISO 8099:2000 |- - - -

utsldpp




RCD Standard Lx L1/L2 M
A-2 Allminna krav EN ISO 8666:2002 | EN ISO 8666:2002 EN ISO 8666:2002 EN ISO 8666:2002
A-2.1 Skrovmiirkning EN ISO 10087:2006 | EN ISO 10087:2006 EN ISO 10087:2006 EN ISO 10087:2006
A-2.2 |Tillverkarens skylt |2013/53/EUIA-2.2 |2013/53/EUIA-2.2 2013/53/EU1A-2.2 2013/53/EUIA-2.2
A-2.3 |Skydd mot fall EN ISO 15085:2003/ | EN ISO 15085:2003/ ENISO 15085:2003/  |EN ISO 15085:2003/
overbord A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009
1A-2.4 |Sikt fran forar- ENISO 11591: 2011 |ENISO 11591: 2011 ENISO 11591: 2011 ENISO 11591: 2011
platsen
1A-2.5 | Agarens handbok |EN ISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004 EN ISO 10240:2004 EN ISO 10240:2004
1A-3.1 |Konstruktion ENISO 12215- - - -
1:2000
ENISO 12215- - - -
2:2002
ENISO 12215- ENISO 12215-3:2002 |EN ISO 12215-3:2002 |EN ISO 12215-3:2002
3:2002
ENISO 12215- ENISO 12215-4:2002 |EN ISO 12215-4:2002 |EN ISO 12215-4:2002
4:2002
ENISO 12215- EN ISO 12215-5:2008/ | EN ISO 12215-5:2008/ |EN ISO 12215-5:2008/
5:2008/A1:2014 A1:2014 Al1:2014 A1:2014
ENISO 12215- ENISO 12215-6:2008 |EN ISO 12215-6:2008 |EN ISO 12215-6:2008
6:2008
1A-3.2 |Stabilitet och ENISO 12217- - - -
fribord 1:2015
ENISO 12217- ENISO 12217-3:2015 |ENISO 12217-3:2015 |ENISO 12217-3:2015
3:2015
1A-3.3 |Flytkraft och ENISO 12217- - - -
flytformaga 1:2015
ENISO 12217- ENISO 12217-3:2015 |ENISO 12217- 3:2015 |ENISO 12217- 3:2015
3:2015
1A-3.4 |Oppningar i skrov |EN ISO 9093-1:1997 |[EN ISO 9093-1:1997  |ENISO 9093-1:1997  |EN ISO 9093-1:1997
och dick
ENISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 EN ISO 12216:2002 ENISO 12216:2002
1A-3.5 Varleninstrﬁmning EN ISO 11812:2001 JENISO 11812:2001 EN ISO 11812:2001 EN ISO 11812:2001
ENISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 EN ISO 15083:2003 ENISO 15083:2003
1A-3.6 |Maximal tilla- ENISO 14946:2001 |EN ISO 14946:2001 / |EN ISO 14946:2001 / |EN ISO 14946:2001 /
ten last / AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005
1A-3.7 |Riddningsflottens |RCD Annex I 3.7 - - -
utrymme
1A-3.8 |Utrymning EN ISO 9094-1:2003 |- - -
1A-3.9 | Ankring, fortsj- ENISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 EN ISO 15084:2003 EN ISO 15084:2003
ning och bogsering
1A-4 Manovreringse- ENISO 11592:2001 |ENISO 11592:2001 ENISO 11592:2001 ENISO 11592:2001
genskaper
1A-5.1 |Motorer och ENISO 11105:1997 |- - -
motorutrymmen
ENISO 11547:1995/ |- - -
A1:2000
1A-5.2 Bréinsleszstem EN ISO 8469: 2013 JEN ISO 8469: 2013 EN ISO 8469: 2013 EN ISO 8469: 2013
EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 - -
ENISO 21487:2012/ |[EN ISO 21487:2012/ |- -
A1:2014 Al1:2014
1A-5.3 |Elsystem EN ISO 8849:2003  JEN ISO 8849:2003 EN SO 8849:2003 EN SO 8849:2003
ENISO 10133:2012 |ENISO 10133:2012 ENISO 10133:2012 ENISO 10133:2012
ENISO 13297:2014 |- - -
RCD Standard/regler
TA_5.4 |Styrsystem EN 1SO 8847:2004 | EN ISO 8847:2004 EN 1SO 8847:2004 EN 1SO 8847:2004
ENISO 10592:1995/ |- - -
A1:2000
EN ISO 25197:2012 |- - -
EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 /
A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000
EN 29775:1993 / - EN 29775:1993 / EN 29775:1993 /
A1:2000 A1:2000 A1:2000
1A-5.5 |Gassystem - - -
1A-5.6. | Brandskydd EN ISO 9094-1:2003 | EN 1SO 9094-1:2003 EN ISO 9094-1:2003 EN ISO 9094-1:2003
1A-5.7 |Lanterna EN ISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013 EN ISO 16180:2013 EN ISO 16180:2013
1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG
1A-5.8 |Forebyggande av |EN ISO 8099:2000 |- - -

utsléipp
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RCD Standard S1/Sce S Mini
A-2__ | Allminna krav EN ISO 8666:2002_|EN ISO 8666:2002 JEN ISO 8666:2002 _|EN ISO 8666:2002
A-2.1 | Skrovmirkning EN ISO 10087:2006_|EN ISO 10087:2006 | EN ISO 10087:2006 JEN ISO 10087:2006
A-2.2 |Tillverkarens skylt |2013/53/EUIA-2.2 2013/53/EUIA-2.2 |2013/53/EULIA-2.2 |2013/53/EUIA-2.2
A-2.3 | Skydd mot fall ENISO 15085:2003/ | EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/
verbord A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009
1A-2.4 |Sikt fran forar- ENISO 11591: 2011 [ENISO 11591: 2011 |ENISO 11591: 2011 |ENISO 11591: 2011
platsen
1A-2.5 | Agarens handbok EN ISO 10240:2004 JEN ISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004
1A-3.1 |Konstruktion ENISO 12215- - - -
1:2000
ENISO 12215- - - -
2:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
3:2002 3:2002 3:2002 3:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
4:2002 4:2002 4:2002 4:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
6:2008 6:2008 6:2008 6:2008
1A-3.2 |Stabilitet och ENISO 12217- - - -
fribord 1:2015
ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217-
3:2015 3:2015 3:2015 3:2015
1A-3.3 |Flytkraft och ENISO 12217- - - -
flytformaga 1:2015
ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217-
. 3:2015 I§:2015 3:2015 l;9:2015
1A-3.4 |Oppningar i skrov  |ENISO 9093-1:1997 |[EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997
och dick
ENISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 |ENISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002
1A-3.5 Varleninstrﬁmning EN ISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001 JENISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001
ENISO 15083:2003 |ENISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003
1A-3.6 |Maximal tillaten last|EN ISO 14946:2001 |EN ISO 14946:2001 /|EN ISO 14946:2001 /|EN ISO 14946:2001 /
/AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005
1A-3.7 |Ridddningsflottens |RCD Annex I 3.7 - - -
utrymme
1A-3.8 |Utrymning EN ISO 9094-1:2003 |- - -
1A-3.9 | Ankring, fort6jning |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003
och bogsering
1A-4  |Manovreringsegen- |EN ISO 11592:2001 |EN ISO 11592:2001 |EN ISO 11592:2001 |EN ISO 11592:2001
skaper
1A-5.1 |Motorer och ENISO 11105:1997 |- - -
motorutrymmen
ENISO 11547:1995/ |- - -
A1:2000
1A-5.2 | Brénslesystem EN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 JEN ISO 8469: 2013
ENISO 10088: 2013 |- - -
ENISO 21487:2012/ |- - -
Al1:2014
1A-5.3 |Elsystem EN ISO 8849:2003 _|EN ISO 8849:2003 |- -
ENISO 10133:2012 |ENISO 10133:2012 |- -
EN 1SO 13297:2014 |- R R
RCD Standard/regler
TA_5.4 |Styrsystem EN 1SO 8847:2004|EN ISO 8847:2004 |- N
ENISO 10592:1995/ |- - -
A1:2000
ENISO 25197:2012 |- - -
EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / - -
A1:2000 A1:2000
EN 29775:1993 / EN 29775:1993 / - -
A1:2000 A1:2000
1A-5.5 |Gassystem - - -
1A-5.6. | Brandskydd EN ISO 9094-1:2003 |EN ISO 9094-1:2003 JEN ISO 9094-1:2003 |EN ISO 9094-1:2003
1A-5.7 |Lanterna EN ISO 16180:2013 |EN ISO 16180:2013 |- -
1972 COLREG 1972 COLREG - -
1A-5.8 |Forebyggande av EN ISO 8099:2000 |- - -

utsléipp
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VEDLEGG 5:SAMSVARSERKLZARING

SAMSVARSERKLZARING

EUs direktiv for fritidsbater 94/25/EF og 2003/44/EF vedlegg 1

PRODUSENT
Navn pé produsent: Inhan Tehtaat Oy Ab
Adresse: Hahdenniementie 2
Postnummer: FI-21120
Poststed: Raisio
Land (skrevet): Finland
Modul som er brukt: B+C
KONTROLLORGAN
Navn: DNV GL SE
Identifikasjonsnummer: 0098
Adresse: Brooktorkai 18
Postnummer: 20416
Poststed: Hamburg
Land (skrevet): Tyskland
Har gjennomfort en typeinspeksjon for folgende Buster-bater:
DATA OM FRITIDSBATEN
CIN-kode
e [ e o fs [ ] [ [ [ [ [ [ |
Bitmerke og Design- |Typepreving Battype Konstruksjons- Mak- Lengde/
-modell kategori |og sertifikat- materiale simal bredde/dybde
nummer: moto- (m)
reffekt
(kW)
Buster Magnum M5 C RCDB00000ID |Motorbat Aluminium 258 6,81/2,42/0,36
Termoplast
Buster Magnum e C RCD-B-1040 Motorbat Aluminium 166 6,05/2,47/0,37
Herdet plast
Termoplast
Buster Cabin e C RCD-B-1035 Motorbat Aluminium 187 6,50/2,43/2,96
Herdet plast
Termoplast
Buster Magnum Pro C RCDB000001D  [Motorbat Aluminium 184 6,81/2,42/0,36
Herdet plast
Termoplast
Kryssfinér
Buster C RCDB00000ID  |Motorbat Aluminium 221 6,81/2,42/0,36
SuperMagnum Herdet plast
Termoplast
Kryssfinér
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Bitmerke og
-modell

Design-
kategori

Typeproving
og sertifikat-
nummer:

Battype

Konstruksjons-
materiale

Mak-
simal
moto-
reffekt
(kW)

Lengde/
bredde/dybde
(m)

Buster Magnum

RCDBO000001E

Motorbat

Aluminium
Herdet plast
Termoplast

Kryssfinér

166

6,90/2,42/0,36

Buster Cabin E

RCDB000001F

Motorbat

Aluminium
Herdet plast
Termoplast

147

6,92/2,43/0,35

Buster XXL

RCDB000001B

Motorbat

Aluminium
Herdet plast
Termoplast

Kryssfinér

111

6,17/2,17/0,30

Buster XXLe

RCDB000001A

Motorbat

Aluminium
Herdet plast

130,5

6,14/2,27/0,30

Buster XL, XL Pro

RCDB0000019

Motorbat

Aluminium
Herdet plast
Termoplast

Kryssfinér

85

5,94/2,17/0,30

Buster X

RCDB0000017

Motorbat

Aluminium
Herdet plast
Termoplast

Kryssfinér

52

5,25/2,01/0,30

Buster Le

RCDB0000018

Motorbat

Aluminium
Herdet plast
Termoplast

56

5,37/2,05/0,26

Buster Lx

RCDB0000016

Motorbat

Aluminium
Herdet plast
Termoplast

Kryssfinér

45

5,04/1,98/0,29

Buster L

RCDB0000016

Motorbat

Aluminium

Herdet plast
Termoplast

Kryssfinér

37

5,04/1,98/0,29

Buster M

RCDB0000015

Motorbat

Aluminium

Herdet plast
Termoplast

Kryssfinér

30

4,80/1,85/0,27

Buster S, S1, Scc

RCDB0000014

Motorbat

Aluminium
Herdet plast
Termoplast

Kryssfinér

23

4,43/1,81/0,19

Buster Mini

RCDB000000M

Motorbat

Aluminium
Herdet plast
Termoplast

Kryssfinér

3,88/1,49/0,18

Referanser til gjeldende, felles standarder og regelverk er oppfort pa neste side.

Jeg erklearer herved at den ovennevnte fritidsbaten oppfyller alle vesentlige sikkerhetskrav i henhold til bade

spesifikasjonene pa neste side og EF-typeprovingssertifikatet.

Juha Lehtola, administrerende direktor
Dato (dd/mm/aa): 10.5.2015
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RCD Standard Cabin M: M5 M. Pro M: E
A-2__ |Generelle krav__ JEN ISO 8666:2002 _JEN ISO 8666:2002 _JEN ISO 8666:2002__|EN ISO 8666:2002 _|EN ISO 8666:2002
A-2.1 |Skrogmerking EN ISO 10087:2006 | EN ISO 10087:2006 |EN ISO 10087:2006 |EN ISO 10087:2006_|EN ISO 10087:2006
A-2.2 |Produsentskilt _ |2013/53/EUIA-2.2 |2013/53/EUIA-2.2  |2013/53/EUIA-2.2 |2013/53/EU1A-2.2  |2013/53/EUIA-2.2
A-2.3 |Sikring mot fall |ENISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/
over bord A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009
1A-2.4 |Sikt fra styrepo- |ENISO 11591: 2011 |EN ISO 11591: 2011 |ENISO 11591: 2011 |ENISO 11591: 2011 |ENISO 11591: 2011
sisjonen
1A-2.5 | Brukerhandbok | EN ISO 10240:2004 | EN ISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004 JEN ISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004
1A-3.1 |Struktur ENISO 12215- ENISO 12215- - - ENISO 12215-
1:2000 1:2000 1:2000
ENISO 12215- ENISO 12215- - - ENISO 12215-
2:2002 2:2002 2:2002
ENISO 12215 ENISO 12215- ENISO 12215 ENISO 12215- ENISO 12215
3:2002 3:2002 3:2002 3:2002 3:2002
ENISO 12215~ ENISO 12215- ENISO 12215~ ENISO 12215- ENISO 12215~
4:2002 4:2002 4:2002 4:2002 4:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
6:2008 6:2008 6:2008 6:2008 6:2008
1A-3.2 |Stabilitet og ENISO 12217— ENISO 12217- ENISO 12217 ENISO 12217- ENISO 12217-
fribord 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015
ENISO 12217- - - - -
3:2015
1A-3.3 |Oppdrift og ENISO 12217~ ENISO 12217- ENISO 12217 ENISO 12217- ENISO 12217~
flyteevne 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015
ENISO 12217- - - - -
3:2015
1A-3.4 | Apninger i skro- |EN ISO 9093~ ENISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 | EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997
get og pa dekk 1:1997
EN ISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002
1A-3.5 Vannfxlling ENISO 11812:2001 JENISO 11812:2001 |ENISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001 JENISO 11812:2001
EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003
1A-3.6 |Maksimalt tillatt |EN ISO 14946:2001 |EN ISO 14946:2001 /|EN ISO 14946:2001 /| EN ISO 14946:2001 / |EN ISO 14946:2001 /
last /AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005
1A-3.7 |Plassering av Fritidsbatdirektivet, |Fritidsbatdirektivet, |Fritidsbatdirektivet, |Fritidsbatdirektivet, |Fritidsbatdirektivet,
redningsflite vedlegg 13.7 vedlegg 13.7 vedlegg 13.7 vedlegg 13.7 vedlegg 13.7
1A-3.8 |Romning ENISO 9094— - - - -
1:2003
1A-3.9 |Ankring, fortay- |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003
ning og sleping
1A-4 Haéndteringsegen- | EN ISO 11592:2001 |EN ISO 11592:2001 |ENISO 11592:2001 |ENISO 11592:2001 |EN ISO 11592:2001
skaper
1A-5.1 |Motorer og ENISO 11105:1997 |- - - -
motorrom
ENISO 11547:1995/ |- - - -
A1:2000
1A-5.2 | Drivstoffsystem | EN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013
EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013
EN 1SO 21487:2012/ |EN 1SO 21487:2012/ |EN 1SO 21487:2012/ |EN ISO 21487:2012/ |EN ISO 21487:2012/
Al:2014 A1:2014 A1:2014 A1:2014 Al1:2014
1A-5.3 |Elektrisk system | EN ISO 8849:2003 | EN ISO 8849:2003 |EN ISO 8849:2003 JEN ISO 8849:2003 _|EN ISO 8849:2003
ENISO 10133:2012 |ENISO 10133:2012 |ENISO 10133:2012 |ENISO 10133:2012 |EN ISO 10133:2012
ENISO 13297:2014 |- - - -
RCD Standard/regler
1A-5.4 Styresxstem EN ISO 8847:2004 |- - - -
ENISO 10592:1995/ |EN ISO 10592:1995/ |EN ISO 10592:1995/ |EN ISO 10592:1995/ |EN ISO 10592:1995/
A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000
ENISO 25197:2012 |ENISO 25197:2012 |ENISO 25197:2012 |ENISO 25197:2012 |ENISO 25197:2012
EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 /
A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000
EN 29775:1993 / - - - -
A1:2000
1A-5.5 |Gassapparater - - - -
1A-5.6. | Brannvern EN ISO 9094 EN ISO 9094-1:2003 | EN ISO 9094-1:2003 | EN ISO 9094-1:2003 |EN ISO 9094-1:2003
1:2003
1A-5.7 |Navigasjonslys | EN ISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013
1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG
1A-5.8 |Utslippsfore- EN ISO 8099:2000 |- - - -

bvggin o
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RCD Standard SuperMagnum Magnum XXL XXLe
A-2__ |Generelle krav EN ISO 8666:2002 _|EN ISO 8666:2002 _JEN ISO 8666:2002 _|EN ISO 8666:2002 _JEN ISO 8666:2002
A-2.1 |Skrogmerking EN ISO 10087:2006_JEN ISO 10087:2006 | EN ISO 10087:2006 |EN ISO 10087:2006 |EN ISO 10087:2006
A-2.2 | Produsentskilt 2013/53/EU1A-2.2  |2013/53/EU1A-2.2  |2013/53/EU1A-2.2  |2013/53/EUIA-2.2  |2013/53/EUIA-2.2
A-2.3 |Sikring mot fall  |EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/ | EN ISO 15085:2003/
over bord A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009
1A-2.4 |Sikt fra styreposi- |ENISO 11591: 2011 |ENISO 11591: 2011 |ENISO 11591: 2011 |ENISO 11591: 2011 |ENISO 11591: 2011
sjonen
1A-2.5 | Brukerhandbok EN ISO 10240:2004 JEN ISO 10240:2004 JEN ISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004 | EN ISO 10240:2004
1A-3.1 |Struktur ENISO 12215- - - - ENISO 12215~
1:2000 1:2000
ENISO 12215— - - - ENISO 12215—
2:2002 2:2002
ENISO 12215- ENISO 12215~ ENISO 12215 ENISO 12215~ ENISO 12215
3:2002 3:2002 3:2002 3:2002 3:2002
ENISO 12215- ENISO 12215~ ENISO 12215~ ENISO 12215- ENISO 12215~
4:2002 4:2002 4:2002 4:2002 4:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- EN SO 12215- ENISO 12215-
5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215~ ENISO 12215- ENISO 12215~
6:2008 6:2008 6:2008 6:2008 6:2008
1A-3.2 |Stabilitet og ENISO 12217 ENISO 12217- ENISO 12217— ENISO 12217- ENISO 12217—
fribord 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015
ENISO 12217- - - - -
3:2015
1A-3.3 |Oppdrift og ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217~ ENISO 12217- ENISO 12217~
flyteevne 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015
ENISO 12217- - - - -
3:2015
1A-3.4 | Apninger i skroget | EN ISO 9093~ EN1SO 9093-1:1997 | EN ISO 9093-1:1997 | EN ISO 9093-1:1997 | EN ISO 9093-1:1997
og pd dekk 1:1997
ENISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 |ENISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002
1A-3.5 Vannfxlling EN ISO 11812:2001 JENISO 11812:2001 ENISO 11812:2001 JENISO 11812:2001
EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003
1A-3.6 |Maksimalt tillatt  |EN ISO 14946:2001 |EN ISO 14946:2001 /| EN ISO 14946:2001 /|EN ISO 14946:2001 /| EN ISO 14946:2001 /
last /AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005
1A-3.7 |Plassering av Fritidsbatdirektivet, |Fritidsbatdirektivet, |Fritidsbatdirektivet, |Fritidsbatdirektivet, |Fritidsbatdirektivet,
redningsflite vedlegg 13.7 vedlegg 13.7 vedlegg 13.7 vedlegg 13.7 vedlegg 13.7
1A-3.8 |Romning EN ISO 9094— - - - -
1:2003
1A-3.9 |Ankring, fortoy- |ENISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003
ning og sleping
1A-4 Handteringsegen- |EN ISO 11592:2001 |EN ISO 11592:2001 |EN ISO 11592:2001 |ENISO 11592:2001 |EN ISO 11592:2001
skaper
1A-5.1 |Motorer og ENISO 11105:1997 |- - - -
motorrom
ENISO 11547:1995/ |- - - -
A1:2000
1A-5.2 | Drivstoffsystem | EN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 | EN ISO 8469: 2013
ENISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013
EN 1SO 21487:2012/ |EN 1SO 21487:2012/ |EN 1SO 21487:2012/ |EN ISO 21487:2012/ |EN ISO 21487:2012/
Al:2014 A1:2014 Al:2014 A1:2014 Al1:2014
1A-5.3 |Elektrisk system | EN ISO 8849:2003 |EN ISO 8849:2003 | EN ISO 8849:2003 | EN ISO 8849:2003 | EN ISO 8849:2003
ENISO 10133:2012 |ENISO 10133:2012 |ENISO 10133:2012 |ENISO 10133:2012 |ENISO 10133:2012
ENISO 13297:2014 |- - - -
RCD Standard/regler
1A-5.4 Styresxstem EN ISO 8847:2004 |- - - -
ENISO 10592:1995/ |EN ISO 10592:1995/ |EN ISO 10592:1995/ |EN ISO 10592:1995/ |EN ISO 10592:1995/
A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000
ENISO 25197:2012 |ENISO 25197:2012 |ENISO 25197:2012 |- -
EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 /
A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000
EN 29775:1993 / - - - -
A1:2000
1A-5.5 |Gassapparater - - - -
1A-5.6. | Brannvern EN ISO 9094— EN ISO 9094-1:2003 | EN ISO 9094-1:2003 | EN ISO 9094-1:2003 | EN ISO 9094-1:2003
1:2003
1A-5.7 |Navigasjonslys ENISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013 |EN ISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013 |EN ISO 16180:2013
1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG
TA58 EN 1SO 8099:2000 |- B B B

Utslippsforebyg-

ging
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RCD Standard XL XL Pro X Le
A-2__ |Generelle krav EN ISO 8666:2002 JEN ISO 8666:2002 |EN ISO 8666:2002 JEN ISO 8666:2002 | EN ISO 8666:2002
A-2.1 |Skrogmerking EN ISO 10087:2006_|EN ISO 10087:2006 JEN ISO 10087:2006 | EN ISO 10087:2006 JEN ISO 10087:2006
A-2.2 |Produsentskilt 2013/53/EUIA-2.2 |2013/53/EUIA-2.2 |2013/53/EUIA-2.2  |2013/53/EUIA-2.2  |2013/53/EU1A-2.2
A-2.3 |Sikring mot fall  |EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/ | EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/ | EN ISO 15085:2003/
over bord A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009
1A-2.4 |Sikt fra styreposi- |EN ISO 11591: 2011 |EN ISO 11591: 2011 |EN ISO 11591: 2011 |EN ISO 11591: 2011 |ENISO 11591: 2011
sjonen
1A-2.5 | Brukerhandbok EN ISO 10240:2004 JEN ISO 10240:2004 | EN ISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004 | EN ISO 10240:2004
1A-3.1 |Struktur ENISO 12215- - - - ENISO 12215-
1:2000 1:2000
ENISO 12215— - - - ENISO 12215—
2:2002 2:2002
ENISO 12215 ENISO 12215~ ENISO 12215 ENISO 12215~ ENISO 12215
3:2002 3:2002 3:2002 3:2002 3:2002
ENISO 12215~ ENISO 12215~ ENISO 12215~ ENISO 12215- ENISO 12215~
4:2002 4:2002 4:2002 4:2002 4:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
6:2008 6:2008 6:2008 6:2008 6:2008
1A-3.2 |Stabilitet og ENISO 12217- - - - -
fribord 1:2015
ENISO 12217— ENISO 12217- ENISO 12217— ENISO 12217- ENISO 12217—
3:2015 3:2015 3:2015 3:2015 3:2015
TA-3.3 |Oppdrift og ENISO 12217 B B B B
flyteevne 1:2015
ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217-
3:2015 3:2015 3:2015 3:2015 3:2015
1A-3.4 | Apninger i skroget| EN ISO 9093~ ENISO 9093-1:1997 | EN ISO 9093-1:1997 | EN ISO 9093-1:1997 | EN ISO 9093-1:1997
og pd dekk 1:1997
ENISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002
1A-3.5 Vannfxlling EN ISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001 JENISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001 JENISO 11812:2001
EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003
1A-3.6 |Maksimalt tillatt  |EN ISO 14946:2001 |EN ISO 14946:2001 /| EN ISO 14946:2001 /|EN ISO 14946:2001 /| EN ISO 14946:2001 /
last /AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005
1A-3.7 |Plassering av Fritidsbatdirektivet, |- - - -
redningsflite vedlegg 13.7
1A-3.8 |Romning EN ISO 9094— - - - -
1:2003
1A-3.9 |Ankring, fortoy- |ENISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003
ning og sleping
1A-4 Handteringsegen- |EN ISO 11592:2001 |ENISO 11592:2001 |EN ISO 11592:2001 |ENISO 11592:2001 |EN ISO 11592:2001
skaper
1A-5.1 |Motorer og ENISO 11105:1997 |- - - -
motorrom
ENISO 11547:1995/ |- - - -
A1:2000
1A-5.2 |Drivstoffsystem | EN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 | EN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 | EN ISO 8469: 2013
EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013
EN 1SO 21487:2012/ |EN 1SO 21487:2012/ |EN 1SO 21487:2012/ |EN ISO 21487:2012/ |EN ISO 21487:2012/
Al:2014 Al:2014 Al:2014 Al:2014 Al:2014
1A-5.3 |Elektrisk system | EN ISO 8849:2003 |EN ISO 8849:2003 | EN ISO 8849:2003 | EN ISO 8849:2003 | EN ISO 8849:2003
ENISO 10133:2012 |ENISO 10133:2012 |ENISO 10133:2012 |ENISO 10133:2012 |ENISO 10133:2012
ENISO 13297:2014 |- - - -
RCD Standard/regler
1A-5.4 |Styresystem EN ISO 8847:2004 |- - EN ISO 8847:2004 | EN ISO 8847:2004
ENISO 10592:1995/ |EN ISO 10592:1995/ |EN ISO 10592:1995/ |- -
A1:2000 A1:2000 A1:2000
ENISO 25197:2012 |- - - -
EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 /
A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000
EN 29775:1993 / - - - -
A1:2000
1A-5.5 |Gassapparater - - - -
1A-5.6. | Brannvern ENISO 9094— EN ISO 9094-1:2003 | EN ISO 9094-1:2003 | EN ISO 9094-1:2003 | EN ISO 9094-1:2003
1:2003
1A-5.7 |Navigasjonslys EN ISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013 |ENISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013 JENISO 16180:2013
1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG
TA58 EN 1SO 8099:2000 |- B B B

Utslippsforebyg-

ging




RCD Standard Lx L1/L2 M
A-2 Generelle krav EN ISO 8666:2002 | EN ISO 8666:2002 EN ISO 8666:2002 EN ISO 8666:2002
A-2.1 Skrogmerking EN ISO 10087:2006 | EN ISO 10087:2006 EN ISO 10087:2006 EN ISO 10087:2006
A-2.2 | Produsentskilt 2013/53/EUIA-2.2  |2013/53/EUIA-2.2 2013/53/EU1A-2.2 2013/53/EUIA-2.2
A-2.3 |Sikring mot fall EN ISO 15085:2003/ | EN ISO 15085:2003/ ENISO 15085:2003/  |EN ISO 15085:2003/
over bord A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009
1A-2.4 |Sikt fra styreposi- |ENISO 11591: 2011 |ENISO 11591: 2011 ENISO 11591: 2011 ENISO 11591: 2011
sjonen
1A-2.5 | Brukerhandbok EN ISO 10240:2004 JEN ISO 10240:2004 EN ISO 10240:2004 EN ISO 10240:2004
1A-3.1 |Struktur ENISO 12215- - - -
1:2000
ENISO 12215— - - -
2:2002
ENISO 12215- ENISO 12215-3:2002 |EN ISO 12215-3:2002 |EN ISO 12215-3:2002
3:2002
ENISO 12215- ENISO 12215-4:2002 |EN ISO 12215-4:2002 |EN ISO 12215-4:2002
4:2002
ENISO 12215- EN ISO 12215-5:2008/ | EN ISO 12215-5:2008/ |EN ISO 12215-5:2008/
5:2008/A1:2014 A1:2014 Al1:2014 A1:2014
ENISO 12215- ENISO 12215-6:2008 |EN ISO 12215-6:2008 |EN ISO 12215-6:2008
6:2008
1A-3.2 |Stabilitet og ENISO 12217— - - -
fribord 1:2015
ENISO 12217- ENISO 12217-3:2015 |ENISO 12217-3:2015 JENISO 12217-3:2015
3:2015
TA-3.3 |Oppdrift og ENISO 12217— B B B
flyteevne 1:2015
ENISO 12217- ENISO 12217-3:2015 |ENISO 12217- 3:2015 |ENISO 12217- 3:2015
3:2015
1A-3.4 | Apninger i skroget | EN ISO 9093~ ENISO 9093-1:1997 |ENISO 9093-1:1997  |EN ISO 9093-1:1997
og pd dekk 1:1997
ENISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 EN ISO 12216:2002 ENISO 12216:2002
1A-3.5 Vannfxlling EN ISO 11812:2001 JENISO 11812:2001 EN ISO 11812:2001 EN ISO 11812:2001
ENISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 EN ISO 15083:2003 ENISO 15083:2003
1A-3.6 |Maksimalt tillatt |EN ISO 14946:2001 |EN ISO 14946:2001 / |EN ISO 14946:2001 / |EN ISO 14946:2001 /
last / AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005
1A-3.7 |Plassering av Fritidsbatdirektivet, |- - -
redningsflite vedlegg 13.7
1A-3.8 |Romning EN ISO 9094— - - -
1:2003
1A-3.9 | Ankring, fortey- EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 EN ISO 15084:2003 EN ISO 15084:2003
ning og sleping
1A-4 Handteringsegen- |EN ISO 11592:2001 |ENISO 11592:2001 ENISO 11592:2001 ENISO 11592:2001
skaper
1A-5.1 |Motorer og ENISO 11105:1997 |- - -
motorrom
ENISO 11547:1995/ |- - -
A1:2000
1A-5.2 | Drivstoffsystem EN ISO 8469: 2013 JEN ISO 8469: 2013 EN ISO 8469: 2013 EN ISO 8469: 2013
EN ISO 10088: 2013 [EN SO 10088: 2013 |- -
ENISO 21487:2012/ |EN 1SO 21487:2012/ |- -
A1:2014 Al1:2014
1A-5.3 | Elektrisk system | EN ISO 8849:2003 | EN ISO 8849:2003 EN ISO 8849:2003 EN ISO 8849:2003
ENISO 10133:2012 |ENISO 10133:2012 ENISO 10133:2012 ENISO 10133:2012
ENISO 13297:2014 |- - -
RCD Standard/regler
1A-5.4 Styresxstem EN ISO 8847:2004 | EN ISO 8847:2004 EN ISO 8847:2004 EN ISO 8847:2004
ENISO 10592:1995/ |- - -
A1:2000
ENISO 25197:2012 |- - -
EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 /
A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000
EN 29775:1993 / - EN 29775:1993 / EN 29775:1993 /
A1:2000 A1:2000 A1:2000
1A-5.5 |Gassapparater - - -
1A-5.6. | Brannvern EN1SO 9094— EN ISO 9094-1:2003 | EN SO 9094-1:2003 | EN I1SO 9094-1:2003
1:2003
1A-5.7 |Navigasjonslys EN ISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013 EN 1SO 16180:2013 EN ISO 16180:2013
1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG
1A-5.8 EN ISO 8099:2000 |- - -

Utslippsforebyg-

ging
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RCD Standard S1/Sce S Mini
A-2__ |Generelle krav EN ISO 8666:2002_|EN ISO 8666:2002 JEN ISO 8666:2002 _|EN ISO 8666:2002
A-2.1 |Skrogmerking EN ISO 10087:2006_|EN ISO 10087:2006 | EN ISO 10087:2006 JEN ISO 10087:2006
A-2.2 | Produsentskilt 2013/53/EU1A-2.2  |2013/53/EU1A-2.2  |2013/53/EUIA-2.2  2013/53/EUIA-2.2
A-2.3 |Sikring mot fall ENISO 15085:2003/ | EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/
over bord A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009
1A-2.4 |Sikt fra styreposi- |ENISO 11591: 2011 [ENISO 11591: 2011 |ENISO 11591: 2011 |ENISO 11591: 2011
sjonen
1A-2.5 | Brukerhandbok EN ISO 10240:2004 JEN ISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004
1A-3.1 |Struktur ENISO 12215- - - -
1:2000
ENISO 12215- - - -
2:2002
ENISO 12215- ENISO 12215 ENISO 12215- ENISO 12215—
3:2002 3:2002 3:2002 3:2002
ENISO 12215- ENISO 12215~ ENISO 12215- ENISO 12215
4:2002 4:2002 4:2002 4:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014
ENISO 12215- ENISO 12215~ ENISO 12215- ENISO 12215~
6:2008 6:2008 6:2008 6:2008
1A-3.2 |Stabilitet og fribord |EN ISO 12217— - - -
1:2015
ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217-
3:2015 3:2015 3:2015 3:2015
TA-3.3 |Oppdrift og ENISO 12217— B B N
flyteevne 1:2015
ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217-
3:2015 I§:2015 3:2015 l;’5:2015
1A-3.4 | Apninger i skroget |EN ISO 9093— ENISO 9093-1:1997 | EN ISO 9093-1:1997 | EN ISO 9093-1:1997
og pd dekk 1:1997
ENISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 |ENISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002
1A-3.5 Vannfxlling EN ISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001 JENISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001
ENISO 15083:2003 |ENISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003
1A-3.6 |Maksimalt tillatt last|EN ISO 14946:2001 |EN ISO 14946:2001 /|EN ISO 14946:2001 /|EN ISO 14946:2001 /
/AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005
1A-3.7 |Plassering av Fritidsbatdirektivet, |- - -
redningsflite vedlegg 13.7
1A-3.8 |Romning ENISO 9094— - - -
1:2003
1A-3.9 | Ankring, fortoyning |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003
og sleping
1A-4 Haéndteringsegen- ENISO 11592:2001 |ENISO 11592:2001 |ENISO 11592:2001 |ENISO 11592:2001
skaper
1A-5.1 |Motorer og ENISO 11105:1997 |- - -
motorrom
ENISO 11547:1995/ |- - -
A1:2000
1A-5.2 | Drivstoffsystem EN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 JEN ISO 8469: 2013
ENISO 10088: 2013 |- - -
EN 1SO 21487:2012/ |- B B
A1:2014
1A-5.3 |Elektrisk system EN ISO 8849:2003 _|EN ISO 8849:2003 |- -
ENISO 10133:2012 |EN ISO 10133:2012 |- R
ENISO 13297:2014 |- - -
RCD Standard/regler
1A-54 |Styresystem EN ISO 8847:2004 _|EN ISO 8847:2004 |- -
ENISO 10592:1995/ |- - -
A1:2000
ENISO 25197:2012 |- - -
EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / - -
A1:2000 A1:2000
EN 29775:1993 / EN 29775:1993 / - -
A1:2000 A1:2000
1A-5.5 |Gassapparater - - -
1A-5.6. | Brannvern EN ISO 9094~ EN ISO 9094-1:2003 | EN ISO 9094-1:2003 | EN ISO 9094-1:2003
1:2003
1A-5.7 |Navigasjonslys ENISO 16180:2013 |EN ISO 16180:2013 |- -
1972 COLREG 1972 COLREG - -
TA-58 |Utslippsforebygging [EN ISO 8099:2000 |- B B
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APPENDIX &:

DECLARATION OF CONFORMITY

Recreational Craft Directive 94/25/EC and 2003/44/EC Appendix I
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DECLARATION OF CONFORMITY

BUILDER
Builder name: Inhan Tehtaat Oy Ab
Address: Hahdenniementie 2
Postal code: FI-21120
City: Raisio
Country (in writing): Finland
Module used: B+C
NOTIFIED BODY
Name: DNV GL SE
Identification number: 0098
Address: Brooktorkai 18
Postal code: 20416
City: Hamburg
Country (in writing): Germany
Has conducted a type inspection for the following Buster boats:
RECREATIONAL CRAFT DATA
CIN code
[ R S N O N N A O I A I O
Boat make and Design |Type-examina- |Boat type Construction Maxi- |Length/beam/
model category [tion certificate material mum draught (m)
number: engine
power
(kW)
Buster Magnum M5 C RCDB00000ID  |Motor boat Aluminium 258 6,81/2,42/0,36
Thermoplastic resins
Buster Magnum e C RCD-B-1040 Motor boat Aluminium 166 6,05/2,47/0,37
Reinforced plastic
Thermoplastic resins
Buster Cabin ¢ C RCD-B-1035 Motor boat Aluminium 187 6,50/2,43/2,96
Reinforced plastic
Thermoplastic resins
Buster Magnum Pro C RCDB000001D  [Motor boat Aluminium 184 6,81/2,42/0,36
Reinforced plastic
Thermoplastic resins
Plywood
Buster C RCDB000001D  |Motor boat Aluminium 221 6,81/2,42/0,36
SuperMagnum Reinforced plastic

Thermoplastic resins
Plywood
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Boat make and
model

Design
category

Type-examina-
tion certificate
number:

Boat type

Construction
material

Maxi-
mum

engine
power

(kW)

Length/beam/
draught (m)

Buster Magnum

RCDBO000001E

Motor boat

Aluminium
Reinforced plastic
Thermoplastic resins
Plywood

166

6,90/2,42/0,36

Buster Cabin E

RCDB000001F

Motor boat

Aluminium
Reinforced plastic
Thermoplastic resins

147

6,92/2,43/0,35

Buster XXL

RCDB000001B

Motor boat

Aluminium
Reinforced plastic
Thermoplastic resins
Plywood

111

6,17/2,17/0,30

Buster XXLe

RCDB000001A

Motor boat

Aluminium
Reinforced plastic

130,5

6,14/2,27/0,30

Buster XL, XL Pro

RCDB0000019

Motor boat

Aluminium
Reinforced plastic
Thermoplastic resins
Plywood

85

5,94/2,17/0,30

Buster X

RCDB0000017

Motor boat

Aluminium
Reinforced plastic
Thermoplastic resins
Plywood

52

5,25/2,01/0,30

Buster Le

RCDB0000018

Motor boat

Aluminium
Reinforced plastic
Thermoplastic resins

56

5,37/2,05/0,26

Buster Lx

RCDB0000016

Motor boat

Aluminium
Reinforced plastic
Thermoplastic resins
Plywood

45

5,04/1,98/0,29

Buster L

RCDB0000016

Motor boat

Aluminium
Reinforced plastic
Thermoplastic resins
Plywood

37

5,04/1,98/0,29

Buster M

RCDB0000015

Motor boat

Aluminium
Reinforced plastic
Thermoplastic resins
Plywood

30

4,80/1,85/0,27

Buster S, S1, Scc

RCDB0000014

Motor boat

Aluminium
Reinforced plastic
Thermoplastic resins
Plywood

23

4,43/1,81/0,19

Buster Mini

RCDB000000M

Motor boat

Aluminium
Reinforced plastic
Thermoplastic resins
Plywood

3,88/1,49/0,18

References to applicable harmonised standards and regulations are listed on the next page.

1 declare that the recreational craft specified above complies with all applicable essential safety regulations as
indicated in the specification overleaf and in the EC type-examination certificate.

Juha Lehtola, Managing Director
Date (dd/mm/yy): 10.5.2015



246 (250)

RCD Standard Cabin M: M5 M. Pro M: E
1A-2  |General require- |EN ISO 8666:2002 |EN ISO 8666:2002 |EN ISO 8666:2002  |EN ISO 8666:2002  |EN ISO 8666:2002
ents
A-2.1 |Hull marking EN ISO 10087:2006 | EN ISO 10087:2006 |EN ISO 10087:2006 |EN ISO 10087:2006 |EN ISO 10087:2006
A-2.2 |Builder's plate _|2013/53/EUIA-2.2 |2013/53/EUIA-2.2 |2013/53/EUIA-2.2 |2013/53/EU1A-2.2 |2013/53/EUIA-2.2
A-2.3 |Protection from |EN ISO 15085:2003/ | EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/
falling overboard J A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009
1A-2.4 |Visibility from ENISO 11591: 2011 |ENISO 11591: 2011 |ENISO 11591: 2011 |ENISO 11591: 2011 |ENISO 11591: 2011
the steering
position
1A-2.5 |Owner's manual | EN ISO 10240:2004 | EN ISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004 JEN ISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004
1A-3.1 |Structure ENISO 12215- ENISO 12215- - - ENISO 12215-
1:2000 1:2000 1:2000
ENISO 12215- ENISO 12215- - - ENISO 12215-
2:2002 2:2002 2:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
3:2002 3:2002 3:2002 3:2002 3:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
4:2002 4:2002 4:2002 4:2002 4:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
6:2008 6:2008 6:2008 6:2008 6:2008
1A-3.2 |Stability and ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217-
freeboard 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015
ENISO 12217- - - - -
3:2015
1A-3.3 |Buoyancy and ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217-
flotation 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015
ENISO 12217- - - - -
3:2015
1A-3.4 |Openings in the |EN ISO 9093-1:1997 | EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997
hull and on deck
EN ISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002
1A-3.5 F]oocﬁg ENISO 11812:2001 JENISO 11812:2001 |ENISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001 JENISO 11812:2001
EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003
1A-3.6 |Maximum load |EN ISO 14946:2001 |EN ISO 14946:2001 /|EN ISO 14946:2001 /| EN ISO 14946:2001 / |EN ISO 14946:2001 /
permitted /AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005
A-3.7 |Life raft stowage |RCD Annex 13.7 RCD Annex 13.7 RCD Annex 13.7 RCD Annex 13.7 RCD Annex 13.7
A-3.8 |Escape EN I1SO 9094-1:2003 |- - - -
A-3.9 | Anchoring, ENISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003
mooring and
towing
1A-4  |Handling charac- [EN ISO 11592:2001 |EN ISO 11592:2001 |ENISO 11592:2001 |ENISO 11592:2001 |[EN ISO 11592:2001
teristics
1A-5.1 |Engines and ENISO 11105:1997 |- - - -
engine spaces
ENISO 11547:1995/ |- - - -
A1:2000
1A-5.2 |Fuel system EN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013
EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013
ENISO 21487:2012/ |EN ISO 21487:2012/ |EN ISO 21487:2012/ |EN ISO 21487:2012/ |EN ISO 21487:2012/
Al1:2014 Al1:2014 Al1:2014 Al1:2014 Al1:2014
1A-5.3 |Electrical system |EN ISO 8849:2003 |EN ISO 8849:2003 |EN ISO 8849:2003 | EN ISO 8849:2003 _|EN ISO 8849:2003
ENISO 10133:2012 |ENISO 10133:2012 |ENISO 10133:2012 |ENISO 10133:2012 |EN ISO 10133:2012
ENISO 13297:2014 |- R R R
RCD Standard/Rules
1A-5.4 |Steering system | EN ISO 8847:2004 |- - - -
EN ISO 10592:1995/ |EN ISO 10592:1995/ |EN ISO 10592:1995/ |EN ISO 10592:1995/ |EN ISO 10592:1995/
A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000
EN ISO 25197:2012 |EN ISO 25197:2012 |EN ISO 25197:2012 |EN ISO 25197:2012 |EN ISO 25197:2012
EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 /
A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000
EN 29775:1993 / - - - -
A1:2000
1A-5.5 |Gas system - - - -
1A-5.6. | Fire protection | EN ISO 9094-1:2003 | EN ISO 9094-1:2003 |EN ISO 9094-1:2003 JEN ISO 9094-1:2003 |EN ISO 9094-1:2003
1A-5.7 |Navigation lights | EN ISO 16180:2013 |EN ISO 16180:2013 |EN ISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013 |EN ISO 16180:2013
1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG
TA-5.8 | Discharge EN 1SO 8099:2000 |- B B B

prevention
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RCD Standard SuperMagnum Magnum XXL XXLe
1A-2 | General require-  |ENISO 8666:2002 |EN ISO 8666:2002 |EN ISO 8666:2002  |EN ISO 8666:2002 |EN ISO 8666:2002
ents
A-2.1 |Hull marking EN ISO 10087:2006_|EN ISO 10087:2006_|EN ISO 10087:2006 |EN ISO 10087:2006 | EN ISO 10087:2006
A-2.2 |Builder's plate 2013/53/EUIA-2.2 |2013/53/EUIA-2.2  |2013/53/EUIA-2.2  |2013/53/EU1A-2.2  2013/53/EUIA-2.2
A-2.3 |Protection from EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/ | EN ISO 15085:2003/
falling overboard A 1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009
1A-2.4 |Visibility from the |[EN ISO 11591: 2011 |ENISO 11591: 2011 |ENISO 11591: 2011 |ENISO 11591: 2011 |ENISO 11591: 2011
steering position
1A-2.5 |Owner's manual __|EN ISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004
1A-3.1 |Structure ENISO 12215- - - - ENISO 12215-
1:2000 1:2000
ENISO 12215- - - - ENISO 12215-
2:2002 2:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
3:2002 3:2002 3:2002 3:2002 3:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
4:2002 4:2002 4:2002 4:2002 4:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
6:2008 6:2008 6:2008 6:2008 6:2008
1A-3.2 |Stability and ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217-
freeboard 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015
ENISO 12217- - - - -
3:2015
1A-3.3 |Buoyancy and ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217-
flotation 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015
ENISO 12217- - - - -
3:2015
1A-3.4 |Openings in the ~ |ENISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997
hull and on deck
ENISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 |ENISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002
1A-3.5 |Flooding ENISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001
EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003
TA-3.6 |Maximum load _ |EN ISO 14946:2001 |EN ISO 14946:2001 /| EN ISO 14946:2001 / |EN 1SO 14946:2001 /| EN 1SO 14946:2001 /
permitted /AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005
A-3.7 |Life raft stowage CD Annex 13.7 RCD Annex 13.7 RCD Annex 13.7 RCD Annex 13.7 RCD Annex 13.7
A-3.8 |Escape EN ISO 9094-1:2003 |- - - -
A-3.9 | Anchoring, moor- |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003
ing and towing
1A-4  |Handling charac- |EN ISO 11592:2001 |EN ISO 11592:2001 |ENISO 11592:2001 |EN ISO 11592:2001 |EN ISO 11592:2001
teristics
1A-5.1 |Engines and ENISO 11105:1997 |- - - -
engine spaces
ENISO 11547:1995/ |- - - -
A1:2000
1A-5.2 |Fuel system EN ISO 8469: 2013 JEN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 JEN ISO 8469: 2013 | EN ISO 8469: 2013
EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013
ENISO 21487:2012/ |EN ISO 21487:2012/ |EN ISO 21487:2012/ |EN ISO 21487:2012/ | EN ISO 21487:2012/
Al1:2014 A1:2014 Al1:2014 Al1:2014 Al1:2014
1A-5.3 |Electrical system |EN ISO 8849:2003 | EN ISO 8849:2003 | EN ISO 8849:2003 | EN ISO 8849:2003 | EN ISO 8849:2003
ENISO 10133:2012 |EN ISO 10133:2012 |ENISO 10133:2012 |EN ISO 10133:2012 |EN ISO 10133:2012
EN ISO 13297:2014 |- R R -
RCD Standard/Rules
1A-5.4 |Steering system EN ISO 8847:2004 |- - - -
ENISO 10592:1995/ |EN ISO 10592:1995/ | EN ISO 10592:1995/ |EN ISO 10592:1995/ |EN ISO 10592:1995/
A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000
ENISO 25197:2012 |EN ISO 25197:2012 |EN ISO 25197:2012 |- -
EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 /
A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000
EN 29775:1993 / - - - -
A1:2000
1A-5.5 |Gas system - - - -
1A-5.6. | Fire protection EN I1SO 9094-1:2003 | EN 1SO 9094-1:2003 JEN ISO 9094-1:2003 JEN ISO 9094-1:2003 | EN ISO 9094-1:2003
1A-5.7 |Navigation lights |EN ISO 16180:2013 |EN ISO 16180:2013 |EN ISO 16180:2013 |EN ISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013
1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG
1A-5.8 |Discharge preven- |EN ISO 8099:2000 |- - - -

tion
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RCD Standard XL XL Pro X Le
1A-2  |General require- |ENISO 8666:2002 |EN ISO 8666:2002 |EN ISO 8666:2002  |EN ISO 8666:2002 | EN ISO 8666:2002
ents
A-2.1 |Hull marking EN ISO 10087:2006_|EN ISO 10087:2006 | EN ISO 10087:2006 |EN ISO 10087:2006 | EN ISO 10087:2006
A-2.2 |Builder's plate 2013/53/EUIA-2.2 |2013/53/EUIA-2.2  |2013/53/EUIA-2.2  |2013/53/EU1A-2.2  |2013/53/EUIA-2.2
A-2.3 |Protection from EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/ | EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/ | EN ISO 15085:2003/
falling overboard JA1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009
1A-2.4 |Visibility from the |EN ISO 11591: 2011 |EN ISO 11591: 2011 |ENISO 11591: 2011 |ENISO 11591: 2011 |ENISO 11591: 2011
steering position
1A-2.5 |Owner's manual | EN ISO 10240:2004 JEN ISO 10240:2004 | EN ISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004 JEN ISO 10240:2004
1A-3.1 |Structure ENISO 12215- - - - ENISO 12215-
1:2000 1:2000
ENISO 12215- - - - ENISO 12215-
2:2002 2:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
3:2002 3:2002 3:2002 3:2002 3:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
4:2002 4:2002 4:2002 4:2002 4:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
6:2008 6:2008 6:2008 6:2008 6:2008
1A-3.2 |Stability and ENISO 12217- - - - -
freeboard 1:2015
ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217-
3:2015 3:2015 3:2015 3:2015 3:2015
1A-3.3 |Buoyancy and ENISO 12217- - - -
flotation 1:2015
ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217-
3:2015 3:2015 3:2015 3:2015 3:2015
1A-3.4 |Openings in the ~ |ENISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 | EN ISO 9093-1:1997
hull and on deck
ENISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 |ENISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002
1A-3.5 |Flooding EN ISO 11812:2001 |EN ISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001
EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003
TA-3.6 |Maximum load _ |EN ISO 14946:2001 |EN ISO 14946:2001 /| EN ISO 14946:2001 / |EN 1SO 14946:2001 /| EN 1SO 14946:2001 /
permitted /AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005
A-3.7 |Life raft stowage CD Annex 13.7 - - - -
A-3.8 |Escape EN ISO 9094-1:2003 |- - - -
A-3.9 | Anchoring, moor- |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003
ing and towing
1A-4  |Handling charac- |ENISO 11592:2001 |ENISO 11592:2001 |ENISO 11592:2001 |ENISO 11592:2001 [EN ISO 11592:2001
teristics
1A-5.1 |Engines and ENISO 11105:1997 |- - - -
engine spaces
ENISO 11547:1995/ |- - - -
A1:2000
1A-5.2 |Fuel system EN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 JEN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 JEN ISO 8469: 2013
EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013
EN ISO 21487:2012/ |EN ISO 21487:2012/ | EN ISO 21487:2012/ |EN ISO 21487:2012/ |EN ISO 21487:2012/
Al1:2014 Al1:2014 Al1:2014 Al1:2014 Al1:2014
1A-5.3 |Electrical system |EN ISO 8849:2003 |EN ISO 8849:2003 |EN ISO 8849:2003 |EN ISO 8849:2003 | EN ISO 8849:2003
ENISO 10133:2012 |ENISO 10133:2012 |ENISO 10133:2012 |ENISO 10133:2012 |EN ISO 10133:2012
ENISO 13297:2014 |- R R R
RCD Standard/Rules
1A-5.4 |Steering system | EN ISO 8847:2004 |- - EN ISO 8847:2004 | EN ISO 8847:2004
ENISO 10592:1995/ |EN ISO 10592:1995/ |EN ISO 10592:1995/ |- -
A1:2000 A1:2000 A1:2000
EN ISO 25197:2012 |- - - -
EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 /
A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000
EN 29775:1993 / - - - -
A1:2000
1A-5.5 |Gas system - - - -
1A-5.6. | Fire protection EN I1SO 9094-1:2003 | EN 1SO 9094-1:2003 | EN ISO 9094-1:2003 JEN ISO 9094-1:2003 | EN ISO 9094-1:2003
1A-5.7 |Navigation lights |EN ISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013 |EN ISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013 |EN ISO 16180:2013
1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG
1A-5.8 |Discharge preven- | EN ISO 8099:2000 |- - - -

tion




RCD Standard Lx L1/L2 M
1A-2  |General require- |EN ISO 8666:2002 |EN ISO 8666:2002 EN ISO 8666:2002 EN ISO 8666:2002
ents
A-2.1 |Hull marking EN ISO 10087:2006_| EN ISO 10087:2006 EN ISO 10087:2006 EN ISO 10087:2006
A-2.2 |Builder's E]ate 2013/53/EU1A-2.2 |2013/53/EUIA-2.2 2013/53/EUIA-2.2 2013/53/EU1A-2.2
A-2.3 |Protection from EN ISO 15085:2003/ | EN ISO 15085:2003/ EN ISO 15085:2003/ EN ISO 15085:2003/
falling overboard ) A1:2009 Al1:2009 A1:2009 A1:2009
1A-2.4 | Visibility from the |EN ISO 11591: 2011 |ENISO 11591: 2011 ENISO 11591: 2011 ENISO 11591: 2011
steering position
1A-2.5 |Owner's manual EN ISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004 EN ISO 10240:2004 EN ISO 10240:2004
1A-3.1 |Structure ENISO 12215- - - -
1:2000
ENISO 12215- - N -
2:2002
ENISO 12215- ENISO 12215-3:2002 |ENISO 12215-3:2002 |EN ISO 12215-3:2002
3:2002
ENISO 12215- ENISO 12215-4:2002 |EN ISO 12215-4:2002 |EN ISO 12215-4:2002
4:2002
ENISO 12215- ENISO 12215-5:2008/ | EN ISO 12215-5:2008/ |EN ISO 12215-5:2008/
5:2008/A1:2014 Al:2014 Al1:2014 Al:2014
ENISO 12215- ENISO 12215-6:2008 |EN ISO 12215-6:2008 |EN ISO 12215-6:2008
6:2008
1A-3.2 |Stability and ENISO 12217- - - -
freeboard 1:2015
ENISO 12217- ENISO 12217-3:2015 |ENISO 12217-3:2015 |ENISO 12217-3:2015
3:2015
1A-3.3 |Buoyancy and ENISO 12217- - - -
flotation 1:2015
ENISO 12217- ENISO 12217- 3:2015 |ENISO 12217- 3:2015 |ENISO 12217- 3:2015
3:2015
1A-3.4 |Openings in the ENISO 9093-1:1997 | EN ISO 9093-1:1997 | EN ISO 9093-1:1997 ENISO 9093-1:1997
hull and on deck
ENISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 EN ISO 12216:2002 EN ISO 12216:2002
TA-35 |Flooding ENISO 11812:2001_|ENTSO 118122001 _|EN SO I1812:200_|ENISO 11812:2001
EN ISO 15083:2003 |ENISO 15083:2003 |ENISO 15083:2003 | EN ISO 15083:2003
1A-3.6 |Maximum load EN ISO 14946:2001 |ENISO 14946:2001 / |ENISO 14946:2001 /  |EN 1SO 14946:2001 /
permitted / AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005
A-3.7 |Life raft stowage CD Annex 13.7 - - -
A-3.8 |Escape EN ISO 9094-1:2003 |- - -
A-3.9 | Anchoring, moor- |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 EN ISO 15084:2003 EN ISO 15084:2003
ing and towing
1A-4 Handling charac- |EN ISO 11592:2001 |ENISO 11592:2001 ENISO 11592:2001 ENISO 11592:2001
teristics
1A-5.1 |Engines and ENISO 11105:1997 |- - -
engine spaces
ENISO 11547:1995/ |- - -
A1:2000
1A-5.2 |Fuel system EN ISO 8469: 2013 JEN ISO 8469: 2013 EN ISO 8469: 2013 EN ISO 8469: 2013
EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 - -
ENISO 21487:2012/ |[EN ISO 21487:2012/ |- -
A1:2014 A1:2014
1A-5.3 |Electrical system |EN ISO 8849:2003 | EN ISO 8849:2003 EN SO 8849:2003 EN SO 8849:2003
ENISO 10133:2012 |ENISO 10133:2012 ENISO 10133:2012 ENISO 10133:2012
ENISO 13297:2014 |- - -
RCD Standard/Rules
TA_54 |Steering system | EN ISO 8847:2004 | EN ISO 8847:2004 EN 1SO 8847:2004 EN 1SO 8847:2004
ENISO 10592:1995/ |- - -
A1:2000
EN ISO 25197:2012 |- - -
EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 /
A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000
EN 29775:1993 / - EN 29775:1993 / EN 29775:1993 /
A1:2000 A1:2000 A1:2000
1A-5.5 |Gas system - - -
1A-5.6. | Fire protection EN 1S0 9094-1:2003 |EN 1SO 9094-1:2003 | EN ISO 9094-1:2003 | EN 1SO 9094-1:2003
1A-5.7 |Navigation lights |EN ISO 16180:2013 |EN ISO 16180:2013 EN ISO 16180:2013 EN ISO 16180:2013
1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG
1A-5.8 |Discharge preven- |EN ISO 8099:2000 |- - -

tion
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RCD Standard S1/Sce S Mini
1A-2 | General require- ENISO 8666:2002  |EN ISO 8666:2002  |EN ISO 8666:2002  |EN ISO 8666:2002
ents
A-2.1 |Hull marking EN ISO 10087:2006_|EN ISO 10087:2006 | EN ISO 10087:2006 JEN ISO 10087:2006
A-2.2 |Builder's plate 2013/53/EU1A-2.2 |2013/53/EU1A-2.2  |2013/53/EUIA-2.2  2013/53/EUIA-2.2
A-2.3 |Protection from EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/
falling overboard A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009
1A-2.4 |Visibility from the |ENISO 11591: 2011 |ENISO 11591: 2011 |ENISO 11591: 2011 |ENISO 11591: 2011
steering position
1A-2.5 |Owner's manual EN ISO 10240:2004_|EN ISO 10240:2004 JEN ISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004
1A-3.1 |Structure ENISO 12215- - - -
1:2000
ENISO 12215- - - -
2:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
3:2002 3:2002 3:2002 3:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
4:2002 4:2002 4:2002 4:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
6:2008 6:2008 6:2008 6:2008
1A-3.2 |Stability and ENISO 12217- - - -
freeboard 1:2015
ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217-
3:2015 3:2015 3:2015 3:2015
1A-3.3 |Buoyancy and ENISO 12217- - - -
flotation 1:2015
ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217-
3:2015 3:2015 3:2015 3:2015
1A-3.4 |Openings in the hull |[EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997
and on deck
ENISO 12216:2002 |ENISO 12216:2002 |ENISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002
1A-3.5 |Flooding EN ISO 11812:2001 |EN ISO 11812:2001 JENISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001
ENISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003
TA-3.6 |Maximum load EN ISO 14946:2001 |EN ISO 14946:2001 /|EN I1SO 14946:2001 /|EN ISO 14946:2001 /
permitted /AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005
A-3.7 |Life raft stowage RCD Annex 13.7 - - -
A-3.8 |Escape EN ISO 9094-1:2003 |- - -
A-3.9 | Anchoring, mooring | EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003
and towing
1A-4  |Handling charac- ENISO 11592:2001 |EN ISO 11592:2001 |ENISO 11592:2001 [EN ISO 11592:2001
teristics
1A-5.1 |Engines and engine |ENISO 11105:1997 |- - -
spaces
ENISO 11547:1995/ |- - -
A1:2000
1A-5.2 |Fuel system EN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 JEN ISO 8469: 2013
ENISO 10088: 2013 |- - -
ENISO 21487:2012/ |- - -
Al1:2014
1A-5.3 |Electrical system EN ISO 8849:2003 |EN ISO 8849:2003 |- -
ENISO 10133:2012 |ENISO 10133:2012 |- -
EN 1SO 13297:2014 |- R R
RCD Standard/Rules
1A-5.4 |Steering system EN ISO 8847:2004 |EN ISO 8847:2004 |- -
ENISO 10592:1995/ |- - -
A1:2000
ENISO 25197:2012 |- - -
EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / - -
A1:2000 A1:2000
EN 29775:1993 / EN 29775:1993 / - -
A1:2000 A1:2000
1A-5.5 |Gas system - - -
1A-5.6. | Fire protection EN ISO 9094-1:2003 |EN ISO 9094-1:2003 JEN ISO 9094-1:2003 |EN ISO 9094-1:2003
1A-5.7 |Navigation lights _|EN ISO 16180:2013 |EN ISO 16180:2013 |- -
1972 COLREG 1972 COLREG - -
1A-5.8 |Discharge pre- EN ISO 8099:2000 |- - -
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ANHANG 5: KONFORMITATSERKLARUNG

KONFORMITATSERKLARUNG

Sportboot-Richtlinien 94/25/EG und 2003/44/EG, Anhang 1

HERSTELLER
Herstellername: Inhan Tehtaat Oy Ab
Adresse: Hahdenniementie 2
Postleitzahl: FI-21120
Stadt: Raisio
Land (ausgeschrieben): Finnland
Verwendetes Modul: B+C
BENANNTE STELLE
Name: DNV GL SE
Identifikationsnummer: 0098
Adresse: Brooktorkai 18
Postleitzahl: 20416
Stadt: Hamburg
Land (ausgeschrieben): Deutschland

Hat eine Typinspektion fiir die folgenden Buster-Boote durchgefiihrt:

SPORTBOOT-DATEN
CIN
[ R S N O N N A O I A I O
Marke und Entwurfs-{ Nummer Typ- Bootstyp Konstruktions- Maxi- |Linge/Breite/
Bootsmodell: kategorie |priifbescheini- material: male Tiefe (m)
gung: Motor-
leistung
(kW)
Buster Magnum M5 C RCDB000001D  |Motorboot Seefestes Aluminium |258 6,81/2,42/0,36
Thermoplastharze
Buster Magnum e C RCD-B-1040 Motorboot Seefestes Aluminium |166 6,05/2,47/0,37
Verstérkter Kunststoff]
Thermoplastharze
Buster Cabin e C RCD-B-1035 Motorboot Seefestes Aluminium [187 6,50/2,43/2,96
Verstérkter Kunststoff]
Thermoplastharze
Buster Magnum Pro C RCDB000001D  [Motorboot Seefestes Aluminium | 184 6,81/2,42/0,36
Verstirkter Kunststof]
Thermoplastharze
Sperrholz
Buster C RCDB000001D  [Motorboot Seefestes Aluminium |221 6,81/2,42/0,36
SuperMagnum Verstirkter Kunststoff]
Thermoplastharze
Sperrholz
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Marke und
Bootsmodell:

Entwurfs-
kategorie

Nummer Typ-
priifbescheini-
gung:

Bootstyp

Konstruktions-
material:

Maxi-
male
Motor-
leistung

(kW)

Lénge/Breite/
Tiefe (m)

Buster Magnum

RCDBO000001E

Motorboot

Seefestes Aluminium
Verstérkter Kunststoff]
Thermoplastharze
Sperrholz

166

6,90/2,42/0,36

Buster Cabin E

RCDB000001F

Motorboot

Seefestes Aluminium
Verstérkter Kunststoff]
Thermoplastharze

147

6,92/2,43/0,35

Buster XXL

RCDB000001B

Motorboot

Seefestes Aluminium
Verstérkter Kunststoff]
Thermoplastharze
Sperrholz

6,17/2,17/0,30

Buster XXLe

RCDB000001A

Motorboot

Seefestes Aluminium
Verstirkter Kunststof]

130,5

6,14/2,27/0,30

Buster XL, XL Pro

RCDB0000019

Motorboot

Seefestes Aluminium
Verstirkter Kunststoff]
Thermoplastharze
Sperrholz

85

5,94/2,17/0,30

Buster X

RCDB0000017

Motorboot

Seefestes Aluminium
Verstirkter Kunststof]
Thermoplastharze
Sperrholz

5,25/2,01/0,30

Buster Le

RCDB0000018

Motorboot

Seefestes Aluminium
Verstérkter Kunststoff]
Thermoplastharze

5,37/2,05/0,26

Buster Lx

RCDB0000016

Motorboot

Seefestes Aluminium
Verstérkter Kunststoff]
Thermoplastharze
Sperrholz

5,04/1,98/0,29

Buster L

RCDB0000016

Motorboot

Seefestes Aluminium
Verstérkter Kunststoff]
Thermoplastharze
Sperrholz

5,04/1,98/0,29

Buster M

RCDB0000015

Motorboot

Seefestes Aluminium
Verstérkter Kunststoff]
Thermoplastharze
Sperrholz

4,80/1,85/0,27

Buster S, S1, Scc

RCDB0000014

Motorboot

Seefestes Aluminium
Verstirkter Kunststof]
Thermoplastharze
Sperrholz

4,43/1,81/0,19

Buster Mini

RCDB000000M

Motorboot

Seefestes Aluminium
Verstirkter Kunststoff]
Thermoplastharze
Sperrholz

3,88/1,49/0,18

Verweise auf geltende harmonisierte Normen und Vorschriften sind auf der néchsten Seite aufgefiihrt.

Hiermit erkldre ich, dass das oben bezeichnete Sportboot allen einschlégig geltenden Sicherheitsvorschriften
wie umseitig angegeben sowie der EG-Typpriifbescheinigung entspricht.

Juha Lehtola, Geschéftsfiihrer
Datum (tt/mm/jj): 10.5.2015
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RCD Standard Cabin Magnum M5 Magnum Pro Magnum E
1A-2  |Alligemeine Anfor- |EN ISO 8666:2002 |EN ISO 8666:2002 |EN ISO 8666:2002  |EN ISO 8666:2002  |EN ISO 8666:2002
derungen
1A-2.1 |Rumpfkennzeich- |EN ISO 10087:2006 |ENISO 10087:2006 |EN ISO 10087:2006 |EN ISO 10087:2006 |EN ISO 10087:2006
nun;
1A-2.2 |Herstellerplakette |2013/53/EULA-2.2 [2013/53/EUIA-2.2 |2013/53/EU1A-2.2 12013/53/EUIA-2.2 |2013/53/EUIA-2.2
1A-2.3 |Schutz gegen EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/ | EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/
Uberbnrdgshen A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009
1A-2.4 |Sicht vom Steu- ENISO 11591: 2011 [ENISO 11591: 2011 |ENISO 11591: 2011 [ENISO 11591:2011 [ENISO 11591: 2011
erstand
1A-2.5 |Betricbsanleitung | EN ISO 10240:2004 JEN ISO 10240:2004 JEN ISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004
1A-3.1 |Struktur ENISO 12215- ENISO 12215- - - ENISO 12215-
1:2000 1:2000 1:2000
ENISO 12215- ENISO 12215- - - ENISO 12215-
2:2002 2:2002 2:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
3:2002 3:2002 3:2002 3:2002 3:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
4:2002 4:2002 4:2002 4:2002 4:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
6:2008 6:2008 6:2008 6:2008 6:2008
1A-3.2 |Stabilitit und ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217-
Freibord 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015
ENISO 12217- - - - -
3:2015
1A-3.3 |Auftrieb und ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217-
Schwimmfahigkeit | 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015
ENISO 12217- - - - -
3:2015
1A-3.4 |Offnungen in ENISO 9093-1:1997 | EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997
Rumpf und Deck
ENISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002
1A-3.5 Wassereindrang EN ISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001 JENISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001 JENISO 11812:2001
EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003
1A-3.6 |Maximal zuldssige |EN ISO 14946:2001/ |EN ISO 14946:2001/ |EN ISO 14946:2001/ |EN ISO 14946:2001/ |EN ISO 14946:2001/
Zuladung AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005
1A-3.7 | Verstauung der RCD Anhang 13.7 |RCD Anhang 3.7 RCD Anhang I 3.7 RCD Anhang 3.7 RCD Anhang I 3.7
Rettungsinsel
1A-38 |Fluchtméglichkeit JEN ISO 9094-1:2003 |- - - -
1A-3.9 | Ankern, Festma- ENISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003
chen und Ab-
schlcppcn
1A-4 Steuereigenschaﬂen EN ISO 11592:2001 JEN ISO 11592:2001 JEN ISO 11592:2001 JEN ISO 11592:2001 JEN ISO 11592:2001
1A-5.1 |Motoren und ENISO 11105:1997 |- - - -
Motorraume
ENISO 11547:1995/ |- - - -
A1:2000
1A-5.2 | Treibstoffsystem EN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 JEN ISO 8469: 2013 _|EN ISO 8469: 2013
EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013
ENISO 21487:2012/ |EN ISO 21487:2012/ |EN ISO 21487:2012/ |EN ISO 21487:2012/ |EN ISO 21487:2012/
Al1:2014 Al1:2014 Al1:2014 Al1:2014 Al1:2014
1A-5.3 |Elektrisches System | EN ISO 8849:2003 |EN ISO 8849:2003 | EN ISO 8849:2003 _|EN ISO 8849:2003 | EN ISO 8849:2003
ENISO 10133:2012 |ENISO 10133:2012 |ENISO 10133:2012 |ENISO 10133:2012 |ENISO 10133:2012
EN ISO 13297:2014 |- - R R
RCD Standard/
Vorschriften
1A-5.4 |Steuersystem EN ISO 8847:2004 |- - - -
ENISO 10592:1995/ |EN ISO 10592:1995/ |EN ISO 10592:1995/ |EN ISO 10592:1995/ |EN ISO 10592:1995/
A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000
ENISO 25197:2012 |EN ISO 25197:2012 |ENISO 25197:2012 |EN ISO 25197:2012 |EN ISO 25197:2012
EN 28848:1993/ EN 28848:1993/ EN 28848:1993/ EN 28848:1993/ EN 28848:1993/
A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000
EN 29775:1993/ - - - -
A1:2000
1A-5.5 |Gasanlage - - - -
1A-5.6. | Brandschutz EN ISO 9094-1:2003 J|EN ISO 9094-1:2003 | EN ISO 9094-1:2003 J|EN ISO 9094-1:2003 |EN ISO 9094-1:2003
1A-5.7 | Fahrlichter ENISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013 |EN ISO 16180:2013
1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG
1A-5.8 | Verhinderung einer |EN ISO 8099:2000 |- - - -

Entladung




254 (257)

RCD Standard SuperMagnum Magnum XXL XXLe
1A-2 | Allgemeine ENISO 8666:2002  |EN ISO 8666:2002  |EN ISO 8666:2002  |EN ISO 8666:2002  |EN ISO 8666:2002
Anforderungen
1A-2.1 |Rumpfkennzeich- |ENISO 10087:2006 |EN ISO 10087:2006 |EN ISO 10087:2006 |EN ISO 10087:2006 |EN ISO 10087:2006
nun;
1A-2.2 |Herstellerplakette |2013/53/EU1A-2.2 |2013/53/EUIA-2.2 |2013/53/EU1A-2.2 |2013/53/EULIA-2.2 |2013/53/EUIA-2.2
1A-2.3 |Schutz gegen EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/ | EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/
Uberb()rdgshen A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009
1A-2.4 |Sicht vom Steu-  |ENISO 11591: 2011 |EN ISO 11591: 2011 |ENISO 11591: 2011 |ENISO 11591: 2011 |ENISO 11591: 2011
erstand
1A-2.5 |Betriebsanleitung |EN 1SO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004 | EN ISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004 | EN ISO 10240:2004
1A-3.1 |Struktur ENISO 12215- - - - ENISO 12215-
1:2000 1:2000
ENISO 12215- - - - ENISO 12215-
2:2002 2:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
3:2002 3:2002 3:2002 3:2002 3:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
4:2002 4:2002 4:2002 4:2002 4:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- EN SO 12215- ENISO 12215-
5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
6:2008 6:2008 6:2008 6:2008 6:2008
1A-3.2 |Stabilitit und ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217-
Freibord 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015
ENISO 12217- - - - -
3:2015
1A-3.3 |Auftrieb und ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217-
Schwimmfahigkeit] 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015
ENISO 12217- - - - -
3:2015
1A-3.4 |Offnungen in ENISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997
Rumpf und Deck
ENISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002
1A-3.5 Wassereindrang EN ISO 11812:2001 JENISO 11812:2001 JENISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001 JENISO 11812:2001
EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003
1A-3.6 |Maximal zuldssige | EN ISO 14946:2001/ |EN ISO 14946:2001/ | EN ISO 14946:2001/ |EN ISO 14946:2001/ |EN ISO 14946:2001/
Zuladung AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005
1A-3.7 | Verstauung der RCD Anhang 13.7 |RCD Anhang I 3.7 RCD Anhang I 3.7 RCD Anhang I 3.7 RCD Anhang I 3.7
Rettungsinsel
1A-38 |Fluchtméglichkeit |EN ISO 9094-1:2003 |- - - -
1A-3.9 | Ankern, Fest- ENISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003
machen und
Abschlcppcn
1A-4 Steuereigen- ENISO 11592:2001 |ENISO 11592:2001 |ENISO 11592:2001 |EN ISO 11592:2001 |EN ISO 11592:2001
schaften
1A-5.1 |Motoren und ENISO 11105:1997 |- - - -
Motorrdume
ENISO 11547:1995/ |- - - -
A1:2000
1A-5.2 | Treibstoffsystem | EN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 | EN ISO 8469: 2013
ENISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013
EN 1SO 21487:2012/ |EN 1SO 21487:2012/ |EN 1SO 21487:2012/ |EN ISO 21487:2012/ |EN ISO 21487:2012/
Al:2014 A1:2014 Al:2014 A1:2014 Al:2014
1A-5.3 |Elektrisches ENISO 8849:2003  |EN ISO 8849:2003  |EN ISO 8849:2003  |EN ISO 8849:2003  |EN ISO 8849:2003
System
ENISO 10133:2012 |ENISO 10133:2012 |ENISO 10133:2012 |ENISO 10133:2012 |ENISO 10133:2012
EN ISO 13297:2014 |- R R -
RCD Standard/
Vorschriften
1A-5.4 |Steuersystem EN ISO 8847:2004 |- - - -
ENISO 10592:1995/ |EN ISO 10592:1995/ | EN ISO 10592:1995/ |EN ISO 10592:1995/ |EN ISO 10592:1995/
A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000
ENISO 25197:2012 |EN ISO 25197:2012 |ENISO 25197:2012 |- -
EN 28848:1993/ EN 28848:1993/ EN 28848:1993/ EN 28848:1993/ EN 28848:1993/
A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000
EN 29775:1993/ - - - -
A1:2000
1A-5.5 |Gasanlage - - - -
1A-5.6. | Brandschutz EN ISO 9094-1:2003 | EN ISO 9094-1:2003 JEN ISO 9094-1:2003 JEN ISO 9094-1:2003 | EN ISO 9094-1:2003
1A-5.7 | Fahrlichter ENISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013 |EN ISO 16180:2013
1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG
1A-5.8 | Verhinderung ENISO 8099:2000 |- - - -

einer Entladung




255 (257)

RCD Standard XL XL Pro X Le
1A-2  |Allgemeine Anfor- |EN ISO 8666:2002 |EN ISO 8666:2002 |EN ISO 8666:2002  |EN ISO 8666:2002  |EN ISO 8666:2002
derungen
1A-2.1 |Rumpfkennzeich- |EN ISO 10087:2006 |ENISO 10087:2006 |EN ISO 10087:2006 |EN ISO 10087:2006 |EN ISO 10087:2006
nun;
1A-2.2 |Herstellerplakette |2013/53/EUIA-2.2 [2013/53/EUIA-2.2 |2013/53/EUIA-2.2 12013/53/EU1A-2.2 |2013/53/EUIA-2.2
1A-2.3 |Schutz gegen EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/ | EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/
Uberb()rdgehen A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009
1A-2.4 |Sicht vom Steu- ENISO 11591: 2011 [ENISO 11591: 2011 |ENISO 11591: 2011 [ENISO 11591:2011 [ENISO 11591: 2011
erstand
1A-2.5 |Betricbsanleitung | EN ISO 10240:2004 JEN ISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004 JEN ISO 10240:2004 JEN ISO 10240:2004
1A-3.1 |Struktur ENISO 12215- - - - ENISO 12215-
1:2000 1:2000
ENISO 12215- - - - ENISO 12215-
2:2002 2:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
3:2002 3:2002 3:2002 3:2002 3:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
4:2002 4:2002 4:2002 4:2002 4:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
6:2008 6:2008 6:2008 6:2008 6:2008
1A-3.2 |Stabilitit und ENISO 12217- - - - -
Freibord 1:2015
ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217-
3:2015 3:2015 3:2015 3:2015 3:2015
1A-3.3 |Auftrieb und ENISO 12217- - - - -
Schwimmféhigkeit | 1:2015
ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217-
3:2015 3:2015 3:2015 3:2015 3:2015
1A-3.4 |Offnungen in EN IS0 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997
Rumpf und Deck
ENISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002
1A-3.5 Wassereindrang EN ISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001 JENISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001 JENISO 11812:2001
ENISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003
1A-3.6 |Maximal zuldssige |EN ISO 14946:2001/ |EN ISO 14946:2001/ |EN ISO 14946:2001/ |EN ISO 14946:2001/ |EN ISO 14946:2001/
Zuladung AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005
1A-3.7 | Verstauung der RCD Anhang 13.7 |- - - -
Rettungsinsel
1A-3.8 |Fluchtméglichkeit JEN ISO 9094-1:2003 |- - - -
1A-3.9 |Ankern, Festma-  |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003
chen und Ab-
schlcppcn
1A-4 Steuereigenschaften EN ISO 11592:2001 JEN ISO 11592:2001 JEN ISO 11592:2001 JEN ISO 11592:2001 JEN ISO 11592:2001
1A-5.1 |Motoren und ENISO 11105:1997 |- - - -
Motorraume
ENISO 11547:1995/ |- - - -
A1:2000
1A-5.2 | Treibstoffsystem _JEN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 | EN SO 8469: 2013
EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013
ENISO 21487:2012/ |EN ISO 21487:2012/ |EN ISO 21487:2012/ |EN ISO 21487:2012/ |EN ISO 21487:2012/
Al1:2014 Al1:2014 Al1:2014 Al1:2014 Al1:2014
1A-5.3 |Elektrisches ENISO 8849:2003 |EN ISO 8849:2003 |EN ISO 8849:2003 |EN ISO 8849:2003  |EN ISO 8849:2003
System
ENISO 10133:2012 |ENISO 10133:2012 |ENISO 10133:2012 |ENISO 10133:2012 |EN ISO 10133:2012
ENISO 13297:2014 |- - - -
RCD Standard/
Vorschriften
1A-5.4 |Steuersystem ENISO 8847:2004 |- - EN ISO 8847:2004 _|EN ISO 8847:2004
EN ISO 10592:1995/ |EN ISO 10592:1995/ |EN ISO 10592:1995/ |- -
A1:2000 A1:2000 A1:2000
ENISO 25197:2012 |- - - -
EN 28848:1993/ EN 28848:1993/ EN 28848:1993/ EN 28848:1993/ EN 28848:1993/
A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000
EN 29775:1993/ - - - -
A1:2000
1A-5.5 | Gasanlage - - - -
1A-5.6. | Brandschutz EN ISO 9094-1:2003 |EN ISO 9094-1:2003 1SO 9094-1:2003 JEN ISO 9094-1:2003 |EN ISO 9094-1:2003
1A-5.7 |Fahrlichter EN ISO 16180:2013 |EN ISO 16180:2013 1SO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013
1972 COLREG 1972 COLREG 72 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG
1A-5.8 | Verhinderung einer |EN ISO 8099:2000 |- - - -

Entladung




RCD Standard Lx L1/L.2 M
1A-2 | Allgemeine Anfor- |EN ISO 8666:2002 |EN ISO 8666:2002 ENISO 8666:2002 EN ISO 8666:2002
derungen
1A-2.1 |Rumpfkennzeich- |EN ISO 10087:2006 |EN ISO 10087:2006 EN ISO 10087:2006 EN ISO 10087:2006
nun;
1A-2.2 |Herstellerplakette J2013/53/EU1A-2.2 |2013/53/EUIA-22 2013/53/EUIA-2.2 2013/53/EU1A-2.2
1A-2.3 |Schutz gegen EN ISO 15085:2003/ | EN ISO 15085:2003/ ENISO 15085:2003/  |EN ISO 15085:2003/
Uberbord; EEhe“ A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009
1A-2.4 |Sicht vom Steu- ENISO 11591: 2011 |ENISO 11591: 2011 ENISO 11591: 2011 ENISO 11591: 2011
erstand
1A-2.5 |Betriebsanleitung | EN ISO 10240:2004 JEN ISO 10240:2004 EN SO 10240:2004 EN ISO 10240:2004
1A-3.1 |Struktur ENISO 12215- - - -
1:2000
ENISO 12215- - - -
2:2002
ENISO 12215- ENISO 12215-3:2002 |EN ISO 12215-3:2002 |EN ISO 12215-3:2002
3:2002
ENISO 12215- ENISO 12215-4:2002 |ENISO 12215-4:2002 |EN ISO 12215-4:2002
4:2002
ENISO 12215- EN ISO 12215-5:2008/ | EN ISO 12215-5:2008/ |EN ISO 12215-5:2008/
5:2008/A1:2014 A1:2014 Al1:2014 A1:2014
ENISO 12215- ENISO 12215-6:2008 |ENISO 12215-6:2008 |EN ISO 12215-6:2008
6:2008
1A-3.2 |Stabilitit und ENISO 12217- - - -
Freibord 1:2015
ENISO 12217- ENISO 12217-3:2015 |ENISO 12217-3:2015 |ENISO 12217-3:2015
3:2015
1A-3.3 |Auftrieb und ENISO 12217- - - -
Schwimmfahigkeit |1:2015
ENISO 12217- ENISO 12217-3:2015 |ENISO 12217-3:2015 |ENISO 12217- 3:2015
3:2015
1A-3.4 |Offnungen in EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997  |EN ISO 9093-1:1997 ~ |EN ISO 9093-1:1997
Rumpf und Deck
ENISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 ENISO 12216:2002 ENISO 12216:2002
1A-3.5 Wassereindrang EN ISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001 EN ISO 11812:2001 EN ISO 11812:2001
EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 EN ISO 15083:2003 EN ISO 15083:2003
1A-3.6 |Maximal zuldssige |EN ISO 14946:2001/ |EN ISO 14946:2001/ ENISO 14946:2001/  |EN ISO 14946:2001/
Zuladun: g AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005
1A-3.7 | Verstauung der RCD Anhang 13.7 |- - -
Rettungsinsel
1A-38 |Fluchtméglichkeit JEN ISO 9094-1:2003 |- - -
1A-3.9 | Ankern, Festma- ENISO 15084:2003 |ENISO 15084:2003 EN ISO 15084:2003 EN ISO 15084:2003
chen und Ab-
schlcppcn
1A-4 Steuereigenschaﬂen EN ISO 11592:2001 JEN ISO 11592:2001 EN ISO 11592:2001 EN ISO 11592:2001
1A-5.1 |Motoren und ENISO 11105:1997 |- - -
Motorraume
ENISO 11547:1995/ |- - -
A1:2000
1A-5.2 Treibstoffsxslem EN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 EN ISO 8469: 2013 EN ISO 8469: 2013
EN ISO 10088: 2013 |ENISO 10088: 2013 |- -
EN SO 21487:2012/ [EN ISO 21487:2012/ |- -
Al1:2014 Al1:2014
1A-5.3 |Elektrisches System JEN ISO 8849:2003 | EN ISO 8849:2003 EN ISO 8849:2003 EN ISO 8849:2003
ENISO 10133:2012 |ENISO 10133:2012 ENISO 10133:2012 ENISO 10133:2012
EN ISO 13297:2014 |- - -
RCD Standard/
Vorschriften
1A-5.4 |Steuersystem EN ISO 8847:2004 |EN ISO 8847:2004 EN SO 8847:2004 EN ISO 8847:2004
ENISO 10592:1995/ |- - -
A1:2000
ENISO 25197:2012 |- - -
EN 28848:1993/ EN 28848:1993/ EN 28848:1993/ EN 28848:1993/
A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000
EN 29775:1993/ - EN 29775:1993/ EN 29775:1993/
A1:2000 A1:2000 A1:2000
1A-5.5 |Gasanlage - N -
1A-5.6. | Brandschutz EN ISO 9094-1:2003 |EN ISO 9094-1:2003 | EN ISO 9094-1:2003 _ JEN ISO 9094-1:2003
1A-5.7 |Fahrlichter EN ISO 16180:2013 |ENISO 16180:2013 EN ISO 16180:2013 EN ISO 16180:2013
1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG 1972 COLREG
1A-5.8 | Verhinderung einer |EN ISO 8099:2000 |- - -

Entladung

256 (257)



RCD Standard S1/Sce S Mini
1A-2  |Allgemeine Anfor- |ENISO 8666:2002 |EN ISO 8666:2002 |EN ISO 8666:2002  |EN ISO 8666:2002
derungen
1A-2.1 |Rumpfkennzeich-  |ENISO 10087:2006 |ENISO 10087:2006 |EN ISO 10087:2006 |EN ISO 10087:2006
nun;
1A-2.2 |Herstellerplakette |2013/53/EULA-2.2 [2013/53/EU1A-2.2 |2013/53/EUIA-2.2 |2013/53/EUIA-2.2
1A-2.3 |Schutz gegen ENISO 15085:2003/ | EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/
Uberb()rdgehen A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009
1A-2.4 |Sicht vom Steu- ENISO 11591: 2011 [ENISO 11591: 2011 |ENISO 11591: 2011 |ENISO 11591: 2011
erstand
1A-2.5 |Betricbsanleitung EN ISO 10240:2004 JEN ISO 10240:2004 | EN ISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004
1A-3.1 |Struktur ENISO 12215- - - -
1:2000
ENISO 12215- - - -
2:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
3:2002 3:2002 3:2002 3:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
4:2002 4:2002 4:2002 4:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
6:2008 6:2008 6:2008 6:2008
1A-3.2 |Stabilitit und ENISO 12217- - - -
Freibord 1:2015
ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217-
3:2015 3:2015 3:2015 3:2015
1A-3.3 |Auftrieb und ENISO 12217- - - -
Schwimmféhigkeit }1:2015
ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217-
3:2015 3:2015 3:2015 3:2015
1A-3.4 |Offnungen in EN IS0 9093-1:1997 | EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997
Rumpf und Deck
ENISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 |ENISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002
TA-3.5 | Wasscreindrang EN 1SO 11812:2001_|EN 1SO 11812:2001_|EN ISO 11812:2001_|EN ISO 11812:2001
ENISO 15083:2003 |ENISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003
1A-3.6 |Maximal zuldssige |EN ISO 14946:2001/ |[EN ISO 14946:2001/ |EN ISO 14946:2001/ |EN ISO 14946:2001/
Zuladung AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005
1A-3.7 | Verstauung der RCD Anhang 13.7 |- - -
Rettungsinsel
1A-38 |Fluchtméglichkeit JEN ISO 9094-1:2003 |- - -
1A-3.9 | Ankern, Festmachen | EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003
und Abschleppen
1A-4 _|Steuereigenschaften |EN ISO 11592:2001 JEN ISO 11592:2001 |EN ISO 11592:2001 JEN ISO 11592:2001
1A-5.1 |Motoren und ENISO 11105:1997 |- - -
Motorrdume
ENISO 11547:1995/ |- - -
A1:2000
1A-5.2 | Treibstoffsystem EN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 JEN ISO 8469: 2013
ENISO 10088: 2013 |- - -
EN 1SO 21487:2012/ |- B B
A1:2014
1A-5.3 |Elektrisches System | EN ISO 8849:2003 |EN ISO 8849:2003 |- -
ENISO 10133:2012 |EN ISO 10133:2012 |- R
ENISO 13297:2014 |- - -
RCD Standard/
Vorschriften
1A-5.4 |Steuersystem EN ISO 8847:2004 _|EN ISO 8847:2004 |- -
ENISO 10592:1995/ |- - -
A1:2000
ENISO 25197:2012 |- - -
EN 28848:1993/ EN 28848:1993/ - -
A1:2000 A1:2000
EN 29775:1993/ EN 29775:1993/ - -
A1:2000 A1:2000
1A-5.5 | Gasanlage - - -
1A-5.6. | Brandschutz EN ISO 9094-1:2003 |EN ISO 9094-1:2003 |EN ISO 9094-1:2003 JEN ISO 9094-1:2003
1A-5.7 |Fahrlichter ENISO 16180:2013 |EN ISO 16180:2013 |- -
1972 COLREG 1972 COLREG - -
1A-5.8 | Verhinderung einer |EN ISO 8099:2000 |- - -

Entladung

257 (257)



258 (264)

MPUNOXEHWE 5. OEKITAPALIMA O COOTBETCTBUA

JEKJIAPAIIMA O COOTBETCTBUHM

JlupexTuBsl o nporynodnsix cyaax 94/25/EC u 2003/44/EC (mpmnoxenue 1)

N3IOTOBUTEJIb

HazBanue nsroroBuress:
Anpec:

ITodToBBIN UHICKC:

Topon:

Crpana (B IMCBMEHHOM (Gopme):
HMcnonb30BaHHBIH MOAYIIb:

VIIOJIJIHOMOYEHHBII OPTAH

Hazpanue:

W ieHTuuKaMOHHbII HOMEp:
Anpec:

ITodToBBIN UHICKC:

Topon:

Crpana (B IMCbMEHHOM (Gopme):

Inhan Tehtaat Oy Ab
Hahdenniementie 2
FI1-21120

Paiicuo

Dunnsaans

B+C

DNV GL SE

0098

Brooktorkai 18
20416

Hamburg / I'amGypr
T'epmanus

ITpoBesieHa poBEpKa TUIOB CISAYIOLIHX KaTepoB Buster:

CBEJIEHUA O ITPOI'VJIOYHBIX CYJAX

Homep CIN
e [ e o fs [ ] [ [ [ [ [ [ |
Mapka u mogean  |IIpo- Homep ceprudu- | Tun KoHcTpyKunoHHbIi Makc. Jmna/
Karepa eKTH. |Kara o mpoBepKe [Karepa Marepua MOUIH. mupuHa/
KaTe- |[HA COOTBETCTBHE JBUrareisi |ocaaka (M)
rop. TpeGoBaHUAM: (xBr)
Buster Magnum M5 C  |RCDB000001D |MotTopHblii | AnroMUHHMI 258 6,81/2,42/0,36
Karep TepMOIUIACTUYHbIC CMOJIbI
Buster Magnum e C RCD-B-1040 MoTopHBbIii | AroMUHMI 166 6,05/2,47/0,37
Karep ApMupoBaHHas IIacTMacca
TepMOIUIaCTUYHBIC CMOJTBI
Buster Cabin ¢ C RCD-B-1035 MoTOpHBIi | ANFOMUHHMIT 187 6,50/2,43/2,96
Karep ApmupoBaHHas rlacTMacca
TepMOIUTaCTHYHBIC CMOJTBI
Buster Magnum Pro C RCDB000001D  [MotopHsIit | AmroMuHAI 184 6,81/2,42/0,36
Karep ApmupoBaHHas racTMacca
TepMOIIaCTUYHBIE CMOITBI
Danepa
Buster C RCDB000001D  |MoropHslit | AmoMun#i 221 6,81/2,42/0,36
SuperMagnum Karep ApMHpOBaHHas! IUTACTMACCA
TepMOILIACTUYHBIE CMOITBI
Danepa




259 (264)

Mapka u mogean  |IIpo- Homep ceprudu- | Tun KoHcTpyKunoHHbIi Makc. Jmna/
Karepa eKTH. [KaTa 0 mpoBepKe |KaTepa MatepHa MOIIH. mupuHa/
KaTe-  [HA COOTBETCTBHE JABHraTeisi | ocaaka (M)
rop. TpeGoBaHUAM: (xBr)
Buster Magnum C |RCDBO000001E  [MotopHblit | AmoMuHui 166 6,90/2,42/0,36
Karep ApMHpOBaHHas ILIACTMACCA
TepMoILIaCTHYHbIE CMOJIB
Danepa
Buster Cabin E C RCDBO000001F  |MotopHslii | AsomMuH#it 147 6,92/2,43/0,35
Karep ApmupoBaHHas IIacTMacca
TepMoIIIaCTHIHBIE CMOJIB
Buster XXL C RCDB000001B  |MotopHslii | AmomuH#it 111 6,17/2,17/0,30
Karep ApMupoBaHHas rIacT™Macca
TepMOIUTaCTHYHBIC CMOJTBI
Danepa
Buster XXLe C RCDBO000001A  [MotopHslit | AmroMuHAI 130,5 6,14/2,27/0,30
Karep ApmupoBaHHast racTMacca
Buster XL, XL Pro C RCDB0000019  |MoropHslit | AmoMun## 85 5,94/2,17/0,30
Karep ApMHIpOBaHHAsI ILTACTMACCA
TepMOILTaCTHIHBIE CMOJIB
Danepa
Buster X C |RCDB0000017  [MotopHblit | AmroMuHui 52 5,25/2,01/0,30
Karep ApMHIpOBaHHas ILIACTMACCA
TepMOIIaCTHYHbIE CMOJIBI
Danepa
Buster Le C |RCDB0000018  [MotopHblit | AmroMuHui 56 5,37/2,05/0,26
Karep ApMHIpOBaHHas ILIACTMACCA
TepMOIUIaCTHYHbIE CMOJIBI
Buster Lx C RCDBO0000016 MoTopHBbIi | AsroMUHMIT 45 5,04/1,98/0,29
Karep ApmupoBaHHasi I1acTMacca
TepMoILIaCTHIHBIE CMOJIB
Danepa
Buster L C RCDBO0000016 MoTopHblii | AsroMuHHI 37 5,04/1,98/0,29
Karep ApmMupoBaHHas rlacTMacca
TepMOIUIaCTHYHBIC CMOJTBI
Danepa
Buster M C  |RCDBO0000015  |MoTopHSBIit | AnroMUHHMI 30 4,80/1,85/0,27
Karep ApMupoBaHHas IIacTMacca
TepMOIUTaCTHYHBIE CMOITBI
Danepa
Buster S, S1, Scc C RCDB0000014  |MoropHslii | AmoMuH## 23 4,43/1,81/0,19
Karep ApMHpOBaHHas TTACTMACCA
TepMOmIacTUIHBIE CMOITBI
Danepa
Buster Mini D |RCDB000000M [MotopHstii | Amomunuit 6 3,88/1,49/0,18
Karep ApMHIpOBaHHasI ILTACTMACCA
TepMOILTaCTHIHBIE CMOJIB
®danepa

CchUIKd Ha HCﬁCTByI()H.IPIC TapMOHHU3HUPOBAHHBIC CTAHAAPTHI 1 HOPMATUBHBIC JOKYMCHTBI IIPUBCICHBI HA

CIIEIYIOIIEH CTpaHHLe.

51 3asBIISIFO, YTO YKA3aHHOE BBILIE TIPOTYI0YHOE CYJHO COOTBETCTBYET BCEM JICHCTBYOIINM HOPMATHBHBIM
JIOKYMEHTaM 110 6e30MacHOCTH, KOTOPBIC IIPUBEACHBI HA 0OPATHOI CTOPOHE JIMCTa U B cepTH(HHKATE O
MpOBepKe Ha cOOTBeTcTBHE TpeboBaHusim EC.

IOxa Jlextona (Juha Lehtola), HCTIOTHUTENBHBIN TUPEKTOP

Mara (nn/mMm/rr): 10.5.2015
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RCD Crangapt Cabin M M5 Mag Pro M E
A-2__|Obuwe Tpeboparus EN ISO 8666:2002 _|EN ISO 8666:2002 _|EN ISO 8666:2002 _|EN ISO 8666:2002 JEN ISO 8666:2002
A-2.1 |O6o3uauenne na xopryce|EN 1SO 10087:2006_|EN ISO 10087:2006 | EN ISO 10087:2006 |EN ISO 10087:2006 |EN ISO 10087:2006
A-2.2 | Tabnuuka wsrorosurens |2013/53/EUIA-2.2  |2013/53/EULA-2.2  |2013/53/EU1A-2.2  |2013/53/EUIA-2.2  |2013/53/EUIA-2.2
A-2.3 |3ammra ot majgenns EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/ | EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/

3a Gopr A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009

1A-2.4 |OG30p ¢ mecta ynpas-  |ENISO 11591: 2011 |EN ISO 11591: 2011 |ENISO 11591: 2011 |ENISO 11591: 2011 |ENISO 11591: 2011

JICHUS
1A-2.5 |PyKoBOICTBO MOJIB30- ENISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004
BaTCIIs
1A-3.1 |Koncrpykums ENISO 12215- ENISO 12215- - - ENISO 12215-
1:2000 1:2000 1:2000
ENISO 12215- ENISO 12215- - - ENISO 12215-
2:2002 2:2002 2:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
3:2002 3:2002 3:2002 3:2002 3:2002
ENISO 12215- EN SO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
4:2002 4:2002 4:2002 4:2002 4:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
6:2008 6:2008 6:2008 6:2008 6:2008
1A-3.2 | Yeroitunsocts 1 Beicota |ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217-
HaJ(BOIHOIO GopTa 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015
ENISO 12217- - - - -
3:2015
1A-3.3 |InaByuectsh ENISO 12217- EN SO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217-
1:2015 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015
ENISO 12217- - - - -
3:2015
1A-3.4 |OrBepcrns B kopmyce EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997
¥ nanyoe
ENISO 12216:2002 |ENISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002
1A-3.5 |3anonHenue Booii EN ISO 11812:2001 |EN ISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001
EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003
1A-3.6 |Maxcumanbhas goryctu- | EN ISO 14946:2001 |EN ISO 14946:2001 /| EN ISO 14946:2001 /|EN ISO 14946:2001 /| EN ISO 14946:2001 /
Mast HarpysKa /AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005
1A-3.7 |Pa3smeuienue crnacareib- |IIpu. 1 Tpu. 1 TIpu 1 TIpw. 1 TIpunosxe 1
HOTO IU10Ta JIMpeKTHBEI O JIMpEKTHBBI O JIMpeKTHBEI O JIMpeKTHBbI O JIMpeKTHBEI O
MPOTYJIOUHBIX CY/aX, |IPOIyIOUYHbIX CyAaX, |IIPOTY/JIOUHBIX CyJaX, |HPOryJIOUHBIX CyAax, |IPOrY/JIOUHBIX CyJax,
MYHKT 3.7 TYHKT 3.7 MYHKT 3.7 TYHKT 3.7 MYHKT 3.7

1A-3.8 |3anacHoii BbIxo EN 1SO 9094-1:2003 |- - - -

1A-3.9 |Tlocranoska na sikops,  |ENISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003

1IBAPTOBKA 1 OyKCHPOBKa

1A-4 | Xapakrepuctuku ynpas- |ENISO 11592:2001 |EN ISO 11592:2001 |ENISO 11592:2001 |ENISO 11592:2001 |EN ISO 11592:2001

JSEMOCTH
1A-5.1 | ABuraremn n Mmecta ENISO 11105:1997 |- - - -
JUIS HUX
ENISO 11547:1995/ |- - - -
A1:2000
1A-5.2 | TorumBHas cucTeMa EN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013
ENISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013
ENISO 21487:2012/ |[EN ISO 21487:2012/ |EN ISO 21487:2012/ |EN ISO 21487:2012/ |EN ISO 21487:2012/
Al:2014 A1:2014 Al:2014 A1:2014 Al:2014
1A-5.3 |Onexrpnueckas cucrema | EN ISO 8849:2003 |EN ISO 8849:2003 EN ISO 8849:2003  |EN ISO 8849:2003 EN ISO 8849:2003
ENISO 10133:2012 |ENISO 10133:2012 |ENISO 10133:2012 |ENISO 10133:2012
EN ISO 13297:2014 |- N R N
RCD Standard/Rules
1A-5.4 |Cucrema pynesoro ENISO 8847:2004 |- - - -
TIPABJICHU
ENISO 10592:1995/ |EN ISO 10592:1995/ | EN ISO 10592:1995/ |EN ISO 10592:1995/ |EN ISO 10592:1995/
A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000
ENISO 25197:2012 |EN ISO 25197:2012 |EN ISO 25197:2012 |EN ISO 25197:2012 |EN ISO 25197:2012
EN 28848:1993 / | EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 /
A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000
EN 29775:1993 / - - - -
A1:2000
1A-5.5 |T'azosas cuctema - - - -
1A-5.6. | CpezcrBa 3aiurhbl o1 EN ISO 9094-1:2003 | EN ISO 9094-1:2003 | EN ISO 9094-1:2003 |EN ISO 9094-1:2003 | EN ISO 9094-1:2003
TO/KAPOB.
1A-5.7 | XooBbie OrHm EN ISO 16180:2013 |EN ISO 16180:2013 JENISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013
MIIIICC, 1972 . MIIIICC, 1972 . MIIIICC, 1972 1. MIIIICC, 1972 1. MIIIICC, 1972 1.
1A-5.8 |TIpenoTBpamnienne BbI- ENISO 8099:2000 |- - - -

Ggocos 1 Pa3JInBOB
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RCD Crangapt SuperMagnum Magnum XXL XXLe
A-2 | O6mwe tpeGoBanns EN ISO 8666:2002 JEN ISO 8666:2002 |EN ISO 8666:2002 JEN ISO 8666:2002 | EN ISO 8666:2002
A-2.1 | Obosnauenne na kopryce |EN ISO 10087:2006 |EN ISO 10087:2006 |EN ISO 10087:2006 | EN ISO 10087:2006 JEN ISO 10087:2006
A-2.2 | Tabmuuka usrotoutens |2013/53/EU1A-2.2  |2013/53/EULA-2.2  |2013/53/EUIA-2.2  |2013/53/EUIA-2.2  |2013/53/EU1A-2.2
A-2.3 |3ammra oT nacHus EN ISO 15085:2003/ | EN ISO 15085:2003/ | EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/ | EN ISO 15085:2003/
3a opT A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009
1A-2.4 |O630p ¢ mecta ynpas- ENISO 11591: 2011 |ENISO 11591: 2011 |EN ISO 11591: 2011 |EN ISO 11591: 2011 |ENISO 11591: 2011
JICHUS
1A-2.5 | PykoBOJCTBO 10JIB30- ENISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004
BaTeis
1A-3.1 |Koncrpykuus ENISO 12215- - - - ENISO 12215-
1:2000 1:2000
ENISO 12215- - - - ENISO 12215-
2:2002 2:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
3:2002 3:2002 3:2002 3:2002 3:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
4:2002 4:2002 4:2002 4:2002 4:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
6:2008 6:2008 6:2008 6:2008 6:2008
1A-3.2 | YeroitumBocts n Beicota | EN ISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217-
Ha/1BOJHOTO Gopra, 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015
ENISO 12217- - - - -
3:2015
1A-3.3 |IlnaByuects ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217-
1:2015 1:2015 1:2015 1:2015 1:2015
ENISO 12217- - - - -
3:2015
1A-3.4 |Otseperns B kopriyce - |ENISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997
najy6e
ENISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 |ENISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002
1A-3.5 |3anonsenue Bojoii ENISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001
EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003
1A-3.6 |Makcumanbhas gonycru- | EN ISO 14946:2001 |EN ISO 14946:2001 /| EN ISO 14946:2001 /| EN ISO 14946:2001 /| EN ISO 14946:2001 /
Mast HarpysKa /AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005
1A-3.7 |Pa cmacarens- | TTpw. 1 TIpn. 1 Tpu 1 Tpunosenne I Tpunoxenne I
HOTO II0Ta JIMpeKTHBBI O JIMpeKTHBBI O JIMpeKTHBBI O JIMpeKTUBEI O JIMpeKTHBBI O
TIPOTYJIOYHBIX CYIaX, | MPOTYIOYHBIX CyAaX, |TPOTYJIOYHBIX Cy/laX, |MpOryJIO4HBIX CylaX, |TPOTYJIOYHBIX Cyaax,
MYHKT 3.7 TIYHKT 3.7 MYHKT 3.7 TYHKT 3.7 MYHKT 3.7
1A-3.8 |3anacHoii BeIXOIL EN ISO 9094-1:2003 | - - - -
1A-3.9 |TTocranoBka Ha SKOPb, ENISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003
1IBAPTOBKA 1 OYKCHPOBKA
1A-4 | Xapaxtepuctuku ynpas- |ENISO 11592:2001 |EN ISO 11592:2001 |EN ISO 11592:2001 |ENISO 11592:2001 |EN ISO 11592:2001
JIICMOCTH
1A-5.1 |dBurarenu u mecta ENISO 11105:1997 |- - - -
JUISL HUX
ENISO 11547:1995/ |- - - -
A1:2000
1A-5.2 | TormBHas cucteMa EN ISO 8469: 2013 JEN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 JEN ISO 8469: 2013 | EN ISO 8469: 2013
ENISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013
EN 1SO 21487:2012/ |EN 1SO 21487:2012/ |EN 1SO 21487:2012/ |EN ISO 21487:2012/ |EN ISO 21487:2012/
Al:2014 Al1:2014 Al:2014 Al:2014 Al:2014
1A-5.3 |Onexrpuyeckas cnctema | EN 1SO 8849:2003 |EN ISO 8849:2003 | EN ISO 8849:2003 JEN ISO 8849:2003 | EN ISO 8849:2003
ENISO 10133:2012 |ENISO 10133:2012 |ENISO 10133:2012 |ENISO 10133:2012 |ENISO 10133:2012
ENISO 13297:2014 |- - - -
RCD Standard/Rules
1A-5.4 |Cucrema pyneBoro EN ISO 8847:2004 |- - - -
TIPABJICHUS
ENISO 10592:1995/ |EN ISO 10592:1995/ | EN ISO 10592:1995/ |EN ISO 10592:1995/ | EN ISO 10592:1995/
A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000
ENISO 25197:2012 |EN ISO 25197:2012 |EN ISO 25197:2012 |- -
EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 /
A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000
EN 29775:1993 / - - - -
A1:2000
1A-5.5 |Tazosas cnuctema - - - -
1A-5.6. | Cpencrsa 3auutsi o1 EN ISO 9094-1:2003 | EN ISO 9094-1:2003 | EN ISO 9094-1:2003 |EN ISO 9094-1:2003 |EN ISO 9094-1:2003
1I0KapoB
1A-5.7 | XonoBble orun EN ISO 16180:2013 |EN ISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013 |EN ISO 16180:2013
MIITICC, 1972 1. MIITICC, 1972 1. MIIITICC, 1972 1. MIITICC, 1972 1. MIIITICC, 1972 1.
1A-5.8 |TIpenorepamenue BeiGpo- | EN ISO 8099:2000 |- - - -

COB ¥ pa3nBOB
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RCD Craungapt XL XL Pro X Le
A-2 | O6mwe tpeGoBanns EN ISO 8666:2002 JEN ISO 8666:2002 |EN ISO 8666:2002 JEN ISO 8666:2002 | EN ISO 8666:2002
A-2.1 | Obosnauenue na kopryce | EN ISO 10087:2006 |EN ISO 10087:2006 |EN ISO 10087:2006_|EN ISO 10087:2006 JEN ISO 10087:2006
A-2.2 | Tabmuuka usroroutens | 2013/53/EUIA-2.2  |2013/53/EUIA-2.2  |2013/53/EU1A-2.2  |2013/53/EULA-2.2  |2013/53/EU1A-2.2
A-2.3 |3ammra oT nacHus EN ISO 15085:2003/ | EN ISO 15085:2003/ | EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/ | EN ISO 15085:2003/
3a opT A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009
1A-2.4 |O630p ¢ mecta ynpas- ENISO 11591: 2011 |EN ISO 11591: 2011 |ENISO 11591:2011 |ENISO 11591: 2011 |ENISO 11591: 2011
JICHUS
1A-2.5 | PykoBOJCTBO 10JIB30- ENISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004
BaTeis
1A-3.1 |Koncrpykuus ENISO 12215- - - - ENISO 12215-
1:2000 1:2000
ENISO 12215- - - - ENISO 12215-
2:2002 2:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
3:2002 3:2002 3:2002 3:2002 3:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
4:2002 4:2002 4:2002 4:2002 4:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
6:2008 6:2008 6:2008 6:2008 6:2008
1A-3.2 | YeroitumBocts n Beicota  |EN ISO 12217- - - - -
Ha/1BOJHOTO Gopra, 1:2015
ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217-
3:2015 3:2015 3:2015 3:2015 3:2015
1A-3.3 |ILiaByuects ENISO 12217- - - -
1:2015
ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217-
3:2015 3:2015 3:2015 3:2015 3:2015
1A-3.4 |OtBepctus B KOpryce ENISO 9093-1:1997 | EN ISO 9093-1:1997 | EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997
1 naayoe
ENISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 |ENISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002
1A-3.5 |3anonsenue Bojoii ENISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001
EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003
1A-3.6 |Makcumanshas gonycru- [EN ISO 14946:2001 |EN ISO 14946:2001 /| EN ISO 14946:2001 /|EN ISO 14946:2001 /| EN ISO 14946:2001 /
Mast HarpysKa /AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005
1A-3.7 |Pa cracarens- | TTpw. I - - - -
HOTO TI0Ta JIupeKTHBBI O
TIPOTYJIOYHBIX Cy/lax,
MYHKT 3.7
1A-3.8 |3anacHoii BeIXOIL EN ISO 9094-1:2003 | - - - -
1A-3.9 |TTocranoBka Ha SKOPb, ENISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003
1IBAPTOBKA 1 OYKCHPOBKA
1A-4 | Xapaxrepuctuxu ynpas- |EN ISO 11592:2001 |EN ISO 11592:2001 |ENISO 11592:2001 |ENISO 11592:2001 |EN ISO 11592:2001
JIICMOCTH
1A-5.1 |dBurarenu u mecta ENISO 11105:1997 |- - - -
JUISL HUX
ENISO 11547:1995/ |- - - -
A1:2000
1A-5.2 | TormBHas cucteMa EN ISO 8469: 2013 JEN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 JEN ISO 8469: 2013 | EN ISO 8469: 2013
EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 | EN ISO 10088: 2013
EN 1SO 21487:2012/ |EN 1SO 21487:2012/ |EN 1SO 21487:2012/ |EN ISO 21487:2012/ |EN ISO 21487:2012/
Al:2014 Al:2014 Al:2014 Al1:2014 Al:2014
1A-5.3 |Onekrpuyeckas cictema ) EN 1SO 8849:2003 | EN ISO 8849:2003 JEN ISO 8849:2003 | EN ISO 8849:2003 | EN ISO 8849:2003
ENISO 10133:2012 |ENISO 10133:2012 |ENISO 10133:2012 |ENISO 10133:2012 |ENISO 10133:2012
ENISO 13297:2014 |- - - -
RCD Standard/Rules
1A-5.4 |Cucrema pynesoro ENISO 8847:2004 |- - EN SO 8847:2004 |EN ISO 8847:2004
TIPABJICHUS
ENISO 10592:1995/ |EN ISO 10592:1995/ |EN ISO 10592:1995/ |- -
A1:2000 A1:2000 A1:2000
ENISO 25197:2012 |- - - -
EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 /
A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000
EN 29775:1993 / - - - -
A1:2000
1A-5.5 |Tazosas cnuctema - - - -
1A-5.6. | Cpencrsa 3auutsi o1 EN ISO 9094-1:2003 | EN ISO 9094-1:2003 | EN ISO 9094-1:2003 |EN ISO 9094-1:2003 |EN ISO 9094-1:2003
1I0KapoB
1A-5.7 | XonoBble orun ENISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013 JEN ISO 16180:2013
MIIITICC, 1972 1. MIITICC, 1972 1. MIIITICC, 1972 1. MIITICC, 1972 1. MIIITICC, 1972 1.
1A-5.8 |TIpenorspamienue BriGpo- | EN ISO 8099:2000 |- - - -

COB ¥ pa3nBOB




RCD Cranpapr Lx L1/L2 M
A-2 Obmme TEeﬁ(\Banuﬂ EN ISO 8666:2002 |EN ISO 8666:2002 EN ISO 8666:2002 EN ISO 8666:2002
A-2.1_|Obo3nauenue Ha kopnyce JEN ISO 10087:2006 |EN ISO 10087:2006 | EN ISO 10087:2006 __|EN ISO 10087:2006
A-2.2 | Tabmiuka usroroputens  J2013/53/EUIA-2.2  2013/53/EU1A-2.2 2013/53/EU1A-2.2 2013/53/EU1A-2.2
A-2.3 |3aumra ot mageHus EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/ EN ISO 15085:2003/ EN ISO 15085:2003/
3a 6021 A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009
1A-2.4 |O630p ¢ MecTa ynpas- ENISO 11591: 2011 |ENISO 11591: 2011 ENISO 11591: 2011 ENISO 11591: 2011
JICHUS
1A-2.5 | PykoBoacTBO Moimb30- EN ISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004 ENISO 10240:2004 ENISO 10240:2004
BaTest
1A-3.1 |Koncrpykuust ENISO 12215- - - -
1:2000
ENISO 12215- - - -
2:2002
ENISO 12215- ENISO 12215-3:2002 |EN ISO 12215-3:2002 |EN ISO 12215-3:2002
3:2002
ENISO 12215- ENISO 12215-4:2002 |EN ISO 12215-4:2002 |EN ISO 12215-4:2002
4:2002
ENISO 12215- EN ISO 12215-5:2008/ | EN ISO 12215-5:2008/ |EN ISO 12215-5:2008/
5:2008/A1:2014 A1:2014 A1:2014 A1:2014
ENISO 12215- EN ISO 12215-6:2008 |ENISO 12215-6:2008 |EN ISO 12215-6:2008
6:2008
1A-3.2 | YeroitumBocts n Bbicota  |EN ISO 12217- - - -
HaJIBOJIHOTO OopTa 1:2015
ENISO 12217- ENISO 12217-3:2015 |ENISO 12217-3:2015 |ENISO 12217-3:2015
3:2015
1A-3.3 |IInaByuecTsh ENISO 12217- - - -
1:2015
ENISO 12217- ENISO 12217-3:2015 |ENISO 12217- 3:2015 |ENISO 12217- 3:2015
3:2015
1A-3.4 |Otsepcrus B kopnyce u |EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 | EN ISO 9093-1:1997  [EN ISO 9093-1:1997
nanybe
ENISO 12216:2002 |ENISO 12216:2002 ENISO 12216:2002 ENISO 12216:2002
1A-3.5_|3aronHenne Boioit EN ISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001 EN ISO 11812:2001 EN ISO 11812:2001
ENISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 EN ISO 15083:2003 EN ISO 15083:2003
1A-3.6 |MakcumaibHas gorycri- |EN ISO 14946:2001 |ENISO 14946:2001/  |ENISO 14946:2001 /  |EN ISO 14946:2001 /
Masi Harpyska / AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005
1A-3.7 |Pasmemenne cnacaresbHo- | Ipunoxenue [ - - -
TO TIoTa JIupeKTHBEI O
HPOTY/IOUHBIX CY/IAX,
TyHKT 3.7
1A-3.8 |3anacHoii BbIXOZL EN ISO 9094-1:2003 |- - -
1A-3.9 |TlocraHoBKa Ha SIKOPb, EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 ENISO 15084:2003 ENISO 15084:2003
ITBAPTOBKA 1 GYKCHPOBKa
1A-4 | Xapaxrepuctuku ynpas- |EN ISO 11592:2001 |ENISO 11592:2001 ENISO 11592:2001 EN ISO 11592:2001
JACMOCTH
1A-5.1 |[lBurarenu u Mecta ENISO 11105:1997 |- - -
Ul HUX
ENISO 11547:1995/ |- - -
A1:2000
1A-5.2 | TormpHas cuctema EN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 EN ISO 8469: 2013 EN ISO 8469: 2013
ENISO 10088: 2013 |EN ISO 10088: 2013 |- -
EN ISO 21487:2012/ |[EN ISO 21487:2012/ |- -
A1:2014 A1:2014
1A-5.3 3neKTEHllecKau cucrema | EN ISO 8849:2003 | EN ISO 8849:2003 EN ISO 8849:2003 EN ISO 8849:2003
ENISO 10133:2012 |ENISO 10133:2012 ENISO 10133:2012 ENISO 10133:2012
ENISO 13297:2014 |- - -
RCD Standard/Rules
1A-5.4 |Cucrema pynesoro EN ISO 8847:2004 |EN ISO 8847:2004 EN ISO 8847:2004 EN ISO 8847:2004
TIPABJICHHS
ENISO 10592:1995/ |- - -
A1:2000
ENISO 25197:2012 |- - -
EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / EN 28848:1993 /
A1:2000 A1:2000 A1:2000 A1:2000
EN 29775:1993 / - EN 29775:1993 / EN 29775:1993 /
A1:2000 A1:2000 A1:2000
1A-5.5 |T'asoBas cuctema - = -
1A-5.6. | Cpezcrsa 3auuth! o1 EN ISO 9094-1:2003 | EN ISO 9094-1:2003  |EN ISO 9094-1:2003  |EN ISO 9094-1:2003
TIOKapoB
1A-5.7 | XonioBbIe OrHI EN ISO 16180:2013 |EN ISO 16180:2013 EN ISO 16180:2013 EN ISO 16180:2013
MIIIICC, 1972 1. MIIICC, 1972 1. MIIICC, 1972 1. MIIICC, 1972 1.
1A-5.8 |TIpenorepamenue Beiopo- |EN ISO 8099:2000 |- - -

COB U pa3nBOB
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RCD Cranpapr S1/Sce S Mini
A-2 _|O6uwe TpeboBanus EN ISO 8666:2002 JEN ISO 8666:2002 |EN ISO 8666:2002 JEN ISO 8666:2002
A-2.1 |O6osnauenne na kopryce |EN ISO 10087:2006 |EN ISO 10087:2006 | EN ISO 10087:2006 JEN ISO 10087:2006
A-2.2 | Tadunuka usrorosurens|2013/53/EUTA-2.2  |2013/53/EUIA-2.2  |2013/53/EUIA-2.2  |2013/53/EU1A-2.2
A-2.3 |3ammuTa OT najeHus EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/ |EN ISO 15085:2003/
33 GopT A1:2009 A1:2009 A1:2009 A1:2009
1A-2.4 |O630p ¢ mecTa ynpas- ENISO 11591: 2011 |ENISO 11591: 2011 |ENISO 11591: 2011 |ENISO 11591: 2011
JICHHS
1A-2.5 |PykoBOiCTBO 10JIB30- EN ISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004 |EN ISO 10240:2004
Barens
1A-3.1 |Konctpykums ENISO 12215- - - -
1:2000
ENISO 12215- - - -
2:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
3:2002 3:2002 3:2002 3:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
4:2002 4:2002 4:2002 4:2002
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014 5:2008/A1:2014
ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215- ENISO 12215-
6:2008 6:2008 6:2008 6:2008
1A-3.2 | VeroitunBocTs 1 Beicota  |ENISO 12217- - - -
HaJIBOJIHOTO OopTa 1:2015
ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217-
3:2015 3:2015 3:2015 3:2015
1A-3.3 |IlnaByuects ENISO 12217- - - -
1:2015
ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217- ENISO 12217-
3:2015 3:2015 3:2015 3:2015
1A-3.4 |Otsepcrus B kopnyce 1 |EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997 |EN ISO 9093-1:1997
nanybe
ENISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002 |ENISO 12216:2002 |EN ISO 12216:2002
1A-3.5 |3anonsenue BOjOi EN ISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001 JEN ISO 11812:2001
ENISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003 |EN ISO 15083:2003
TA-3.6 |Makcivanbnas sonycru- |EN ISO 14946:2001 |EN 1SO 14946:2001 /|EN ISO 14946:2001 /| EN ISO 14946:2001 /
Masi Harpyska / AC:2005 AC:2005 AC:2005 AC:2005
1A-3.7 |Pasmemenue cniacarens- | TIpunoskenne T - - -
HOTO I10Ta JIMpeKTHBBI O
TIPOTYJIOYHBIX CY/aX,
TyHKT 3.7
1A-3.8 |3anacHoii BeIxot EN ISO 9094-1:2003 | - - -
1A-3.9 |TTocranoBka Ha SKOpb, EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003 |EN ISO 15084:2003
LIBapTOBKA M OYKCHPOBKa
1A-4 | Xapakrepuctuku ynpas- |ENISO 11592:2001 |ENISO 11592:2001 |ENISO 11592:2001 |EN ISO 11592:2001
JAEMOCTH
1A-5.1 | dBurareau u mecta ENISO 11105:1997 |- - -
ULt HEX
ENISO 11547:1995/ |- - -
A1:2000
1A-5.2 | ToruiuBHas cucteMa EN ISO 8469: 2013 JEN ISO 8469: 2013 |EN ISO 8469: 2013 JEN ISO 8469: 2013
ENISO 10088: 2013 |- - -
EN 1SO 21487:2012/ |- B B
Al:2014
1A-5.3 |Onexrpnyeckas cucrema | EN 1SO 8849:2003 JEN ISO 8849:2003 |- -
ENISO 10133:2012 |ENISO 10133:2012 |- R
ENISO 13297:2014 |- - -
RCD Standard/Rules
1A-5.4 |Cucrema pysneBoro ENISO 8847:2004 |EN ISO 8847:2004 |- -
[paBJICHUS
ENISO 10592:1995/ |- - -
A1:2000
ENISO 25197:2012 |- - -
EN 28848:1993 / EN 28848:1993 / - -
A1:2000 A1:2000
EN 29775:1993 / EN 29775:1993 / - -
A1:2000 A1:2000
1A-5.5 |TasoBas cucrema - - -
1A-5.6. | Cpenctsa 3ammTsr o1 EN ISO 9094-1:2003 |EN ISO 9094-1:2003 | EN ISO 9094-1:2003 |EN ISO 9094-1:2003
TOKAPOB.
1A-5.7 | XonoBbie oruu ENISO 16180:2013 |ENISO 16180:2013 |- -
MIITICC, 1972 1. MIITICC, 1972 1. - -
1A-5.8 |TIpenorspamenne BeiGpo- |EN ISO 8099:2000 |- - -
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