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Valtuutettu Buster -jalleenmyyjasi:
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VASTUUVAPAUSLAUSEKE

Buster pidattéa itselldan oikeuden malliston muutoksiin ja toimittamiensa veneiden malli-, vari-, varuste- ja teknisiin muutoksiin
ilman eri ilmoitusta. Veneiden pdamitoissa, painoissa, suorituskyvyssa ja tilavuuksissa saattaa esiintyé vaihtelua tuotantoteknisista

syistd. Veneiden vakiovarusteet saattavat vaihdella markkinoittain. Varmista veneen toimituksen siséltd Buster-jélleenmyyjalta
ennen veneen luovutusta.
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ESIPUHE (18
Hyva Buster-veneen omistaja! Kiitdmme sinua Busterin valinnasta ja toivotamme sinulle monia hauskoja hetkia
vesilla litkkuessasi.

Taman kasikirjan tarkoituksena on auttaa sinua kayttdmaén venettasi turvallisesti ja miellyttévasti. Kasikirja
siséltéda veneen ja siihen kuuluvien tai asennettujen varusteiden ja jarjestelmien yksityiskohdat seké tietoa veneen
kaytdsta ja hoidosta. Kehotamme sinua lukemaan késikirjan huolellisesti ja tutustumaan veneeseesi ennen sen
kayttdonottoa.

Omistajan kasikirja ei luonnollisestikaan ole merimiestaitojen tai veneilyturvallisuuden l18hde. Jos Buster on
ensimmainen veneesi tai jos olet vaihtanut venetyyppiin, jota et vield tunne, varmistu oman mukavuutesi ja
turvallisuutesi takia siitd, ettd hankit kasittely- ja kdyttokokemusta ennen kuin ryhdyt vastuulliseksi paallikdksi. Nain
varmistat miellyttdvan ja turvallisemman veneilyn uudella veneelldsi. Veneen myyja, venekerhot tai kansalliset
moottorivene- tai purjehtijaliitot antavat mielellédén tietoja paikallisista veneilykouluista tai suosittelevat patevia

opettajia.

Varmista, ettd odotettavissa olevat tuuli- ja aallokko-olosuhteet vastaavat veneesi suunnittelukategoriaa ja ettd
sind ja miehistosi pystytte hallitsemaan venettanne kyseisissé olosuhteissa. Esimerkiksi suunnittelukategoriaa C
vastaavat tuuli- ja aallokko-olot yltéavat myrskysta kovaan tuuleen, joissa on poikkeuksellisten aaltojen ja puuskien
vaara. Ne ovat olosuhteita, joissa voi tyydyttévasti operoida vain pystyvé ja hyvakuntoinen miehistd, joka kayttaa
hyvin yllapidettya venetta.

Omistajan kasikirja ei ole yksityiskohtainen huolto- tai vianetsintdopas. Venettasi koskevissa kysymyksissé ota
yhteyttd Buster-jélleenmyyjééan. Kéyta veneen korjauksiin vain Buster-jalleenmyyjan ehdottamia yrityksia. Veneen
turvallisuusominaisuuksiin vaikuttavia muutoksia saa tehdéa ainoastaan valmistajan kirjallisella luvalla. Veneen
valmistaja ei vastaa muutoksista, joita se ei ole hyvaksynyt. Joissain maissa veneen kuljettamiseksi vaaditaan
ajokortti tai -valtuutus. Lisdksi joissain maissa on voimassa venetta tai veneilyd koskevia erityissdannoksia.

Pida veneesi aina hyvassa kunnossa ja ota huomioon sen kuluminen vanhenemisen myota ja kovan kayton tai
vaarinkdyton vuoksi. Vene voi vaurioitua merkittavasti, vaikka se olisikin vahvasti rakennettu, mikali sitd ei kayteta
asianmukaisesti. Huolimaton kayttd ei kuulu turvalliseen veneilytapaan. Mukauta aina veneen nopeus ja suunta
aallokko- ja tuuliolojen mukaan.

Mikali veneesi on varustettu pelastuslautalla, lue huolella sen kdyttdohjeet. Veneessa tulisi olla mukana
asiaankuuluvat turvavarusteet (pelastusliivit, mela, kdydet, ankkuri, sammutin, turvavaljaat jne.) veneen tyypin
ja sddolosuhteiden mukaan. Tietyt varusteet ovat joissain maissa pakollisia. Miehiston tulee perehtya kaikkien
turvavarusteiden kaytt66n ja toimintaan hatatilanteissa mm. veteen pudonneen pelastamiseen ja hinaamiseen.
Purjehduskoulut ja -seurat jarjestavat sdéanndllisesti pelastusharjoituksia.

Kaikkien veneessa olijoiden tulisi kdyttda veneen kannella ollessaan sopivaa kellunta-asua tai pelastus- tai
veneilyliivida. Huomaa, etté joissain maissa laki vaatii kansallisten séaddsten mukaisen kelluntapukineen kayttda aina
veneessd oltaessa.

MUISTATHAN SAILYTTAA KASIKIRJAN HUOLELLISESTI JA LUOVUTTAA SEN VENEEN MUKANA SEURAAVALLE
OMISTAJALLE.

I omistaja Hankintavuosi: Kotikunta

Etu- ja sukunimi

IT omistaja Hankintavuosi: Kotikunta:

Etu- ja sukunimi:

I1I Omistaja Hankintavuosi: Kotikunta:

Etu- ja sukunimi:

IV omistaja Hankintavuosi: Kotikunta:
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Tutustu tahan omistajan kasikirjaan.
Tarkista aina ennen vesille 13htda ainakin seuraavat seikat:

*

Saatila ja ennuste
Ota huomioon tuuli, aallokko ja nakyvyys. Ovatko veneesi suunnitteluluokka, koko ja varustus
seka paallikon ja miehiston taidot riittavia sille vesialueelle, jolle olet [ahdossa?

Kuormitus )
Ala ylikuormita venetta. Jaa kuorma oikein. Ala sijoita painavia esineita liian yl0s, jotta
veneen vakavuus ei heikkenisi.

Matkustajat
Varmistu, etta kaikille mukanaolijoille on pelastusliivit. Sopikaa ennen lahtoa kunkin henkilon
tarvittavat tehtavat matkan aikana.

Polttoaine
Tarkista, etta polttoainetta on riittavasti, myos reservia huonon saan ja yllatysten varalle.
Tarkista, etta polttoaine on laadultaan oikeaa.

Moottori ja varusteet

Tarkista ohjauksen, sahkélaitteiden ja akun toiminta seka kunto. Tee moottorin ohjekirjan
mukaiset paivittaiset tarkistustoimet. Tarkista muutenkin veneen merikelpoisuus: akku on
ladattu, ei polttoaine- tai vesivuotoja, veneen turva- ja pelastautumisvarusteet ovat mukana.
Tarkista, etta pilssiveden m&ara on minimissaan.

Tuuletus
Huolehdi polttoainetilojen tuuletuksesta tulipalovaaran vahentamiseksi ja varmista, etta
tuuletuskanavat ovat auki.

Tavaroiden kiinnitys
Tarkista, etta kaikki tavarat on asetettu niin, ettd ne pysyvat paikoillaan myds merenkaynnissa
ja kovassa tuulessa.

Merikartat
Ellet kulje taysin tuttua reittia, huolehdi, etta mukana on merikarttoja riittavan laajalta
alueelta.

Lahtovalmistelu
Sovi miehiston kanssa, kuka irrottaa minkakin kdyden. Tarkista, etta kiinnitys- tai muut kdydet
eivat paase potkuriin esimerkiksi [ahdon tai saapumisen aikana.

Moottoria koskevia lisdohjeita saat sen omasta, erillisesta ohjekirjasta.



1 Yleista Ty
Omistajan kasikirja auttaa sinua tuntemaan uuden veneesi ominaisuuksia. Veneeseen
asennettujen moottorin ja laitteiden omat ohjekirjat on liitetty mukaan, ja useissa kohdissa
viitataan niihin. Voit tietysti tdydentaéa kasikirjastoa mydhemmin hankittujen laitteiden
ohjekirjoilla.

2 Maaritelmat
Tassa kasikirjassa olevat varoitukset ja huomautukset maaritellaan seuraavasti:

VAARA! Merkitsee, ettda on olemassa vakava vaaratekija, joka johtaa suurella
todennakdisyydella kuolemaan tai pysyvaan vammautumiseen, ellei
asianmukaisiin varokeinoihin ryhdyta.

VAROITUS!  Merkitsee, ettd on olemassa vaaratekija, joka voi johtaa loukkaantumiseen tai
kuolemaan, ellei asianmukaisiin varokeinoihin ryhdyta.

HUOM! Merkitsee muistutusta turvallisesta toimintatavasta tai kiinnittdd huomiota
vaaralliseen toimintatapaan, joka voi johtaa loukkaantumiseen tai veneen tai
sen osien vaurioitumiseen.

Kasikirjassa on kaytetty Sl-jarjestelman mukaisia yksikkoja. Joissain tapauksissa muita yksikkoja
on lisatty sulkuihin. Poikkeuksena tasta on tuulen nopeus, joka huvivenedirektiivissakin esitetaan
boforeina.

3  Takuu

Veneella ja siihen veistamolla asennetuilla varusteilla on erillisten takuuehtojen mukainen
takuu. Moottorin, trimmitasojen, kompassin, mahdollisten navigointilaitteiden ja muiden
jalkiasennettujen laitteiden takuista vastaavat suoraan kyseisten laitteiden valmistajat. Naiden
laitteiden erilliset takuukirjat tulevat veneen mukana. Veneen takuuasioissa pyydamme
ottamaan yhteytta Buster- jalleenmyyjaasi.

4 Ennen kayttoonottoa

4.1 Rekisterdinti ja vakuutus

Joissain maissa veneesi kaltaisen venetyypin rekisterdinti on pakollista, ja veneen kayttajalta
saatetaan vaatia tietty patevyys ja/tai riittéava ikd. Ennen veneen kayttéonottoa varmista,
tuleeko vene rekistersida, sekd muut viranomaisvaatimukset veneilya valvovalta viranomaiselta.
Venevakuutus voi korvata vesilla tai kuljetuksen ja telakoinnin aikana sattuvan vahingon.
Varmista erikseen vakuutusturva venetta nostettaessa. Vakuutuksella on myos valillinen
vaikutus turvallisuuteen vesilla: vakavan haverin sattuessa voit keskittyad ennen kaikkea ihmisten
pelastamiseen. Tarkempia tietoja eri vakuutusvaihtoehdoista antavat vakuutusyhtiot.



4.2 Koulutus
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Veneen turvallinen operointi vaatii harjoittelua ja koulutusta. Veneilya kasittelevaa kirjallisuutta
on runsaasti, ja navigointikursseja jarjestavat erilaiset veneilyliitot ja seurat. Kurssit ja
kirjallisuus antavat hyvan pohjan taidoillesi, mutta varmuus veneen kasittelyssa, navigoinnissa,
kiinnittamisessa ja ankkuroinnissa saavutetaan vasta pitkan kaytannon harjoittelun jalkeen.

5 Veneen ominaisuudet ja kaytto

5.1 Yleista

Omistajan kasikirjan tarkoituksena ei ole olla taydellinen huolto-opas tai korjauskirja, vaan
opastaa kayttajaa tuntemaan uuden veneensa ominaisuudet ja kayttamaan venettaan sopivalla

tavalla.

5.2 Veneiden perustiedot

Buster-veneiden perustiedot ovat seuraavat:

Katso myos kohta 5.4 Kuormitus

Tyyppi Suunnitteluluokka | Suurin sallittu kuormitus | Suurin sallittu kokonaiskuormitus,
valmistajankilvessd, kg kg (sisédltad moottorin)
(henkil®- ja lastipaino)

Buster Lx C 475 637

Buster L1, L2 C 515 677

Buster M1, M2 C 530 655

Buster S, S1jaScc |C 430 554

Buster Mini D 285 345

Suunnitteluluokat:

Suunnitteluluokilla tarkoitetaan seuraavaa:

Suunnitteluluokka C: Vene on suunniteltu kadytettavaksi olosuhteissa, joissa tuulen voimakkuus
on enintdan 6 boforia (n. 14 m/s) ja aallokko sen mukainen (merkitsevé aallonkorkeus enintdan
2 m, satunnaiset suurimmat aallot 4 m). Tallaisia olosuhteita voidaan kohdata avoimilla jarvill,
jokisuistoissa ja kohtuullisissa séaoloissa rannikkovesilla.

Suunnitteluluokka D: Vene on suunniteltu kaytettavaksi olosuhteissa, joissa tuulen voimakkuus
on enintdan 4 boforia (n. 8 m/s) ja aallokko sen mukainen (merkitseva aallonkorkeus enintaan
0,3 m, satunnaiset suurimmat aallot 0,5 m). Téllaisia olosuhteita voidaan kohdata suojaisilla
sisavesilla ja hyvalla saalla rannikkovesilla.

HUOM! Merkitseva aallonkorkeus on aallokon korkeimman kolmanneksen keskiarvokorkeus, mika suunnilleen vastaa
kokeneen havainnoijan arvioimaa aallonkorkeutta. Jotkut yksittdiset aallot ovat kaksi kertaa téta korkeampia.

Paamitat ja kapasiteetit:

Veneen pituus, leveys, syvays, kokonaispaino, polttoainetankin tilavuus jne. on esitetty liitteessa

2. "Tekniset erittelyt”.

Valmistajan kilpi:

Veneeseen ohjauspaikan Iahistolle kiinnitetyssa valmistajan kilvessa on annettu osa edella
mainituista tiedoista. Taydentavat selvitykset on annettu taman kasikirjan asianomaisissa

kohdissa.
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5.3  Suurin suositeltu henkildmaara (18

Veneiden istumapaikat on esitetty liitteessa 1, kuvassa 1.
Veneiden suurimmat sallitut henkilomaarat ovat seuraavat:

Tyyppi Henkilomaara
Buster L1,L2jalx 6
Buster M1, M2

5
Buster S, S1jaScc @4
Buster Mini 3

VAROITUS! Al3 ylita suurinta sallittua henkildmaaraa. Veneessa olevien henkildiden lukuméaarésta riippumatta
henkildiden ja varusteiden kokonaispaino ei saa koskaan ylittda suurinta sallittua kuormitusta (katso kohdat
5.2 ja 5.4). Kayté aina veneessé olevia istuimia tai istumapaikkoja.

5.4 Kuormitus

Katso Buster-veneiden suurin sallittu kuormitus kohdasta 5.2 Veneiden perustiedot.

Aikuisen henkilon painoksi katsotaan 75 kg ja lapsen painoksi 37,5 kg.

Suurin sallittu kuormitus sisaltaa vain edella mainitut. Mikali vene on varustettu apumoottorilla
tai muilla lisavarusteilla, niiden painot lasketaan kuormituspainoksi.

VAROITUS: Kuormatessasi venettd ala koskaan ylité valmistajan kilvessa mainittua suurinta sallittua kuormitusta. Lastaa
vene aina huolellisesti ja jaa kuorma niin, ettd suunnittelutrimmi séilyy mahdollisimman tarkasti (tasakdli). Ala
sijoita suuria massoja korkealle.

Vene: Kannettavissa sdilidissa | Kiinteissd sdilidissa olevi- | Perusvarusteet, | Pelastus-laut-
olevien nesteiden yhtei- | en kulutettavien nesteiden | kg ta, ja/tai muu
spaino, kokonaispaino kuorma,
kg kg kg

Buster Lx 40 10 15

Buster L1jaL2 |40 10 15

Buster M1, M2 |25 10 120

Buster §,S1ja |35 10 100

Scc

Buster Mini 20 10 30

5.5 Moottorija potkuri

Buster-veneiden suurimmat sallitut moottoritehot ovat seuraavat:
Noudata moottorin asennuksessa ja potkurin valinnassa moottorin valmistajan ohjeita. Katso
suurin sallittu peramoottorin paino veneen valmistajan kilvesta.

Tyyppi kW Hv
Buster Lx 45 60
Buster L1 ja L2 37 50
Buster M1, M2 30 40
Buster S, S1jaScc 23 30
Buster Mini Sport 7,5 10
Buster Mini 6 8
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5.6 Veden sisaanpaasyn estaminen ja vakavuus

5.6.1 Rungon ja kannen aukot

Lapivientien ja niiden tulppien seka sulkuventtiilien sijainnit on esitetty liitteessa 1, kuvassa 2.
Bustereissa Lx, L1, L2, M2, S, S1 ja Scc on yksi tyhjennysaukko.

Buster Minissa kaytetdan Easy Bail -tyhjennysventtiilid. Muissa Bustereissa sulkulaite on
irrotettava sulkutulppa.

Tyhjennysaukot tulee sulkea, jos venetta kuormitettaessa havaitaan, etta aukoista valuu
vettad veneen avotilaan pain. Muissa tilanteissa tyhjennysaukot tulee pitda avoimena. Poista
saanndllisesti tyhjennysaukkoihin kertyneet roskat tukkeutumisen estamiseksi.

Buster Minissa vesi valuu avotilasta pilssiin, mista vesi poistetaan ayskarilla tai dynaamisella
tyhjennyksella (katso 5.6.2 "Pilssipumput ja tyhjennys”).

Kaikissa Bustereissa, paitsi Minissa, on perapeilin alakulmassa kiinniruuvattava peratulppa, jonka
kautta vene voidaan tyhjentaa telakoituna tai trailerilla.

5.6.2 Pilssipumput ja tyhjennys

Tyhjennyslaitteiden sijainnit on esitetty liitteessa 1, kuvassa 2.

Pilssipumput tai imuletkujen paat on sijoitettu niin lIahelle pohjalevya kuin on kaytannossa
mahdollista. Tasta huolimatta on luonnollista, etta pilssissa on pieni maara vetta, jota
pilssipumppu ei pysty poistamaan.

Buster S veneessa on yksi kasikayttéinen pilssipumppu. Pilssipumpun tyhjennyskapasiteetti on 18
l/min, kun pumppua kaytetaan nopeudella 45 krt/min. Pilssipumpun irtovipu on sijoitettu pumpun
viereen muovipidikkeeseen.

Bustereihin Lx, L1, L2, M1, M2, S1 ja Scc on asennettu sdhkdinen automaattipilssipumppu.

Se tyhjentaa pilssiin kertyneen veden, kun pinta-anturi havaitsee pilssissa vetta. Sahkoisen
pilssipumpun tyhjennyskapasiteetti on noin 38 I/min. Automaattipilssipumppu on aina
valmiustilassa, kun akku on kiinnikytkettyna riippumatta paavirtakytkimen asennosta.
Automaattipilssipumppu kaynnistyy, kun anturi on ollut téysin upoksissa 10 sekuntia, ja sammuu,
kun anturi on ollut kuivilla yli 2 sekuntia. Pumppua voi kayttaa myos pakolla ohjauspulpetilla
sijaitsevasta kytkimesta.

Kaikissa malleissa sahkoisen pilssipumpun kayttokytkin on varustettu indikaatiovalolla, jolla
voidaan todeta pilssipumpun toiminta. Valo syttyy aina kun pumppu pyorii. Mikali valo ei syty,
tulee tarkistaa pilssipumpun sulake ja muuten varmistaa pumpun toiminta.

Seka sahkoisen etta kasikayttoisen pilssipumpun imupaa tulee tarkastaa ja puhdistaa
mahdollisista roskista séanndllisesti. Pumppuun paasee kasiksi moottorikaivossa olevan
huoltoluukun kautta.

Buster Minissé ei ole pumppua, vaan vene on tyhjennettava tyhjennyslaitteella (Easy Bail) tai
ayskarilla. Tyhjennyslaite toimii veden virtauksella: kun vene kulkee liu'ussa, avaa takapenkille
sijoitetulla vivulla venttiili, joka paastaa pilssiveden alipainekammion kautta pois veneesta.
Vaihtoehtoisesti veneen voi tyhjentda myos tyhjennyslaitteella kuivalla maalla, mutta ei paikallaan
kelluvasta tai hiljaa kulkevasta veneesta.

VAROITUS! Pilssipumppujarjestelmaa ei ole suunniteltu karilleajosta tai muusta vauriosta aiheutuvan vuodon hallintaan.

HUOM! Tarkista pilssipumpun toimivuus sdannéllisin véliajoin. Puhdista pumpun imuaukko.
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HUOM! Omistajan tai kayttajan vastuulla on vahintaan yhden &mpaérin tai dyskarin pitdminen mukana veneessa. Se )
on kiinnitettdva veneeseen esim. narulla havidamisen estdmiseksi.

5.6.3 Vakaus ja kelluvuus

Buster-veneiden vakavuus on erinomainen runkomuodon ja painon sijoittumisen ansiosta.
Muista kuitenkin, ettd suuret murtuvat aallot ovat aina merkittava vaara veneen vakavuudelle.
Huomaa, ettd veneesi vakavuus heikkenee minka tahansa korkealle lisdtyn painon vaikutuksesta,
mista voi aiheutua jopa veneen kaatumisvaara. Hyttiveneissa katolle kuormaaminen on
ehdottomasti kielletty. Kaikki muutokset massojen sijoittelussa voivat vaikuttaa huomattavasti
veneesi vakavuuteen, trimmiin ja suorituskykyyn. Ota yhteytta veneen jélleenmyyjaan, jos
suunnittelet tallaisia muutoksia.

Pilssissa olevan veden maara tulee pitad minimissa, koska veneessa oleva vapaasti liikkuva vesi
heikentaa aina veneen vakavuutta.

Ota huomioon, ettd veneen vakavuus voi heiketa hinauksessa tai hinattaessa.

Busterit X, Lx, L1, L2, M1, M2, S, S1, Scc ja Mini on varustettu kellukkeilla, joiden avulla vene
kantaa kohdassa 5.4 mainitun kuormituksen, vaikka vene tayttyisi vedella. Hyttiveneiden
kulkuaukot ja luukut on pidettava suljettuna myrskyisella kelilla veneen vedella tayttymisen
ehkaisemiseksi.

5.7 Tulipalon tai rajahdysvaaran ehkaiseminen

5.7.1 Moottorit ja polttoainejarjestelmat

Buster Lx veneessa on kiintea polttoainesailio, joka on asennettu pilssiin noin 1 metrin paahan
perapeilista. Bustereissa L1, L2, M1, M2, S, S1, Scc ja Mini kaytetaan irtosailioita. Ennen
tankkauksen aloittamista sammuta moottori seké savukkeet ja muu avotuli. Ala kdyta mitaan
sahkolaitteita.

Irtosailio tulee nostaa pois veneesta tayton ajaksi, jotta polttoainetta ei joutuisi pilssiin mahdollisessa
ylitaytossa.

Kiinteasailidisissa veneissa polttoaineen tayttéaukko () sijaitsee veneen oikeanpuoleisella kannella.
Buster Lx:ssa tayttohela on nakyvilla.

Kun tankkaat huoltoasemalla, ala kayta muovisuppiloa, joka estaa tayttopistoolin ja tayttchelan
valisen staattisen jannitteen purkautumisen. Tankin tayton jalkeen tarkista, ettei polttoainetta
ole vuotanut pilssiin, ja puhdista polttoaineroiskeet heti (ks. Polttoainesailion tilavuus; Liite 2:
Tekniset tiedot).

Bustereissa L1, L2, M1, M2, S, S1, Scc ja Mini irtosailiclle on varattu paikka avotilan perapenkin
alla. Mini3 lukuun ottamatta edelld mainituissa veneissa on lisaksi paikka toiselle sailidlle. Al3
pida varakanistereita tuulettamattomissa tiloissa tai irrallaan, tai mitaan bensiinia sisaltavia
varusteita tiloissa, joita ei ole siihen tarkoitettu.

Tarkasta vuosittain, ettei polttoaineletkuissa ole kulumia. Polttoainejarjestelman komponenttien
sijainnit on esitetty liitteessa 3.

5.7.2 Palontorjunta ja ennaltaehkaisy

Buster Lx, L1, L2 ja M2 on varustettu liitteen 3 mukaisella, teholuokan 13A70B C jauhetaytteisella (2
kg) kasisammuttimella. Sammuttimen paikka on osoitettu avotilasta havaittavalla symbolitarralla.

Kasisammuttimet tulee huollattaa vuosittain. Yli kymmenen vuotta vanhoja sammuttimia ei
hyvaksyta ilman uutta paineastian koeponnistusta. Kun kasisammuttimia vaihdetaan, tulee tilalle
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hankkia sammutuskyvyltdan vahintaan 8A 68B -tehoinen sammutuslaite. (19

Varmistu siitd, etta palonsammutusvalineiden luokse paasee helposti myds silloin kun vene on
kuormattu. Kerro kaikille miehiston jasenille palontorjuntavalineiden sijainti ja neuvo niiden
toiminta.

Pida pilssi puhtaana polttoaineesta ja tarkasta mahdolliset polttoainevuodot saanndllisesti.
Bensiinin haju on varma merkki polttoainevuodosta.

Ala koskaan

e tuki paasya turvalaitteisiin, esimerkiksi sammuttimelle ja sdhkdjarjestelman paavirtakatkaisimelle ja muista avata
keulatilan (sammuttimen séilytystila) mahdollinen lukko aina venetta kaytettdessa

e tuki mitdan veneeseen tehtyja tuuletusaukkoja, koska ne on tarkoitettu polttoainehdyryjen tuulettamiseen

® muuta veneen sahko- tai polttoainejarjestelmaa tai salli asiantuntemattoman henkilén tehdd muutoksia mihinkaan
veneen jarjestelmaan

e irrota irtosailiosta polttoaineletkua moottorin kdydessa esimerkiksi vaihtaaksesi sailiota

e tdytd polttoainesailidta tai kasittele polttoainetta moottorin kdydessa

e tupakoi tai kasittele avotulta kasitellessasi polttoainetta.

5.8 Sahkojarjestelma

Veneiden sahkolaitteiden sijainti on esitetty liitteessa 1, kuvassa 3.
Veneiden sahkojarjestelmien kytkentakaaviot on esitetty liitteessa 4.

Bustereissa S1, Scc, M1, M2, L1, L2 ja Lx paavirtakytkin sijaitsee takapenkin sisalla veneen
vasemmalla sivulla akkukotelon kyljessa. Paavirtakytkimessa on symbolit O=pois kytketty,
|=kytketty. Automaattinen pilssipumppu ja radion muistivirta ovat kuitenkin aina toiminnassa akun
ollessa kytkettyna sahkojarjestelmaan riippumatta paavirtakytkimen asennosta.

Bustereissa S1, Scc, M1, M2, L1, L2, ja Lx sulakkeet on sijoitettu akkukotelon kylkeen.

Buster-veneissa kaytetaan automaattisulakkeita, jotka voidaan ylikuormituksen tapahduttua
kytkea uudelleen toimintaan painamalla ylos ponnahtanut nuppi takaisin alas. Busterien
sahkojarjestelmissa on mallista riippuen 1-3 ylimaaraista sulakkeilla varustettua virtapiiria, joihin
voi liittaa jalkiasennettavia lisavarusteita. Naiden virtapiirien johtimet |0ytyvat kytkinpaneelin takaa
ohjauspulpetista, ja johtimien tunnukset seka sulakkeiden nimet liitteesta 4 "Kytkentakaaviot”.

Ala vaihda sulakkeita suuremmille virroille sopiviksi alak3 asenna sahkojarjestelmaan laitteita, joilla
virtapiirin nimellisampeeriluku ylittyy.

Veneiden sulakejarjestelyt on osoitettu liitteessa 1, kuvassa 5.

Lahtiessasi veneesta pidemmaksi aikaa katkaise virta paavirtakytkimesta. Katkaise virta myos
sahkoasennuksia tehtaessa. Veneen automaattipilssipumppu jaa kuitenkin toimintaan, ja sen voi
kytkea pois paalta vain akun kengat irrottamalla.

Kun irrotat tai kiinnitat akkuja, varo koskettamasta metalliavaimella veneen alumiiniosia tai
samanaikaisesti akun molempia napoja.

Lataa akkuja vain veneen moottorilla tai akulle sopivalla akkulaturilla. Lataaminen liian suurella
virralla aiheuttaa akun rajahdysvaaran. Varmistu, etta akku ei kiehu yli ladattaessa ja akkuhappo
valu veneeseen.

HUOM! Ala koskaan katkaise virtaa paavirtakytkimesta moottorin kdydessa laturin vaurioitumisen ehkaisemiseksi.

HUOM! Ala muuta veneen sihkéjérjestelmaa tai siihen liittyvia piirustuksia; muutokset ja huollot tulee jattia
asiantuntevan venesahkdteknikon tehtavaksi.
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5.9  Ohjailuominaisuudet (19

5.9.1 Suurilla nopeuksilla ajaminen

Ala kéytd venettd, mikali siind on suurempi koneteho kuin valmistajan kilpeen merkitty teho.
Jos moottorissa on sahkohydraulinen rikikulman saato (power trim), ovat perussaannot koneen

rikikulman saadossa seuraavat:

* Nostettaessa vene liukuun trimmi ajetaan aivan alas (negatiivinen asento: "keula alas”).

e Kun vene on liu'ussa ja mikéli aallokko on pieni, nostetaan trimmia ja keulaa kunnes vene alkaa laukata, potkuri
menettdd otteensa tai kone saapuu normaalin sdétdalueen ylarajalle. Lasketaan keulaa tésta hieman niin, etta ajo tuntuu
stabiililta. Lokin avulla rikikulmaa voi optimoida.

® Vasta-aallokossa keulaa lasketaan alaspéin, jolloin kulku pehmenee. Myotéaaallokossa ja erittéin korkeassa vasta-
aallokossa keulaa nostetaan hiukan ylospéin, jottei se sukeltaisi.

o Ali aja venett3 suurella nopeudella koneen trimmin ollessa tdysin negatiivisella kulmalla eli keula alhaalla, koska vene
saattaa kallistella ja ohjailussa saattaa esiintya epastabiiliutta.

Katso myos moottorin ohjekirjaa.
Peramoottori on normaalisti tarkoitettu asennettavaksi sellaiselle korkeudelle, ettd moottorin
kavitaatiolevy on samalla korkeudella kuin veneen koli.

VAROITUS! Saada rikikulmaa suurilla nopeuksilla varovaisesti, koska se muuttaa veneen kaytdsta rajusti. Al aja keula
liian alhaalla, koska vene se voi aiheuttaa kdytoshairisitéd veneen kulkuominaisuuksiin.

VAROITUS! Ohjailtavuus téydelld nopeudella on heikentynyt. Nopeat kddnndkset suuressa nopeudessa voivat johtaa
hallinnan menettémiseen. Hidasta vauhtia ennen jyrkkda kdannosta, tehtiin se kumpaan suuntaan tahansa.

VAROITUS! Aallot heikentavat veneen ohjailtavuutta ja heilauttelevat venetta. Ota tdma huomioon véhentamalla
nopeutta aallokon kasvaessa.

Opettele meriteiden saannot ja seuraa niiden antamia ohjeita seka COLREGin vaatimuksia
(kansainvaliset saannot yhteentormaamisen ehkaisemiseksi merelld). Navigoi huolellisesti ja
kayta uusia tai paivitettyja merikarttoja.
Sovita aina nopeutesi olosuhteisiin ja ymparistoon. Ota huomioon:

e aallokko (kysy myds matkustajien mielipidettd mukavasta nopeudesta)

® omat perdaaltosi (suurimpia liukukynnyksell&, pienimpia uppoumanopeudella): noudata aallokonaiheuttamiskieltoja ja
véhenna nopeutta ja perdaaltoja kohteliaisuudesta sekd oman ja muiden turvallisuuden vuoksi
nakyvyys (saaret, sumu, sade, vasta-aurinko)
reitin tuntemus (navigointiin tarvittava aika)
reitin ahtaus (muut vesilléliikkujat, melu ja perdaallot rannoilla)
mahdolliseen pysdhtymiseen ja vaistdliikkeisiin tarvittava aika ja tila.

5.9.2 Hatakatkaisin

Kaikki peramoottorit on varustettu hatakatkaisimella, jonka tarkoituksena on sammuttaa moottori,
jos kuljettaja putoaa veneesta tai horjahtaa paikaltaan. Kiinnita hatakatkaisimen lanka itseesi

heti, kun olet irrottanut kiinnityskoydet. Lue tarkemmat ohjeet moottorin kasikirjasta. Varsinkin
yksin ajettaessa on erittain tarkeaa, etta vene pysahtyy, jos jostain syysta putoat veteen tai
horjahdat veneessa. Muista kuitenkin irrottaa lanka ennen rantautumista moottorin tahattoman
sammuttamisen valttamiseksi.

VAARA! Pyoriva potkuri on hengenvaarallinen veteen pudonneelle tai uimarille. Kayta hatékatkaisijaa. Sammuta
Yy P g P Yy )
moottori aina, kun uimari tai vesihiihtdja nousee veneeseen tai oleskelee vedessa veneen lahistolla.

5.9.3 Nakyvyys ohjauspaikalta

Kauniilla ja tyynella saalléd ajaminen on helppoa, kunhan jarjestat riittavan myos kansainvalisten
meriteiden sdantdjen (COLREG) edellyttaman téhystyksen. Huolehdi aina siita, etta

ohJauspalkalta on mahdollisimman hyva nakyvyys:

Sijoita matkustajat niin, ettd kuljettajan ndkdkenttd on esteeton.
Ala aja jatkuvasti liukukynnysnopeudella, jolloin ylh&alla oleva keula haittaa nékyvyyttd eteenpain.

e S33da veneen asento koneen rikikulmaa (power trim) ja mahdollisia trimmitasoja hyvaksi kayttéden niin, ettei keula
haittaa ndkyvyytta.
K&yt tarvittaessa tuulilasinpyyhkimia.

e Muista katsoa taaksepain erityisesti laivavaylilld saavuttavien alusten varalta. Ahtaalla vaylélléd pienempi alus vaistaa
myds saavuttavaa alusta, mikéali tdma ei voi tilanahtauden takia suorittaa ohitusta turvallisesti.
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Kayta pimean tullen ja rajoitetun nakyvyyden (sumu, kova sade) vallitessa asianmukaisia
kulkuvaloja. Jos kaytossa on vain ympari nakopiirin nakyva valkoinen valo, saa aluksen suurin
nopeus kulkuvaloa kayttaessa olla enintaan 7 solmua.

5.10 Oikea kayttd — muut suositukset ja ohjeet

5.10.1 Laidan yli putoamisen ehkaiseminen ja veneeseen uudelleen nouseminen

Veneiden tyokannet ja uimaportaiden sijainti on esitetty liitteessa 1, kuvassa 6.

Veneen ollessa kulussa ala istu, seiso tai oleskele veneen muissa kuin liitteen 1, kuvassa 6
esitetyissa istumapaikoissa. Veteen pudonneen henkilén on helpointa nousta veneeseen
perapeiliin sijoitettujen uimatikkaiden avulla. Tikkaat saa kdannettya alas myos vedesta kasin.

5.10.2 Irrallisten varusteiden kiinnittdminen

Kiinnita kaikki painavat varusteet, esimerkiksi ankkurit, luotettavasti paikalleen ennen
liikkeellelahtda. llmavirta sieppaa herkasti kevyet tavarat, mika pitéa myos huomioida. Muista
sulkea veneen mahdollinen valiovi liikkeelle lahdettaessa, jotta valtyttaisiin oven tahattomalta
paiskautumiselta.

5.10.3 Ympariston huomioonottaminen

Suomen saaristo ja jarvet ovat ainutlaatuisia, ja niiden luonnon sailyttaminen on veneilijan

kunnia-asia. Valta siis

- polttoaine- tai dljyvuotoja

- roskien tai jatteiden tyhjentdmistd vesistoon tai jattdmista rannalle
- pesuaineiden tai liuottimien paastamista veteen

- kovaa melua seka vesilla ettd satamissa

- peréaaltojen tuottamista erityisesti kapeikoissa ja matalissa vesissa.

Ota huomioon paikalliset ymparistolait ja ohjesaannot. Tutustu kansainvalisiin saantoihin merten
saastumisen ehkaisemiseksi (MARPOL) ja kunnioita niita niin paljon kuin mahdollista.

5.10.4 Ankkurointi, kiinnitys ja hinaus

Veneen kiinnityspisteet ja hinausjarjestely on esitetty liitteessa 1, kuvassa 7.

Kiinnita veneesi aina suojaisaankin paikkaan huolellisesti, koska olosuhteet saattavat muuttua
nopeasti. Kiinnityskdysien tulisi olla varustetut joustimilla nykaysten vaimentamiseksi. Kayta
veneen kiinnittdmiseen, ankkurointiin ja hinaamiseen ainoastaan liitteen 1, kuvassa 7 esitettyja
kiinnityspisteita. Muut veneen osat eivat valttamatta kesta kiinnityksen rasituksia. Kayta riittavan
suuria lepuuttajia hankautumien ehkaisemiseksi. Valta veneen kiinnittamista pera tuulta pain,
koska suuret aallot voivat lyoda peran yli ja huomioi téassékin mahdollinen tuulen suunnan
muuttuminen esimerkiksi yon aikana.

Keulavantaassa oleva lenkki on tarkoitettu liukutelakkaa tai traileria varten. Se ei ole tarkoitettu
esimerkiksi laiturikiinnityksen sivuttain suuntautuvaan vetoon. Bustereissa on karkaistu varkauksia
ehkaiseva lenkki lukitusvaijeria varten, eika sitad saa kayttaa muuhun tarkoitukseen kuin veneen
lukitsemiseen. Bustereissa Mini, S, S1 ja Scc lukitusvaijeri kiinnitetdan trailerilenkkiin. Bustereissa
M1, M2, L1, L2 ja Lx erillinen lukituslenkki on kiinnitetty keulakanteen.

Kiinnityspisteiden lujuudet eteen- ja taaksepain suuntautuvassa kuormituksessa on esitetty
seuraavassa taulukossa. Omistajan tai kayttdjan vastuulla on varmistaa, etta kiinnitys-, hinaus- ja
ankkurikdydet, ankkuriketjut ja ankkurit ovat sopivia veneen tarkoitetulle kaytolle. Koyden tai
ketjun murtolujuus ei saa ylittaa 80:td prosenttia vastaavan kiinnityspisteen lujuudesta. Kdysien
kuluminen ja solmujen aiheuttama lujuuden heikkeneminen tulee kuitenkin ottaa huomioon.
Rantautuessasi luonnonsatamaan varmistu kaikuluotaimen tai luotinarun avulla siita, ettd veden
syvyys on riittava ja laske ankkuri riittavan kauaksi rannasta. Kohtuullinen pito saavutetaan, kun
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koytta on 4-5 kertaa veden syvyys, ja pito paranee, mita enemman koytta on ulkona. Ankkurirq )

pito paranee myos merkittavasti, jos ensimmaiset 3-5 metria ankkurikdydesta on painokdytta tai
kettinkia.

VAROITUS! Al yritd pysdyttaa raskasta venetta kasivoimin alik laita kattsi tai jalkaasi veneen ja laiturin, rannan tai
toisen veneen valiin. Harjoittele rantautumista hyvissa olosuhteissa ja kdytad konevoimaa hillitysti mutta
maaratietoisesti.

HUOM! Kiinnittdesséasi venettasi ota huomioon mahdollinen tuulen ja aallokon kdantyminen, vedenpinnan nousu tai
lasku, aallokko tai muiden alusten aiheuttamat aallot. Lisdohjeita saat muun muassa vakuutusyhtidilta..

Kun hinaat toista venetta, kayta riittavan vahvaa, kelluvaa hinauskoytta. Aloita hinaus

varovaisesti, valta nykayksia, alaka ylikuormita konetta. Jos hinaat pienté jollaa, sovita

hinauskoyden pituus sellaiseksi, etta jolla ratsastaa perdaallon myotaméaessa. Kapeikoissa ja

suuressa aallokossa veda jolla kuitenkin l&helle perapeilia, jotta sen kiemurtelu vahenisi. Kiinnita

jollassa olevat varusteet hyvin sen kaatumisen varalta. Avointen vesien aallokossa peita jolla,

jotta roiskevesi ei tayttaisi sita.

Kun hinaat, tai jos venettasi joudutaan hinaamaan, kiinnitd hinauskoysi liitteen 1, kuvan 7

mukaisiin kiinnityspisteisiin.

VAROITUS! Hinauskdysi on suuren jannityksen alainen. Jos se katkeaa, saattaa katkenneella paalla olla
hengenvaarallinen nopeus. Kéyté aina riittdvan paksua koytta aléké asetu hinauskdyden linjalle.

Suurin sallittu maksimivoima
Tyyppi (eteen ja taaksepdin)
Buster L1, L2jalx 13,4 kN (1366 kp)
Buster M1, M2 11,9 kN (1221 kp)
Buster S, S1jaScc 12 kN (1221 kp)
Buster Mini 7,4 kN (755 kp)

5.10.5 Trailerikuljetus

Veneen paino trailerikuljetuksessa on veneen kuivapaino, johon lisdtdén moottorin, akun,
polttoaineen, veneen lisdvarusteiden ja mahdollisten matkatavaroiden painot. Myos
mahdollinen pilssiveden méaara on otettava huomioon. Katso veneen laskennallinen
trailerikuljetuspaino kohdasta liite 2 "Veneen tekniset tiedot”.

Nostaessasi Buster-veneen trailerille varmistu siitd, etta traileri sopii veneellesi, etta tukia on
riittavasti pistekuormien pienentédmiseksi ja etta trailerin kantavuus on riittava veneelle, sen
moottorille, varusteille, akulle, veneilyvarusteille seka mukana olevalle polttoaineelle. Autosi
rekisteriotteesta naet peravaunun suurimman sallitun kokonaispainon.

Poista veneesta ylimaarainen kuorma ja pilssivesi ennen trailerille nostamista. Sdada trailerin
sivutuet niin, ettd kolituet kantavat suurimman osan veneen painosta. Nosta vene trailerille
ainoastaan keulavantaassa olevasta lenkista — muut kiinnityskohdat eivat kesta veneen painoa
noston aikana. Sido vene ennen varsinaista kuljetusta tiukasti kiinni traileriin varmistaen etta
sidontaliinat estavat veneen liikkeen seka eteen, ettd taaksepain. Suojaa veneesi laittamalla
kiinnitysvoiden ja veneen valiin tarvittaessa pehmuste. Tarkista moottorin kasikirjasta, mita
ohjeita siind annetaan trailerikuljetukselle.

Vinkki: Trailerin paalla voit tyhjentad mahdollisen jagamaveden pilssista peratulpan kautta. Muista
kiinnittaa peratulppa ennen veneen laskemista trailerilta veteen.

HUOM! Varmista, etta trailerin kantavuus on riittdva veneellesi ja ettd vetoautollasi voi vetda sen painoista
yhdistelm&a, minka varusteltu vene ja traileri muodostavat. Varmista liséksi, ettd ajo-oikeutesi riittaa raskaan
perdvaunuyhdistelman kuljettamiseen.

HUOM! Trailerin tulee olla lievasti aisapainoinen. Varmista, ettd vene on kiinnitetty riittdvan tiukasti traileriin ja ettd
veneen paino jakautuu tuille tasaisesti. Heiluva vene iskeytyy kuljetuksessa yksittéista tukea vasten, jolloin
runko voi vaurioitua.

VAROITUS! Kantavuudeltaan riittdmaton tai huonosti yllédpidetty venetraileri voi rikkoontua ajon aikana ja aiheuttaa
vaaratilanteen. Varmista, etté trailerin kantavuus riittda veneen lisdksi myds moottorin, polttoaineen ja
varustuksen painoille.
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6 Huolto, korjaukset ja talvisailytys (19

Tietoja veneen yllapidosta, talvisdilytyksesta, huollosta ja korjauksista 16ydat Internetista
osoitteesta http://www.busterboats.com tai I1ahimmalta Buster-jalleenmyyjaltasi.
Suurempien alumiinin tai pintakasittelyn vaurioiden korjaamista voi tiedustella valtuutetuilta
Buster-jalleenmyyjilta.

Moottorin tai muiden laitteiden vioittuessa k&anny ensi sijassa kyseisten laitetoimittajien
puoleen.

HUOM! Monet jalkiasennukset ja muutostydt voivat vaarin tehtyind aiheuttaa vahinkoa veneen rakenteelle, altistaa
sen galvaaniselle tai spontaanille korroosiolle tai olla vaaraksi turvallisuudelle. Varmista kdyttamiesi pesu- ja
pintakasittelyaineiden sekd maalien yhteensopivuus alumiinin kanssa. Ota yhteys valtuutettuun Buster-
jalleenmyyjaan, ennen kuin teet tai teetat esimerkiksi uusia séhkokytkentjg, luukkuja tai ldpivientejs,
asennat varusteita tai yhdistat alumiiniin muita metalliseoksia.
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Buster

AGARENS HANDBOK

Din auktoriserade Buster-aterforséljare:

Rev.1/2022

DISCLAIMER

Buster férbehaller sig réatten att, utan foregaende meddelande, dndra sitt produktutbud, inklusive batarnas modell,
férg, utrustning och tekniska specifikationer. Batarnas dimensioner, vikt, prestanda och volym kan variera nadgot
beroende pa tekniska orsaker relaterade till produktionen. Standardtillbehér kan variera beroende pa marknad.
Kontrollera tillsammans med din lokala Buster-aterférséljare leveransens innehall innan du godkanner den.



FORORD 202

Bésta agare av en Buster-bat. Tack for att du har valt Buster! Vi hoppas att du far stor glédje av din bat.

Den har handboken &r ténkt att vara till hjélp for dig sa att du kan anvanda baten sékert och ha gladje av den pa
sjon. Handboken innehaller detaljerad information om baten och dess tillbehor. Den innehaller ocksa instruktioner
for hur du anvander och underhaller baten pa basta sétt. Lds handboken noggrant och bekanta dig med baten
innan du ger dig ut pa sjon i den.

Agarens handbok innehéaller dock inte allt du behdver veta om sjdmanskap och batsikerhet. Om denna Buster &r

din forsta bat eller om du inte &r bekant med battypen, se da till att skaffa dig tillracklig erfarenhet av att hantera

och anvanda baten innan du dvertar ansvaret som “kapten”, sa att du far en séker och behaglig upplevelse i din

nya bat. Din aterforsaljare, lokala batklubbar och nationella bat- och seglingsorganisationer kan férse dig med mer
information om var i din nérhet du kan ga kurser i sjomanskap och sjovett eller lara dig hantera baten, och de kan dven
rekommendera kvalificerade instruktérer.

Kontrollera att férvantade vind- och vagférhallanden dverensstémmer med batens konstruktionskategori och att du
och beséattningen klarar av att navigera baten under de férhéllanden som kan uppsta. Konstruktionskategori C &r till
exempel tankt att klara vind- och sjéférhallanden fran stormar till kraftiga vindar, med fara for ovanligt héga vagor
och kraftiga vindbyar. Vid sadana férhallanden kan baten endast handhas av en Idmpad och kompetent beséattning,
och baten maste vara valunderhallen.

Agarhandboken &r inte ndgon detaljerad service- eller felsékningshandbok. Kontakta din lokala Buster-
aterforséljare om du har nagra fragor som ror din bat. Vand dig enbart till service- och reparationsverkstdder som
rekommenderas av din Buster-aterférsaljare. Andringar som kan paverka batens sakerhetsfunktioner far bara
utféras efter skriftligt tillstand fran tillverkaren. Tillverkaren tar inget ansvar for ej godkénda andringar. | en del
l&ander kravs forarbevis eller behdrighet for att kéra baten, och speciella féreskrifter for batar eller sjpmanskap kan
galla.

Se alltid till att baten &r i gott skick. Leta efter tecken pa aldersrelaterat slitage eller tecken pa slitage till f6ljd av
omfattande anvdndning eller daligt underhall. Vilken bat som helst, oavsett hur robust den ar, kan fa allvarliga
skador om den anvands pa fel sétt. Varsam anvéndning av baten ingar i ett ansvarsfullt och gott sjdvett. Anpassa
alltid batens hastighet och framférande till radande vind- och andra férhallanden pa sjon.

Om baten &r utrustad med raddningsflotte, 1dser du instruktionerna fér den noggrant. Baten maste vara utrustad
med all den sdkerhetsutrustning (flytvéstar, paddlar, rep, ankare, brandsléckare, sékerhetsselar osv.) som kravs for
battyp och vaderférhallanden. | en del lander &r sddan utrustning obligatorisk. Manskapet maste vara bekant med
ratt anvéndning och hantering av all sdkerhetsutrustning infér en eventuell nddsituation, till exempel lividddning av
en person som har fallit dverbord eller bogsering. Batskolor och batklubbar haller regelbundet kurser i liviaddning
och livraddningsdvningar.

Alla ombord pa baten bér anvanda flythjalpmedel, flytvastar eller batvast ombord. Observera att i vissa lander
kanske nationella foreskrifter kréver att alla ombord alltid bar personlig flytutrustning.

FORVARA DEN HAR HANDBOKEN VAL OCH LAMNA OVER DEN TILL NASTA AGARE OM DU SALJER BATEN.

1:a dgare Inkopsar: Hemort:

For- och efternamn:

2:a dgare Inkopsar: Hemort:

For- och efternamn:

3:a dgare Inkopsar: Hemort:

For- och efternamn:

4:a dgare Inkopsar: Hemort:

For- och efternamn:

5:a dgare Inkopsar: Hemort:

For- och efternamn:
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Bekanta dig med den har handboken.
Kontrollera alltid féljande innan du ger dig ut:

*

Vaderférhallanden och vaderprognos )
Beakta radande vindstyrka, vagprofil och siktférhallanden. Ar batens kategori och storlek, samt kompetensen
hos befélhavaren och besattningen, lampliga for de farvatten du ar pa vag till?

Last
Overlasta inte baten. Se till att stuva lasten korrekt med tanke p& batens balans. Tunga féremél bor placeras sa
lagt som mojligt med tanke pa batens stabilitet.

Antal saten
Kontrollera att det finns flytvastar till alla. Tilldela alla i besattningen uppgifter innan ni lagger ut.

Brénsle
Se till att du har tillrdckligt med brénsle, och extrabransle, for att klara ogynnsamma vaderférhallanden och
ovantade situationer. Kontrollera att du anvander ratt bransletyp.

Motor och utrustning

Kontrollera att mandvreringen, elektrisk utrustning och batteriet fungerar och &r i gott skick. Inspektera motorn
dagligen i enlighet med handboken. Kontrollera batens allménna sjdduglighet: Batteriet ska vara laddat,
vatten- eller brénslelackage far inte forekomma, och batens sdkerhets- och réddningsutrustning maste finnas
ombord. Tém ut allt dverflddigt vatten i kdlsvinet.

Ventilation
Se till att bransleutrymmen ar tillrackligt ventilerade sa att risken for brand minskar. Kontrollera att
ventilationskanalerna ar fria fran hinder.

Surrning av last och stuvning
Kontrollera att all utrustning, alla tillbehdr och all packning ar ordentligt stuvade, sa att allt ar sékrat dven vid
svara férhallanden och stark vind.

Sjokort
Om du inte vél kénner till de vatten du ska fardas i, ser du till att du har sjokort som tacker tillrackligt stort
omrade.

Innan du lagger ut
Go6r upp med besattningen om vilka som ska lossa fortéjningslinorna innan ni lagger ut. Se till att fangst- och
andra linor inte fastnar i propellern vid avgang eller ankomst.

Motorhandboken innehaller ytterligare information och anvisningar som rér motorn.
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Den har handboken hjdlper dig att bekanta dig med din nya bats egenskaper. | handbokens olika avsnitt finns
hanvisningar till motorhandboken och handbdcker till all annan installerad utrustning som ingar nér baten
levereras. Manualer tillhérande eventuell extrautrustning som du képer kan du l&dgga till dessa manualer.

2 Definitioner
Foljande varnings- och uppmarksamhetssymboler anvands i handboken och deras innebdrder beskrivs nedan:

FARA! Anger att det foreligger fara som kan orsaka dédsfall eller invaliditet om inte lampliga
forsiktighetsatgarder vidtas.

VARNING Anger att det foreligger fara som kan orsaka dédsfall eller skador om inte ldmpliga
forsiktighetsatgarder vidtas.

OBS! Anvénds for att gora anvéndaren medveten om att sdkra handlingssatt bor vidtas eller for att
varna om osékra handlingssatt som kan leda till olycksfall eller till skador pa baten eller dess
komponenter.

| handboken anvands det internationella enhetssystemet (Sl). | vissa fall kan andra enheter har lagts till inom
parentes. Vindstyrka &r ett undantag fran denna regel. | fritidsbatdirektivet anvands beaufortskalan for vindstyrka
och den anvénds ocksa i den har handboken.

3 Garanti

Baten och fabriksmonterad utrustning omfattas av garanti enligt de villkor som anges i ett separat dokument.
Motor, trimplan, kompass, navigeringsutrustning och annan senare installerad utrustning omfattas av den garanti
som ges av utrustningens tillverkare. Baten har separata garantibevis f6r denna utrustning. Garantifragor som galler
alla andra garantier stéller du till ndrmaste Buster-aterforséljare.

4 Innan du anvander baten
4.1 Registrering och férsékring

| en del Iander kan det vara obligatoriskt att registrera batar av den typ du har kdpt. Fér att anvdnda baten maste
foraren kanske ha en viss minimialder och viss kompetens. Innan du bdrjar anvédnda baten, ta reda pa om den
behover registreras eller om den faller under ndgra andra myndighetskrav. Beroende pa férsékringsvillkoren kan
en forsakring omfatta skada som uppstar under anvandning, transport och forvaring av baten. Om du avser lyfta
upp baten ur vattnet, sdkerstéll da att ditt forsékringsbolag tacker dven detta. Forsékringen har ockséa en indirekt
inverkan pa sjosakerheten: om en allvarlig hdndelse skulle intraffa, innebéar det att du kan koncentrera dig pa att
radda liv i stéllet for egendom. Ingdende information om férsékring far du av férsékringsbolaget.

4.2 Utbildning
Saker hantering av baten kréver féregdende traning. Det finns gott om litteratur som rér sjomanskap och batar,

och manga batklubbar och batorganisationer anordnar férar- och navigeringskurser. Litteratur och kurser ger goda
grundldggande kunskaper, men att beharska baten under fard och vid angéring och ankring samt navigering till
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sjss krdver manga ars évning.

5 Batens egenskaper och anvéndning
5.1 Allmén information

Den hér dgarhandboken &r inte avsedd att vara en fullstandig handbok f6r underhall, service och reparation. Den

kan dock hjélpa dgaren att fa kunskap om batens egenskaper och underlattar korrekt och sdker anvéndning av
baten.

5.2  Grundldggande information

Nedan féljer grundldggande information om Buster-batar:

Typ Konstruktions- | Maximal tillaten last pa mark- | Maximal tillaten totalvikt i kg
kategori plat i kg (passagerare och last) | (inklusive motorn)

Buster Lx C 475 637

Buster L1, L2 C 515 677

Buster M1, M2 C 530 655

Buster S, S1jaScc |C 430 554

Buster Mini D 285 345

Se aven avsnitt 5.4 Last
Konstruktionskategorier:

Konstruktionskategorierna ar som foljer:

Konstruktionskategori C: Baten har konstruerats for fard under férhallanden med vindstyrkor pa upp till 6

beaufort (ca 14 meter per sekund), betydande vaghdjd om 2 m eller mer vid en tillfallig hdgsta vaghojd av 4

m. Sadana forhallanden kan rada under férd pa stora sjdar eller fiordar och pa kustnara vatten under mattliga

véderférhallanden.

Konstruktionskategori D Baten har konstruerats for fard under férhallanden med vindstyrkor pa upp till 4

beaufort (ca 8 meter per sekund), betydande vaghéjd om 0,3 m eller mer vid en tillfallig hdgsta vaghdjd av 0,5

m. Sadana forhallanden kan rada under férd pa skyddat beldgna sjoar eller floder och kustnéra vatten vid goda

véderférhallanden.

OBS! Den betydande vaghdjden &r medelhdjden fér den hogsta tredjedelen av vagprofilen, vilket
ungefér motsvarar den vaghojd som en erfaren observatdr gor av sjdgangen. Enstaka vagor kan
vara dubbelt s& héga.

Huvuddimensioner och kapacitet:

Batens matt — langd, bredd, djupgaende, bruttovikt och bransletankvolym anges i bilaga 2 (Tekniska
specifikationer).

Tillverkarens skylt:

Tillverkarens skylt, som sitter néra styrpulpeten, innehaller en del av den informationen som anges ovan. Ingédende
information utéver den som finns pa skylten anges i respektive avsnitt i den héar handboken.

5.3 Rekommenderat maximalt antal personer

Batarnas sittplatser anges i bilaga 1, bild 1.

Maximalt antal tillatna passagerare &r som féljer:

VARNING Overskrid aldrig det maximala antalet till&tna personer. Oavsett det faktiska antalet personer
ombord far den sammanlagda totalvikten fér besattning, passagerare och utrustning aldrig
Overskrida den hogsta tillatna bruttolasten (se avsnitt 5.2 och 5.4). Anvand alltid sittplatserna i

baten.
Typ Antal siten
Buster L1, L2 ja Lx 6
Buster M1, M2 5
Buster S, S1 ja Scc 4
Buster Mini 3
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Se avsnitt 5.2 (Grundlaggande information) fér maximalt tillaten last pa Buster-batar.
En vuxen person berdknas vaga 75 kg och ett barn 37.5 kg.

Den maximalt tillatna lasten innefattar bara vikterna som anges ovan. Om baten &r utrustad med en extra motor
eller andra tillbehor betraktas vikten fér dessa som vanlig last.

Bat Total vikt for Total vikt for Basutrustning Livbat och/eller an-
bransle och andra |brénsle och andra | (kg) nan last, kg
vatskor i flyttbara | vatskor i fasta tan-
tankar (kg) kar (kg)

Buster Lx 40 10 15

Buster L1 ja L2 40 10 15

Buster M1, M2 25 10 120

Buster S, S1jaScc |35 10 100

Buster Mini 20 10 30

VARNING! Overskrid aldrig den rekommenderade maxlast som finns angiven pa batens markplat. Lasta

alltid baten noggrant och fordela lasten jdmnt sa att batens balans bevaras (jamn kél). Undvik att
placera tunga féremal hégt upp.

55  Motor och propeller

Maximalt tillaten motorkraft pa Buster-batar &r som foljer:

Typ kW hk
Buster Lx 45 60
Buster L1 ja L2 37 50
Buster M1, M2 30 40
Buster S, S1 ja Scc 23 30
Buster Mini Sport 7,5 10
Buster Mini 6 8

Folj tillverkarens och aterférsaljarens anvisningar vid installation av motorn och val av propeller. Maximalt tillaten
motorvikt anges pa konstruktérsplattan.

5.6  Stabilitet och férhindrande av vattenlackage

5.6.1  Oppningar i skrov och dack

Hylsorna finns beskrivna i detalj i bilaga 1, bild 2, tillsammans med placeringen av tappar och stoppkranar.
Buster Lx, L1, L2, M1, M2, S, S1 och Scc har ett dréneringshal.

Buster Mini anvander Easy Bail-ventiler. Andra Buster-modeller anvénder I6stagbara stanspluggar.

Dréneringshalen maste tdtas om baten tar in vatten nér den lastas. Under alla andra férhallanden maste
dppningarna vara 6ppna. Se till att regelbundet ta bort allt skrdp fran draneringshalen sa att dessa inte tapps till. Pa
Buster Mini rinner vattnet fran styrpulpeten till kdlsvinet, dar det tdms med hjélp av ett dskar eller via ett dynamiskt
drénage (se avsnitt 5.6.2 (Ldnspumpar och témning)).

Alla Buster-modeller (férutom Mini) har ett skruvlock i tvarpostens bottenhérn som kan skruvas loss i syfte att
drénera baten nar denna ligger i docka eller pa en trailer.

5.6.2 Lanspumpar och tdmning

Dréaneringsutrustningens placering anges i bilaga 1, bild 2.

Lanspumparna eller sugslangséppningar ar placerade sa néra bottenplaten som majligt. Det ar dock naturligt att
det finns en liten mangd vatten kvar i kdlsvinet som lanspumpen inte kan fa bort.

Buster S ar utrustade med en enda manuell lanspump. Nér lanspumpen anvands med en hastighet av 45 varv per



minut, uppgar dréneringskapaciteten till 18 I/min. Lanspumpens |6stagbara handtag finns placerat i en plasthallare intiﬁ
pumpen.

Buster Lx, L1, L2, M2, S1 och Scc &r utrustade med automatiska, elektriska lanspumpar. Den automatiska
l&nspumpen témmer vatten fran kdlsvinet nar ytgivaren upptécker vatten. Den elektriska lanspumpens kapacitet
ar cirka 38 liter per minut. Den automatiska lanspumpen befinner sig hela tiden i standby-ldge nar batteriet

ar anslutet, oavsett huvudstrombrytarens lage. Den automatiska lanspumpen startas nér givaren har varit helt
nedsankt i vatten i tio sekunder. Den avaktiveras nér givaren har varit torr i mer an tva sekunder. Pumpen kan dven
aktiveras manuellt med hjélp av en strombrytare pa styrpulpeten.

P4 alla modeller &r strdmbrytaren for aktivering av den elektriska l&anspumpen utrustad med en lampa som anger att
pumpen kors. Lampan lyser nér pumpen kors. Om lampan inte tdnds bér du kontrollera lanspumpens sakring och
inspektera pumpen.

Du bor regelbundet kontrollera badde de elektriska och de manuella Idnspumparnas sugdppningar och rengdra
dem fran skrép. Det gar att komma at pumpen via serviceluckan i motorbrunnen. Det gar att komma at Cabin
-modellens pump via serviceluckan i badplattformen.

Buster Mini har ingen pump. Baten bor draneras med hjélp av dréneringsutrustning (Easy Bail) eller ett dskar.
Dréaneringsutrustning arbetar med hjalp av vattenstrommar: nar baten glider plant, dppna ventilen via spaken
under bakre bank for att tdmma lénsvattnet via lagtryckskammaren. Baten kan ocksa dréneras med hjalp av
draneringsutrustning nar den ar pa land, men den far inte dréneras nar den flyter stillaliggande eller ror sig

langsamt.

VARNING! Lanspumpsystemet &r inte dimensionerat for att klara av Idckor som orsakats av grundstdtning
eller av nagon annan skada pa konstruktionen.

OBS! Kontrollera regelbundet att lanspumpen fungerar. Rengér pumpens sugslang.

OBS! Agare eller forare bar ansvar for att sikerstalla att minst en hink eller ett 6skar finns ombord.

Dessa maste fastas vid baten med hjélp av ett rep i syfte att undvika att de gar férlorade.

5.6.3 Stabilitet och flytférmaga

Stabiliteten hos Buster-batar ar utmérkt tack vare batarnas skrovform och férdelning av vikter. Du bér dock tanka pa
att stora brytande vagor alltid paverkar batens stabilitet.

Ténk ocksa pa att all last som placeras ovanfor dacknivan forsémrar batens stabilitet, vilket kan orsaka att

baten kantrar. Det &r strangt forbjudet att placera laster ovanpa taket pa en bat med hytt. Alla forandringar av
viktfordelningen paverkar avsevért batens stabilitet, trimning och prestanda. Om du planerar att gora en sadan
forandring, kontakta din Buster-aterforsaljare.

Mangden vatten i kdlsvinet ska alltid vara sa liten som méjligt eftersom vatten som ror sig fritt alltid forsémrar
stabiliteten.

Tank ockséa pa att batens stabilitet kan forsdmras om denna bogserar eller bogseras.

Buster-modellerna Lx, L1, L2,M1, M2, S, S1, Scc och Mini &r utrustade med flytkroppar méjliggor for baten att bara
den last som anges i avsnitt 5.4 dven om baten &r fylld med vatten. Landgangar och luckor pa hyttférsedda batar
bor hallas sténgda vid stormiga vaderforhallanden i syfte att forebygga att baten tar in vatten.

5.7  Forebyggande av eldsvada och explosionsrisk

5.7.1  Motor och branslesystem

Buster Lx har en fast brénsletank installerad i kélsvinet ungefér en meter fran akterspegeln. Buster-modellerna L1,
L2, M1, M2, S, S1, Scc och Mini har |6stagbara bransletankar. Sténg av motorn och slack all dppen eld, cigaretter,
pipor o.s.v. innan du fyller pa bransle i tanken. Anvand ingen elektrisk utrustning medan du fyller tanken.

P& modeller som har fast brénsletank sitter tanklocket (E) till hoger pé akterdack. Buster Lx har synliga
pafyllnadshal.

Lostagbara tankar maste tas bort fran baten innan de fylls sa att spillt brénsle inte hamnar i kélsvinet om tanken
skulle dverfyllas.

Om du fyller pa bransle vid en mack, ska du inte anvénda en platstratt som forhindrar férekomsten av statiska
urladdningar mellan pistolen och pafyliningséppningen. Néar tanken &r fylld kontrollerar du att inget bransle

har lackt ut i kdlsvinet. Torka omedelbart upp eventuellt spill! (Se bréansletankens volym i bilaga 2: Tekniska
specifikationer).

Buster-modellerna L1, L2, M,1 M2, S, S1, Scc och Mini har plats for en |&stagbar bransletank under styrpulpetens
akterbank. Alla férutndmnda batar férutom Buster Mini har ocksa utrymme for en andra brénsletank. Férvara inte
reservdunkar i oventilerade utrymmen eller 16sa i baten. Utrustning som innehaller bransle far endast férvaras i
utrymmen som &r avsedda fér detta andamal.

Kontrollera bréansleledningarnas skick arligen. Placeringen av branslesystemets olika delar anges i bilaga 3.
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5.7.2  Brandskydd och brandférebyggande atgarder (32

Buster Lx, L1, L2, M1 och M2 &r utrustade med en tvakilos pulversléckare med effektkategori 13A70B C enligt
beskrivningen i bilaga 3. Brandsléckaren plats anges med en synlig symbol i sittbrunnen.

Alla brandslackare bor inspekteras arligen. Brandslackare som ar 6ver 10 ar gamla maste ocksa genomga en
provtrycksbelastning. Nar brandslackaren byts ut maste den nya brandslackarens kapacitet vara minst 8A 68B
Kontrollera alltid att brandsléckningsutrustningen ar latt att komma oavsett om baten ar tom eller lastad. Informera
alla besattningsmedlemmar om var brandslackningsutrustningen finns och hur den anvénds ratt.

Kontrollera att inget branslespill finns i kdlsvinet och kontrollera regelbundet om det finns branslelackage
nagonstans i baten. Bensinlukt ar ett tydligt tecken pa branslelackage.

Ha alltid féljande i atanke:

e Se till att atkomligheten till skyddsutrustning sdsom brandslackare och elsystemets huvudstrombrytare
aldrig hindras. Kom ihag att lasa upp hanglaset till férens stuvfack, som innehaller brandslackaren, nér du
anvander baten.

e Tapp aldrig till batens ventilationséppningar, eftersom dessa ar avsedda for ventilation av bransleangor.

e Experimentera aldrig med batens el- eller branslesystem och lat aldrig nagon okvalificerad person arbeta
med ndgot av batens system.

e Forsok aldrig att byta brénsletank genom att ta bort bransleledningen fran en I6stagbar tank medan
motorn gar.

e Fyll aldrig pa bransletanken eller handskas med bransle nar motorn ar i gang.

e ROk aldrig samt hantera heller aldrig 6ppen eld nér du handskas med brénsle.

58  Elsystem

Placeringen av batens elektriska utrustning anges i bilaga 1, bild 3.

Kopplingsscheman for elsystem visas i bilaga 4.

P4 Buster-modellerna S1, Scc, M1 M2, L1, L2, och Lx &r huvudstrombrytaren placerad inuti den bakre banken pa
batens vanstra sida, pa batterifackets sida.

Strémbrytaren har symbolerna 0 = av och | = pa. Den automatiska ldnspumpen och radions minneskrets ar
emellertid alltid redo for drift om ett laddat batteri &r inkopplat, oavsett huvudstrombrytarens lage.

Sékringarna pa Buster S1, Scc, M1, M2, L1, L2 och Lx &r placerade pa batterifackets sida.

Buster-batar anvénder sig av automatiska strdmbrytare som mojliggdr att strommen slas pa igen efter dverbelastning.
Om en knapp har hoppat upp, kan strommen slas pa igen genom att trycka ned knappen. Beroende pa modell
besitter Busters elektriska system 1-3 ej anvanda kretsar utrustade med sékringar. Dessa kretsar kan anvéndas for

att efterhandsanpassa utrustning. Sladdar fér dessa kretsar finns i rattstangen bakom brytarpanelen. Sakringarnas
kdnnetecken och namn anges i bilaga 4 (Kopplingsscheman).

Installera e sékringar med hogre klassificering &n kretsen. Anslut inga enheter till det elektriska systemet som
besitter méarkspanning hogre an kretsens.

Batarnas sékringssystem anges i bilaga 1, bild 5.

Bryt strommen med huvudstrombrytaren om du lamnar baten utan uppsikt en langre stund. Stang ocksa av
strommen innan du utfor elektriskt installationsarbete. Den automatiska lanspumpen férblir i drift och kan bara
inaktiveras genom att strémkabeln kopplas bort fran batteriet.

N&r du ansluter eller kopplar fran batterier maste du se till att inga metallverktyg kommer i kontakt med batens
aluminiumdelar eller samtidigt vidrér bada batteripolerna.

Ladda bara upp batterierna med batens motor eller en batteriladdare som &r lamplig for batteritypen. Att ladda
ett batteri med for mycket strém kan leda till att batteriet exploderar. Kontrollera att batteriet inte lacker nar det
laddas och spill inte batterisyra i baten.

OBS! Sténg aldrig av strommen med huvudstrombrytaren nar motorn &r i gang, da detta kan skada
laddaren.
OBS! Andra inte batens elsystem eller pa systemets ritningar. Andringar och service ska éverlatas till en

kunnig battekniker.

5.9  Mandvreringsegenskaper

5.9.1  Kérning med hog hastighet

Anvand inte baten om den verkliga motoreffekten dverstiger den maximala effekt som anges pa tillverkarens skylt.
Om motorn har en elektrohydraulisk power trim, justeras grundtrimvinkeln pa féljande satt:
®  Om du vill att baten ska plana bér trimningen justera hela vagen ned (negativ instéllning: "féren ned”).
e Nar baten planar och i laga vagor ska trimningen hdjas tills baten bérjar stampa, propellern mister greppet
eller motorn nar sin dvre gréns fér det normala justeringsomradet. Sank sedan foren lite sa att kérningen
blir stabil. Du kan anvadnda hastighetsmétaren for att optimera trimvinkeln.
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e Nar baten far in i vagor bor féren sankas tills gangen blir jamn. Nar du kér med aktervind (l&ns) eller i
mycket hdga vagor ska foren hdjas nagot sa att den inte pldjer igenom vagorna.

e Korinte baten i hdg hastighet med full negativ trimvinkel (foren ned) eftersom detta kan leda till att baten
rullar och styrningen blir instabil.

Se dven motorhandboken.
Utombordsmotorer &r normalt avsedda att monteras pa en sadan héjd att motorns kavitationsplatta &r i linje med
batens kal.

VARNING! Var mycket noggrann néar du justerar trimvinkeln i hog hastighet: det kan paverka batens
beteende avsevért. Kor inte med foren for lagt eftersom batens rorelse kan da bli oberdknelig.

VARNING! Vid full hastighet kan batens hanteringsegenskaper férsémras. Snabba svéngar i hég hastighet
kan leda till att du forlorar kontrollen. Sakta ned innan du gér en skarp svéng, oavsett riktning.

VARNING! Vagor minskar batens mandverférmaga och kan féranleda att baten krénger fran sida till sida.
Minska hastigheten nar vaghdjden &kar.

Lar dig sjovagsreglerna och kraven i COLREG (internationella regler till férhindrande av kollisioner till sjéss).
Navigera med omsorg och se till att dina sjokort &r aktuella.
Anpassa alltid din hastighet till radande férhallanden och omgivningen. Var uppmarksam pa féljande:
e Vaghdjden (fraga ocksa dina passagerarna vilken fart de tycker kdnns bekvam)
e Ditt eget kdlvatten (hégre utplaningsniva, lagre omflyttningshastigheter): iaktta férbud mot svallvdgor och
sank hastigheten och minska svallvdgorna du orsakar av hansyn till andra och for 6kad sékerhet.
Sikt (6ar, dimma, regn, solsken)
Kénnedom om fardvégen (den tid det tar att navigera)
Smala och/eller trdnga vattendrag (andra fartyg, buller, svallvagor som nar strénderna)
Den tid och det avstand som krévs fér att stanna eller géra undanmandvrar.

5.9.2 Nodstoppsbrytare

Samtliga utombordsmotorer &r utrustade med nddstoppsbrytare som stdnger av motorn om féraren fallit dverbord
eller forlorar sin position. Fast motorns dédmansgrepp vid dig sjélv sa fort du har kastat loss med fortéjningslinorna.
Mer information finns i motorhandboken. Om du kér baten ensam &r det mycket viktigt att motorn stannas om du
skulle falla dverbord eller ramla i baten. GIém dock inte att ta loss dddmansgreppet innan du lédmnar baten sa att
motorn inte stdngs av oavsiktligt.

FARA! Den roterande propellern kan vara livsfarlig for den som faller dverbord eller simmar néra baten.
Anvand nédbrytaren. Stang alltid av motorn om en simmare eller vattenskiddkare nérmar sig
baten eller klattrar ombord.

5.9.3  Sikt fran férarplatsen

Det &r latt att kora baten i vackert och lugnt vader nar vattnet &r stilla, men se till att halla uppsikt i enlighet med
internationella vattenregler (COLREG). Se till att du alltid har basta méjliga sikt fran férarplatsen genom att hela
tiden folja dessa riktlinjer:
Placera besattningen och passagerarna sa att de inte hindra rorsmans sikt.
K&r inte med planingstroskelhastighet under lang tid da den upphdjda féren hindrar sikten framat.
* Ange batens vinkel med hjalp av motorns trimningsfunktion (power trim) och eventuella trimplan som du
har installerat, sa att foren inte skymmer sikten.
e Anvand vindrutetorkarna nar sa behdvs.
e Kom ocksa ihag att halla uppsikt bakat, sarskilt d& du befinner dig i farleder dér snabba fartyg kan kéra om
dig. I tranga farleder bér du att alltid ge fri vag for snabbare batar och da sarskilt om de inte kan komma
forbi dig sékert pa annat satt pa grund av en hastighetsbegrénsning.

Anvand lanternorna nar det ar morkt och nér sikten ar begransad av nagon annan anledning (t.ex. vid dimma eller
kraftigt regn). Om du endast anvénder en vit lanterna ar batens hogsta hastighet vid anvandning av lanternor 7
knop.

5.10 Korrekt férfarande ombord: Ytterligare rekommendationer och riktlinjer

5.10.1 Skydd mot man dverbord och satt att klattra tillbaka ombord

Placeringen av batens dack och badstege anges i bilaga 1, bild é.
Nar baten befinner sig i rérelse, varken sitt, sta eller uppta nagon annan plats &n de platser som visas i bilaga 1,
bild 6. Om du ramlar éverbord ar det enklast att kliva tillbaka ombord via trappstegen pa batens tvarpost. Stegen
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kan &ven dras ut till sin fulla l&ngd nedifran vattnet.

5.10.2 Stuvning av flyttbar utrustning

All tung utrustning, t.ex. ankare, maste vara stuvad sakert innan du lagger ut. Kom ocksa ihag att latta féremal
enkelt kan fangas upp av vinden. Glém inte att stdnga hyttdorren fore avgang sa att dorren inte oavsiktligt slar
igen.

5.10.3 Miljdaspekter

Finlands skargard och sjdar &r unika, och det &r en hederssak for batfolk att bevara de naturliga miljéerna. Undvik
foljande:

- Brénsle- och oljelackage

- Slappa ut avfall eller skrép i vattnet eller Idmna det pa stranden

- Attsldppa ut rengdringsmedel eller |[&sningsmedel i vattnet

- Att orsaka stérande ljud bade till sjéss och i hamn

- Att orsaka svallvagor, sarskilt i smala passager och grunda vatten.

Folj alltid géllande miljdlagar och férordningar. Bekanta dig med bestédmmelserna i den internationella
konventionen till férhindrande av férorening fran fartyg (MARPOL).

5.10.4 Ankring, fortéjning och bogsering

Placeringen av batens fértdjningspunkter och bogserplan anges i bilaga 1, bild 7.

Fortoj alltid baten noggrant, dven pa skyddade platser, eftersom de radande forhallandena ovéntat kan dndras.
Fortdjningsrepen bor vara férsedda med stétddmpande fjddring. Anvand endast fértdjningspunkterna som anges
i bilaga 1, bild 7, for fortéjning, bogsering eller ankring. Andra delar av baten ar inte avsedda att utharda de
pafrestningar som bogsering medfér. Anvand tillrdckligt stora fendrar for att forhindra att baten skavs. Undvik att
fortdja med aktern mot vinden da héga vagor kan sla in dver aktern. Ta med mdjliga vindandringar i berékningen
(t.ex. under natten).

Fastdglan i foren ar bara avsedd att anvandas tillsammans med sliddocka eller trailer. Den &r inte avsedd for
fértdjning eller annan anvandning som orsakar sidospanning. | syfte att forebygga stolder har Buster-batar ocksa
forsetts med en hardad stalégla for lasning med kabel. Den har fastdglan far inte anvéndas f6r andra &ndamal. Pa
Buster-modellerna Mini, S, S1 och Scc ska laskabeln féstas i trailerdglan. Buster-modellerna M2, L1, L2, och Lx har
separata lasoglor fasta i féren.

Styrkan i batens fortdjningspunkter under belastning riktad framat eller bakat visas i tabellen nedan. Det &r
dgarens eller férarens ansvar att se till att linor, rep och kattingar for fortéjning, bogsering och ankring samt
ankare &r lampliga for avsedd anvandning. Hallfastheten hos linor, rep och kéttingar far inte dverstiga 80

procent av hallfastheten i aktuell f&rtdjningspunkt. Minskad hallfasthet pa grund av slitage och/eller knopar pa
fortdjningsgodset maste ocksa tas med i berdkningen.

Se till att vattendjupet ar tillrdckligt nar du ankrar i en naturhamn genom att anvanda ekolod eller lodlina, och slépp
i ankaret tillrackligt langt fran stranden. Ett bra faste erhalls nar langden pa ankarlinan &r fyra till fem ganger djupet
och fastet blir &nnu battre om du slédpper ut mer rep. Ankarets faste forbattras betydligt om de forsta tre till fem
metrarna av ankarlinan &r en kedja eller ett tungt rep.

VARNING! Forsok aldrig stoppa en tung bat for hand eller placera handen eller foten mellan baten och
bryggan, stranden eller en annan bat. Ova fértdjning i lugnt vader. Anvédnd motorns kraft
sparsamt men bestamt.

OBS! Né&r du fortdjer baten bér du alltid ta med i berékningen eventuella féréandringar i vind- och
] 9 9
vagriktning, variationer i vattennivan, vagor och svallvagor fran andra batar. Mer information kan
fas hos férsékringsbolagen och andra kéllor.

Anvand en tillrackligt kraftig bogserlina med flytférmaga nar du bogserar en bat. Bérja bogseringen forsiktigt,
undvik ryck och dverbelasta inte motorn. Om du bogserar en liten jolle ska du anpassa bogserlinans langd sa att
jollen rider nedat pa din svallvag. Dra dock in jollen narmare akterspegeln i tranga sund och vid hoga vagor sa att
dess rorelser blir mer stabil. Surra jollens utrustning ordentligt i handelse av att jollen skulle sla runt. Tack jollen i
Sppet vatten sa att den inte fylls av sprutande och stankande vatten fran vagorna.

Om du bogserar eller blir bogserad ska du bara fasta bogserlinan i fértéjningspunkterna sasom visas i bilaga 1, bild
7.

VARNING! Bogserlinan utsétts fér betydande pafrestning under bogsering. Om bogserlinan gar av kan den
|6sa anden bli livsfarlig. Anvénd alltid en tillréckligt kraftig bogserlina och undvik att vara direkt
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Typ Maximal tillaten kraft
(framat och bakat)
Buster L1, L2 ja Lx 13,4 kN (1366 kp)
Buster M1, M2 11,9 kN (1221 kp)
Buster S, S1 ja Scc 12 kN (1221 kp)
Buster Mini 7,4 kN (755 kp)

5.10.5 Trailertransport

Vikten pa trailern ar batens torrvikt plus vikten pa motor, batteri, bransle och tillbehdr, samt eventuellt bagage i
baten. Mangden slagvatten (om det finns) maste ocksa réknas in. Se bilaga 2 (Teknisk Information) for beréknad
transportvikt for trailer.

Innan du drar upp baten pa en trailer kontrollerar du att trailern &r lamplig for baten och att det finns tillrackligt
med sidostdd som minskar punktbelastningen. Kontrollera att trailerns lastkapacitet ar tillracklig for baten (inkl.
motor, batteri, utrustning och bransle). Av bilens registreringsbevis framgar maximal tillatna vikt for slapvagn
(trailer).

Ta bort all 6verflddig last och tém slagvattnet innan du lyfter upp baten pa en trailer. Justera trailerns sidostod

sa att kolstdden tar emot den stdrsta vikten. Lyft endast upp baten pa trailerns med hjélp av églan i féren. De
andra fortdjningspunkterna klarar inte batens vikt nar den lyfts upp. Se till att baten sitter fast ordentligt pa trailern
innan du transporterar baten. Kontrollera att fastlinorna (t.ex. spannband) forhindrar sidorérelser liksom rérelser
framat och bakat. Skydda baten vid behov genom att lagga nagon slags vaddering mellan baten och fastlinorna. |
motorhandboken finns fler anvisningar nér det géller transport av trailer.

Tips! Allt vatten som finns kvar i kdlsvinet kan tdmmas ut genom den bakre dppningen nar baten ligger pa trailern.
Kom ihag att satta tillbaka proppen i den bakre 6ppningen innan du sjosatter baten fran trailern.

OBS! Kontrollera att trailern ar klassad for batens vikt och att det bogserande fordonet kan anvandas
for att bogsera den sammanlagda vikten for baten och trailern. Kontrollera ocksad med ditt
korkort att du har behérighet att kéra fordonet med den tunga trailern.

OBS! Trailerns vikt ska vila Iatt pa draget. Se till att baten sitter fast ordentligt sa att trailern och batens
vikt férdelas jamnt pa stdéden. Om baten vickar fran ena sidan till den andra under transporten
kommer den att stota emot enskilda stod, vilket eventuellt kan skada skrovet.

VARNING! En battrailer som &r daligt underhallen eller inte har tillracklig belastningskapacitet kan ga sénder
under transporten och orsaka fara. Kontrollera att trailerns lastkapacitet ar tillracklig fér den
sammanlagda vikten f6r bat, motor, batteri, utrustning och bransle.

6 Underhall, reparation och férvaring

Mer information om batens underhall, vinterférvaring, service och reparationer finns pa http://www.busterboats.
com eller hos ndrmaste Buster-aterforsaljare.

Radgoér med en auktoriserad Buster-aterforséljare for information om hur stérre aluminiumytor ska repareras eller
skadade ytor behandlas.

Vid motorfel eller problem med annan utrustning ska du i férsta hand kontakta dess tillverkare.

OBS! All obehdrig installation, ombyggnation eller efterhandsanpassning kan orsaka skada pa batens
konstruktioner, galvanisering eller spontan korrosion, eller dventyra sékerheten. Se till att endast
anvanda rengdéringsmedel, ytbehandlingar och férger som lampar sig f6r aluminium. Kontakta en
auktoriserad Buster-aterforsaljare innan du skapar eller bestéller nya elanslutningar, luckor eller
dppningar, installerar utrustning eller inforlivar andra metaller/metallegeringar med aluminium.
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Buster

BRUKERHANDBOK

Din godkjente Buster-forhandler:

Rev. 1/2022

ANSVARSBEGRENSNING

Buster forbeholder seg retten til & foreta endringer i produktutvalg og modeller, farger, utstyr og tekniske lgsninger for batene sine uten
varsel. Batens starrelse, vekt, ytelse og volum kan variere noe pa grunn av tekniske arsaker knyttet til produksjonen. Standardutstyr
kan variere fra marked til marked. Kontroller innholdet i leveransen fra din lokale Buster-forhandler far du godtar leveransen.
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FORORD

Kjeere Buster-bateier! Vi takker deg for at du valgte Buster, og haper du far mye glede av baten.

Formalet med denne brukerhandboken er a hjelpe deg & benytte baten pa en trygg og trivelig mate. Denne brukerhandboken
inneholder detaljert informasjon om baten, utstyret og tilbehgret samt instruksjoner for bruk og riktig vedlikehold. Les ngye gjennom
brukerhandboken, og gjer deg kjent med baten fer du bruker den.

Brukerhandboken alene gir deg ikke all informasjonen du trenger om sjgfart og batsikkerhet. Dersom dette er din ferste bat, eller hvis
Buster er en battype som du ikke er kjent med, ber du for din egen sikkerhets skyld tilegne deg tilstrekkelig erfaring med mangvrering
og bruk fgr du tar over styringen av baten. Da vil du garantert fa en behagelig og trygg opplevelse med din nye bat. Batforhandleren,
lokale batklubber eller nasjonale sjgfartsorganisasjoner kan gi deg opplysninger om lokale batfgrerkurs eller anbefale kompetente
kursledere.

Kontroller at konstruksjonskategorien er egnet for de gjeldende vind- og sjgforholdene, og at du og besetningen er i stand til &
mangvrere baten under disse forholdene. For eksempel kan vind- og balgeforhold for designkategori C variere fra storm til sterk vind
med fare for uvanlige haye balger og kraftige vindkast. Under slike forhold ma baten kun feres av kompetente personer med erfaring,
og baten ma vaere i god stand.

Denne brukerhandboken er ikke en detaljert veiledning for vedlikehold eller feilsgking. Hvis du har noen spgrsmal i forbindelse

med baten, kan du kontakte din lokale Buster-forhandler. Bruk bare verksteder som er anbefalt av din lokale Buster-forhandler.
Modifikasjoner som pavirker batens sikkerhetsegenskaper, ma bare utfgres med skriftlig tillatelse fra produsenten. Produsenten tar ikke
ansvar for endringer som ikke er godkjent pa forhand. | noen land kreves det batfgrerbevis eller tillatelse for & kjgre baten, og det kan
finnes spesielle forskrifter for bater og batkjering.

Hold alltid baten i god stand. Se nagye etter tegn pa slitasje som falge av aldring, reff behandling eller feil bruk. Alle bater, uansett hvor
solide de er, kan ta betydelig skade av uriktig bruk. En ansvarlig batferer bruker baten pa en aktsom mate. Husk alltid & avpasse batens
hastighet og kjgreretning etter vind- og sjgforholdene.

Hvis baten er utstyrt med redningsflate, ma du sette deg grundig inn i bruksanvisningen for denne. Baten bgr veere utstyrt med alt egnet
sikkerhetsutstyr (redningsvester, padleare, tauverk, dregg, brannslukker, sikkerhetsseler osv.) i henhold til battypen og veerforholdene.

I noen land kan slikt utstyr veere pabudt. Besetningen ma veere kjent med riktig bruk av alt sikkerhetsutstyr om bord i baten og hvilke
prosedyrer som skal fglges i et ngdstilfelle, blant annet redning av en person som har falt overbord, og sleping. Batskoler og -klubber
arrangerer regelmessig oppleering i livredning samt livredningsavelser.

Alle ombord i baten bar bruke flytehjelpemidler, redningsvester eller batvester. Vaer oppmerksom pa at det i noen land finnes nasjonale
batforskrifter som krever at alle ma bruke redningsvest eller lignende til enhver tid om bord i bat.

DENNE HANDBOKEN SKAL OPPBEVARES PA ET TRYGT STED OG MA OVERLEVERES NESTE EIER VED ET EVENTUELT
SALG AV BATEN.

Forste eier Kjopsar: Bosted:
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FOR DU KASTER LOSS...
Gjer deg kjent med denne brukerhandboken.

Ko

ntroller alltid falgende fer du legger ut pa tur:

Varforhold og vaermelding

Vurder den aktuelle vindstyrken, balgeprofilen og sikten. Er batens kategori og sterrelse, samt batfarerens og besetningens
kompetanse, tilstrekkelig for de farvannene turen er lagt til?

Last
Overlast ikke baten. Pass pa at lasten er riktig balansert. Tunge gjenstander skal plasseres sa lavt som mulig for at baten
skal veere stabil.

Antall sitteplasser
Kontroller at det er nok livvester til alle. Tildel oppgaver og plikter til alle besetningsmedlemmer far avreise.

Drivstoff
Sarg for at du har nok drivstoff, inkludert en reservetank, i tilfelle ugunstige vaerforhold eller uventede situasjoner. Kontroller
at du har riktig type drivstoff.

Motor og utstyr

Kontroller at styringen, det elektrisk utstyret og batteriet virker og er i god stand. Utfgr daglige inspeksjoner av motoren i
samsvar med handboken. Kontroller batens generelle sjgdyktighet: Batteriet bar veere fulladet og det ma ikke finnes vann-
eller drivstofflekkasjer. Batens rednings- og sikkerhetsutstyr skal veere ombord i baten. Fjern eventuelt overfledig bunnvann.

Ventilasjon
Sarg for tilstrekkelig ventilasjon av drivstofftankene slik at risikoen for brann reduseres. Kontroller at ventilasjonskanalene
ikke er tildekket eller tilstoppet.

Plassering og surring av last
Searg for at alt utstyr, tilbehgr og bagasje er godt sikret, og at det holdes trygt pa plass, selv ved stor sjggang og i sterk vind.

Sjokart
Serg for at du har kart over farvannene du har tenkt a ferdes i, med mindre du er hundre prosent kjent med ruten.

Forberedelser
Avtal med besetningen om hvem som skal fortgye hvilke trosser. Pass pa at det ikke er noen fare for at fanglinen eller
annet tauverk kan vikle seg inn i propellen nar du kaster loss eller legger til land.

| motorhandboken finner du mer informasjon om og retningslinjer for motoren.
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1 Generell informasjon
Denne brukerhandboken hjelper deg til a bli kjent med egenskapene til den nye baten din.
Handbgkene for motoren og alt det andre utstyret som er installert i baten, er inkludert ved
levering, og det refereres til disse handbgkene flere steder i denne bruksanvisningen. Du kan
oppbevare handbgkene for alt ekstrautstyr du kjgper sammen med disse handbgkene.

2 Definisjoner
| denne handboken har fglgende advarsels- og varseltegn den betydningen som er angitt

nedenfor:
FARE angir at det foreligger en farlig situasjon som innebeerer hgy risiko for dedsfall eller varige mén hvis
ikke riktige forholdsregler tas.

ADVARSEL angir at det foreligger en farlig situasjon som kan medfere dadsfall eller personskade hvis ikke riktige
forholdsregler tas.

OBS! «OBS» brukes for a fremheve en trygg fremgangsmate eller advare mot en utrygg fremgangsmate som
kan medfare personskade eller skade pa baten eller noen av batdelene.

Maleenhetene som brukes i denne handboken, henviser til det internasjonale enhetssystemet
(SI). I noen tilfeller kan andre enheter vaere oppgitt i parentes. Vindstyrke er et unntak fra denne
regelen. | direktivet for fritidsbater brukes Beaufort-skalaen til & angi vindstyrke, og for & vaere
konsekvent brukes denne skalaen i denne handboken ogsa.

3 Garanti

Det gis en garanti for baten og fabrikkinstallert utstyr i trad med vilkarene som er angitt i et
separat dokument. Nar det gjelder motor, trimror, kompass, navigasjonsutstyr og eventuelt
ettermontert utstyr, er produsenten av utstyret direkte ansvarlig for garantien. Baten leveres
med egne garantidokumenter for dette utstyret. Hvis du har andre garantirelaterte spgrsmal, ma
du kontakte Buster-forhandleren.

4 For du bruker baten
4.1 Registrering og forsikring

| noen land er det obligatorisk a registrere bater av din type, og det kan kreves kvalifikasjoner
og/eller en nedre aldersgrense for a kjgre baten. Far du tar baten i bruk, ma du finne ut om
den ma registreres eller oppfylle andre krav fra myndighetene. Avhengig av hva som inngar i
batforsikringen, kan du fa dekket eventuelle tap som du paferes under bruk av baten, under
transport eller i opplag. Hvis du har til hensikt a heve baten, ma du kontrollere om forsikringen
din ogsa dekker dette. Forsikringen har ogsa en indirekte pavirkning pa sikkerheten til sjgs:
Hvis det skulle inntreffe en alvorlig ulykke, kan du konsentrere deg om a redde liv i stedet for
eiendeler. Du kan fa detaljert informasjon om forsikringer fra forsikringsselskapene.

4.2 Oppleering
Trygg bruk av baten forutsetter opplaering og @velse pa forhand. Det finnes mange ulike
handbgker i batfgring, og ulike batforeninger og -klubber arrangerer navigasjonskurs. Bakene

og kursene gir deg gode forhandskunnskaper, men det krever mange ars erfaring & mestre
batkjering, navigering, fortgyning og ankring.

5 Batens egenskaper og funksjon
5.1 Generell informasjon
Denne brukerhandboken er ikke ment a vaere en komplett vedlikeholds-, service- eller

reparasjonshandbok. Den kan imidlertid hjelpe eieren med a fa kunnskap om batens
egenskaper og bidra til riktig og sikker bruk av baten.
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5.2 Grunnleggende informasjon

Den grunnleggende informasjonen om Buster-baten er som fglger:

Type Designkategori | Maks. tillatt last pa produsentskiltet | Maks. tillatt total last i kg
i kg (personer og last) (inkludert motoren)

Buster Lx C 475 637

Buster L1, L2 C 515 677

Buster M1, M2 C 530 655

Buster S, S1 ja Scc C 430 554

Buster Mini D 285 345

Se ogsa avsnitt 5.4 Last

Designkategorier:

Designkategoriene er som fglger:

Designkategori C: Baten er utformet for turer under forhold med en vindstyrke pa opp til og
med 6 pa Beaufort-skalaen (en vindstyrke pa ca. 14 meter i sekundet, en signifikant bglgehgyde
pa 2 meter eller mer med en maksimal enkeltbglgehgyde pa 4 meter). Disse forholdene kan
oppleves ved turer pa store innsjger, i elvemunninger samt i kystnaere farvann under moderate
veerforhold.

Designkategori D: Baten er utformet for turer under forhold med en vindstyrke pa opp til og
med 4 pa Beaufort-skalaen (en vindstyrke pa ca. 8 meter i sekundet, en signifikant balgehayde
pa 0,3 meter eller mer med en maksimal enkeltbglgehgyde pa 0,5 meter). Slike forhold

kan oppleves ved turer pa skjermede innsjger, i elver samt i kystnaere farvann under gode
veerforhold.

OBS! Med «signifikant belgeh@yde» menes en gjennomsnittlig hgyde basert pa den hgyeste tredjedelen av
balgeprofilen, som omtrent tilsvarer en erfaren observaters vurdering av belgehayden. Enkeltbglger kan
veere dobbelt sa haye.

Sentrale dimensjoner og kapasiteter:

Batens dimensjoner, inkludert lengde, bredde, dybdegang, bruttovekt og kapasiteten til
drivstofftanken er angitt i vedlegg 2 (Tekniske spesifikasjoner).

Produsentskilt:

Produsentskiltet, som er montert i ngerheten av styrekonsollen, inneholder noen av
opplysningene ovenfor. Du finner mer utfyllende informasjon i de relevante delene av denne
handboken.

5.3 Maksimalt anbefalt antall personer

Setene i baten er vist i vedlegg 1, figur 1.
Maks. tillatt antall personer er som fglger:

Type Antall sitteplasser
Buster L1, L2 ja Lx 6
Buster M1, M2 5
Buster S, S1 ja Scc 4
Buster Mini 3

ADVARSEL Ikke overskrid tillatt antall personer. Uavhengig av hvor mange personer som er ombord, ma ikke den
samlede vekten av personer og utstyr overskride maks. tillatt last (se avsnittene 5.2 og 5.4). Setene i baten
skal alltid brukes.
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Se avsnitt 5.2 (grunnleggende informasjon) for maks. tillatt last for Buster-bater.

Den nominelle vekten er 75 kg for en voksen person og 37,5 kg for et barn.

Bat Totalvekt av drivstoft | Totalvekt av drivstoft | Basisutstyr (kg) | Redningsflate og/
og andre vaesker i fly- | og andre vaesker i eller annen last
ttbare tanker (kg) flyttbare tanker (kg) ikg

Buster Lx 40 10 15

Buster L1 ja L2 40 10 15

Buster M1, M2 25 10 120

Buster S, S1 ja Scc |35 10 100

Buster Mini 20 10 30

Den anbefalte tillatte lasten omfatter bare vektbelastningene som er angitt ovenfor. Hvis baten
har en ekstra motor eller annet tilbehgr, regnes vekten av disse som vanlig last.

ADVARSEL: Ved lasting av baten ma du aldri overskride den tillatte maksimallasten som er angitt pa produsentskiltet.

Last alltid baten med omhu, og fordel lasten slik at det ikke gar ut over den anbefalte trimvinkelen (rett kjal).
Unngé & plassere tunge ting hayt oppe.

5.5 Motor og propell

Maks. tillatt motoreffekt for Buster-bater er som falger:

Folg retningslinjene fra motorprodusenten ved montering av motor og valg av propell. Maks.
tillatt motorvekt er angitt pa produsentskiltet.

Type kW hk
Buster Lx 45 60
Buster L1 ja L2 37 50
Buster M1, M2 30 40
Buster S, S1 ja Scc 23 30
Buster Mini Sport 7,5 10
Buster Mini 6 8

5.6 Stabilitet og forebygging av for mye vann i baten
5.6.1 Apninger i skroget og pa dekk

Gjennomfgringene er beskrevet i vedlegg 1, figur 2 sammen med plasseringen av stusser
og stoppekraner.

Buster Lx, L1, L2,M1, M2, S, S1 og Scc har ett dreneringshull.

Buster Mini bruker Easy Bail-ventiler. Andre Buster-modeller bruker blindplugger som kan skrus
ut.

Dreneringshullene ma lukkes hvis baten begynner a ta inn vann ved lasting. | alle andre
situasjoner skal dreneringshullene vaere apne. Pass pa a regelmessig fijerne eventuell smuss
som har samlet seg i dreneringshullene for & unnga at de tetner. Pa Buster Mini renner vannet
fra cockpiten og ned i kjglrommet, der det tammes med et gsekar eller ved hjelp av dynamisk
lensing (se avsnitt 5.6.2 (lensepumper og lensing)).

Alle Buster-modellene unntatt Mini har en gjenget bunnplugg i det nedre hjgrnet av akterspeilet
som kan skrus ut slik at baten kan lenses ved opplag eller pa en tilhenger.
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5.6.2 Lensepumper og drenering

Plasseringene av lenseutstyret er vist i vedlegg 1, figur 2.

Lensepumper eller endestykkene til innsugsrear er plassert sa neer fotlisten som mulig. Det er
imidlertid vanlig at det til enhver tid finnes litt vann i kjglrommet som lensepumpen ikke kan
temme.

Buster S er utstyrt med én manuell lensepumpe. Nar lensepumpene kjgres med en fart pa

45 rpm, har en dreneringskapasitet pa 18 I/min. Lensepumpens avtakbare hendel er plassert i
en plastholder ved siden av pumpen. Hendelen kan ogsa trekkes ut fra siden av dekket.
Buster Lx, L1, L2, M1, M2, S1 og Scc er utstyrt med automatiske, elektriske lensepumper.

Den automatiske lensepumpen temmer vann fra kjglrommet nar overflatesensoren registrerer
vann. Den elektriske lensepumpen har en dreneringskapasitet pa ca. 38 liter i minuttet. Den
automatiske lensepumpen er alltid i standby nar batteriet er koblet til, uavhengig av stillingen til
hovedbryteren. Den automatiske lensepumpen starter hvis sensoren har veert helt under vann i
10 sekunder. Den stanser nar sensoren har veert tarr i mer enn to sekunder. Pumpen kan ogsa
aktiveres manuelt ved hjelp av en bryter pa styrekonsollen.

Pa alle modellene er aktiveringsbryteren for den elektriske lensepumpen utstyrt med en lampe
som angir om lensepumpen er aktiv. Lampen lyser nar pumpen er aktiv. Hvis lampen ikke tennes,
sjekker du sikringen til lensepumpen og inspiserer pumpen.

Munnstykkene pa den elektriske eller manuelle lensepumpen bar kontrolleres og rengjeres
regelmessig. Du far tilgang til pumpen via serviceluken i motorgraven. Pumpen pa Cabin er
tilgjengelig via serviceluken i badeplattformen.

Buster Mini har ingen pumpe. Baten bgr lenses ved hjelp av lenseutstyret (Easy Bail) eller et
gsekar. Lenseutstyr drives ved hjelp av vannstremmen: Nar baten planer, apner du ventilen
ved hjelp av hendelen som er plassert under akterbenken for slippe ut bunnvannet via
lavtrykkskammeret. Alternativt kan baten lenses ved hjelp av lenseutstyr pa land, men den bar

ikke lenses mens den ligger stille pa vannet eller beveger seg langsomt.
ADVARSEL! Lensepumpen er ikke utformet for & handtere at baten fylles med vann ved grunnstating eller andre skader
pa strukturen.

OBS! Kontroller jevnlig at lensepumpen fungerer slik den skal. Fjern smuss fra pumpens sugeslange.

OBS! Eieren eller fareren er ansvarlig for & serge for at det finnes minst én bgtte eller ett asekar ombord i baten.
Det ma festes til baten med et tau for & hindre at det forsvinner.

5.6.3 Stabilitet og flyteevne

Buster-bater har en fremragende stabilitet takket veere skrogfasongen og den balanserte
massefordelingen. Husk imidlertid pa at store balger som bryter alltid utgjer en betydelig fare for
batens stabilitet.

Veer ogsa oppmerksom pa at last som plasseres over dgrknivaet reduserer batens stabilitet,
noe som kan medfare risiko for at den kantrer. Det er strengt forbudt a plassere last pa taket

pa bater som har en hytte. Eventuelle endringer i massefordelingen kan ha stor pavirkning pa
batens stabilitet, funksjon og ytelse. Kontakt den lokale Buster-forhandleren hvis du planlegger
en slik endring.

Du bar sgrge for at det er minst mulig bunnvann i baten, siden vann i bevegelse alltid reduserer
stabiliteten.

Veaer oppmerksom pa at batens stabilitet kan veere redusert nar du tauer eller blir tauet.

Buster Lx, L1, L2, M1, M2, S, S1, Scc og Mini er utstyrt med flyteelementer som gjar at baten
holder seg flytende med en last som angitt i avsnitt 5.4, selv om den er oversvemt. Gangveier
og luker pa bater med hytter bar holdes lukket ved sterk vind for a hindre at baten tar inn vann.

5.7 Eksplosive miljger og forebygging av brannfare
5.7.1  Motor og drivstoffsystem

Buster Lx har en fastmontert drivstofftank som er plassert i lenseomradet ca. 1 meter fra
akterspeilet. Buster L1, L2, M1, M2, S, S1, Scc og Mini har drivstofftanker som kan tas ut.
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Sla av motoren og slukk alle apne flammer eller sigaretter for du fyller drivstoff. Ikke betjene
elektrisk utstyr under fylling av drivstofftanken.

Pa modeller med en fastmontert drivstofftank er tanklokket () plassert pa hgyre side av
bakdekket. Buster Lx har synlige pafyllingshull.

Avtakbare tanker ma lgftes ut av baten for tanking for & unnga & sgle drivstoff i kjglrommet ved
overfylling.

Hvis du fyller pa drivstoff ved en bensinstasjon, ma du ikke bruke en plasttrakt som forhindrer
som forhindrer utladning av forskjellen i statisk elektrisitet mellom drivstoffpistolen og
fyllingsapningen. Etter at du har fylt tanken, ma du kontrollere at du ikke har sglt drivstoff

ned i kjglrommet. Eventuelt sgl ma tarkes opp umiddelbart (se drivstofftankvolum, vedlegg 2:
Tekniske spesifikasjoner).

Pa Buster L1, L2,M1, M2, S, S1, Scc og Mini er det plass til den avtakbare drivstofftanken under
akterbenken i cockpiten. Med unntak av Buster Mini har de ovenfornevnte batene ogsa plass til
en ytterligere drivstofftank. Oppbevar ikke reservetanker pa uventilerte steder eller uten at de er
festet. Utstyr som inneholder drivstoff, skal kun oppbevares i oppbevaringsrom som er utformet
for slikt formal.

Sjekk drivstoffslangene arlig for slitasje. Plasseringen av komponentene i drivstoffsystemet
vises i vedlegg 3.

5.7.2 Brannslukking og brannvern

Buster Lx, L1, L2,M1, M2 og er utstyrt med pulverapparat pa 2 kg, kategori 13A70B C, som
beskrevet i vedlegg 3. Plasseringen av brannslukkeren er merket med et symbol som er synlig i
cockpiten.

Alle brannslukkere skal sjekkes arlig. Apparater som er eldre enn 10 ar, ma ogsa gjennomga en
trykktest. Hvis den originale brannslukkeren skiftes ut, ma det nye apparatet ha en brannklasse
pa minst 8A 68B

Sorg alltid for at alt brannslukkingsutstyr er lett tilgjengelig, enten baten er tom eller fullastet.
Informer alle besetningsmedlemmene om hvor brannslukkingsutstyret er plassert, og hvordan
det brukes.

Sarg for at drivstoff ikke kommer inn i kjglrommet, og sjekk baten jevnlig for drivstofflekkasjer.
Bensinlukt er et tydelig tegn pa drivstofflekkasje.

Var oppmerksom pa felgende:
Blokker aldri tilgangen til sikkerhetsutstyr, som for eksempel brannslukkeren eller hovedbryteren til det elektriske
anlegget. Husk a lase opp oppbevaringsomradet i baugen (der brannslukkeren er plassert) hver gang du bruker baten.
Ikke dekk til ventilasjonsapningene i baten som skal fierne drivstoffdamp.
Du mé ikke foreta endringer i batens elektriske anlegg eller drivstoffsystem, og ikke la en ufagleert person utfare
endringer pa noen av batens systemer.
Forsgk aldri a skifte drivstofftanker ved & fijerne drivstofftilfarselen fra den avtakbare drivstofftanken mens motoren gar.
Fyll aldri opp tanken eller handter drivstoff mens motoren gar.
Rayking eller bruk av apen ild ved handtering av drivstoff ma ikke forekomme.

5.8 Elektrisk system

Plasseringen av det elektriske utstyret i baten er vist i vedlegg 1, figur 3.
Koblingsskjemaene til det elektriske systemet er beskrevet i vedlegg 4.

Hovedbryteren pa Buster S1, Scc, M1, M2, L1, L2 og Lx er plassert pa innsiden av akterbenken
til venstre i baten, pa siden av batterirommet. Bryteren har symbolene 0 = av og | = pa. Den
automatiske lensepumpen og minnekretsen til radioen er imidlertid fremdeles i drift sa lenge
batteriet er koblet til det elektriske anlegget.

Sikringene pa Buster S1, Scc, M1, M2, L1, L2 og Lx er plassert pa siden av batteridekslet.
Buster-batene har automatiske kretsbrytere slik at stremmen kan kobles til igjen etter en
eventuell overbelastning av en krets. Hvis en knapp spretter ut, kan du sla pa stremmen ved
a trykke knappen inn igjen. Avhengig av modell, har det elektriske anlegget pa Buster 1-3
redundante kretser utstyrt med sikringer. Disse kretsene kan brukes ved ettermontering av
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ekstrautstyr. Ledningene til disse kretsene finnes i rattstammen bak bryterpanelet. Merkingen og
navn til sikringene er vist i vedlegg 4 (koblingsskjemaer).

Ikke sett inn sikringer med en hgyere ampereverdi enn kretsen er dimensjonert for. Enheter
med en nominell stremstyrke som er hayere enn det kretsen er dimensjonert for, ma ikke kobles
til det elektriske anlegget.

Sikringssystemet til baten er vist i vedlegg 1, figur 5.

Hvis du forlater baten uten oppsyn i en lengre periode, slar du av strammen ved hjelp av
hovedbryteren. Sla ogsa av stremmen for det utfores elektriske installasjoner. Den automatiske
lensepumpen vil i slike tilfeller likevel veere aktiv, og du kan bare deaktivere den ved a koble
tilkoblingspunktene fra batteriet.

Nar batteriene kobles til eller fra, ma du forsikre deg om at ingen metallverktgy bergrer
aluminiumsdelene av baten eller begge batteripolene samtidig.

Batteriene skal bare lades ved hjelp av batmotoren eller en batterilader som er beregnet pa
denne batteritypen. Opplading med for hay stremstyrke kan fare til at batteriet eksploderer.
Kontroller at batteriet ikke lekker nar du lader det, da dette kan fgre til syresal i baten.

OBS! Sla aldri av strammen med hovedbryteren mens motoren géar, da det kan fare til skade pa laderen.

OBS! Ikke foreta endringer i batens elektriske system eller tilhgrende skjemaer. Bare fagleerte batelektrikere kan
endre og utfgre service pa systemet.

5.9 Handteringsegenskaper
5.9.1 Kjgre med hgy fart

Kjar ikke baten hvis den faktiske motoreffekten overskrider motoreffekten som er oppgitt pa
produsentskiltet.
Hvis motoren har en elektrohydraulisk trimfunksjon, er de grunnleggende reglene for justering

av trimvinkelen som fglger:

» For & fabaten i plan, ber trimmen justeres helt ned (negativ innstilling: "baug ned").

« Nar baten er i plan og bglgene er sma, heves baugen til baten begynner & ga klar av vannflaten, propellen mister
grepet eller maskinen nar gvre grense for det normale justeringsomradet. Nar dette skjer, senkes baugen litt, slik at
flyten er stabil. Trimvinkelen kan optimaliseres ved hjelp av loggen (fartsmaleren).

* Ved kjaring i bglger bar baugen senkes til flyten er jevn. Ved kjgring med halevind eller motsjgs i veldig haye balger,
bgr baugen heves litt for & unngé a plgye gjennom bealgene.

« Kjar ikke baten i hay fart nar trimvinkelen er helt negativ (baugen nede), siden dette kan fare til at baten krenger fra side til
side, og styringen kan bli ustabil.

Se ogsa motorhandboken.
Pahengsmotorer er normalt utformet for & monteres slik at motorens kavitasjonsplate er pa niva
med kjglen.

ADVARSEL! | haye hastigheter ma du veere forsiktig ved justering av trimvinkelen, siden den kan endre batens adferd
betraktelig. Ikke kjgr med baugen for lavt ned. Det kan fa baten til & oppfere seg unormalt.

ADVARSEL! Baten kan bli vanskeligere a styre nar den kjgres i full hastighet. Rask svinging i hey hastighet kan fore il at
du mister kontroll over baten. Sla ned farten fgr skarpe svinger, uavhengig av svingretningen.

ADVARSEL! Baten blir mindre mangvrerbar ved bglger, og de kan fa den til svinge fra side til side. Reduser hastigheten
dersom bglgene tiltar.

Leer deg sjovettreglene og COLREG-forskriftene (International Regulations for Preventing
Collisions at Sea). Naviger med omhu, og se til at sjgkartene er oppdaterte.

Tilpass alltid farten etter forholdene og miljget. Vaer oppmerksom pa fglgende:
» Boalgehgyden (spar ogsa passasjerene om hva de mener er en behagelig hastighet)
« Din egen kjolbglge (hayere planingsgrenser, lavere forflytningshastigheter): Overhold bestemmelser for kjglbalgen ved
a senke farten bade av hgflighetshensyn og for a ivareta din egen og andres sikkerhet.
+ Sikt (gyer, take, regn, sol)
« Din kjennskap til ruten (hvor mye tid som trengs til navigering)
+ Smale og/eller trafikkerte farvann (andre fartey, stay og kjglvannsbglger som slar mot land)
* Neadvendig tid og avstand for & kunne stoppe eller mangvrere unna.
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5.9.2 Dgdmannsknapp

Alle utenbordsmotorer er utstyrt med en nadbryter (dgdmannsknapp) som kutter ut motoren
hvis fgreren faller overbord eller ramler i baten. Fest snoren til degdmannsknappen pa kroppen
sa snart du har Igsnet fortgyningen. Se ogsa motorhandboken for flere opplysninger. Hvis du
styrer baten alene, er det veldig viktig at motoren stanser hvis du faller over bord eller snubler.

Husk imidlertid a koble fra snoren fgr du forlater baten, slik at ikke motoren slas av utilsiktet.

FARE En roterende propell kan veere livsfarlig for en person som har falt over bord, eller som svemmer for naer
baten. Bruk dedmannsknappen. Sla alltid av motoren nar badende eller personer som har statt pa vannski
nzermer seg eller entrer baten.

5.9.3 Sikt fra styreposisjonen

| pent veer og stille sjg er det lett & kjgre, men hold alltid godt utkikk slik det fremgar av
internasjonale farvannsretningslinjer (COLREG). Sgrg for at sikten fra fgrerplassen alltid er best

muI|g ved a fglge disse retningslinjene:

Plasser besetning og passasjerer slik at de ikke hindrer sikten for den som styrer.

+ Ikke kjgr med en hastighet neer planingsterskelen i lengre perioder da den hevede baugen hindrer sikten fremover.

» Bruk motorens trimfunksjon (power trim) og eventuelle trimror du har installert, til & korrigere baugen slik at du har fri
sikt.

* Bruk vindusviskeren nar dette er ngdvendig.

* Husk ogsa & holde oversikt akterut, spesielt i leder der raske fartgy kan komme til & kjgre forbi deg. | smale leder
anbefales det & vike for raskere fartgy, spesielt hvis de ikke har plass til & kjgre forbi deg.

Bruk navigasjonslys nar det er markt eller nar sikten er darlig av andre arsaker, som take
eller kraftig regn. Hvis du kun bruker en hvit universallampe, er batens toppfart ved bruk av
navigasjonslys 7 knop.

5.10 Godt sjgmannskap: Andre anbefalinger og retningslinjer
5.10.1 Sikring mot fall over bord og mater a entre baten igjen

Plasseringen av dekk og badetrapp er vist i vedlegg 1, figur 6.

Nar baten er i bevegelse, ma du ikke sitte, sta eller oppholde deg pa andre steder enn pa
setene som vist i vedlegg 1, figur 6. Hvis noen faller overbord, er det enklest & klatre ombord
igjen via badetrappen pa batens akterspeil. Stigen kan foldes ned av den som befinner seg i
vannet.

5.10.2 Sikring av Igst utstyr

Alt tungt utstyr, f.eks. ankere, ma sikres godt for avgang. Husk ogsa at lette gjenstander kan
tas av vinden. Husk a lukke daren til kabinen fgr du kaster loss, slik at deren ikke slar igjen
utilsiktet.

5.10.3 Miljghensyn

Finlands skjeergard og innsjger er unike, og det er et spgrsmal om zere for batfolk a ta vare pa

de naturlige leveomradene. Unnga felgende:
- Drivstoff- eller oljelekkasjer

- Kasting av avfall ut i vannet eller pa land

- Utslipp av rengjgringsmidler eller Igsemidler i vannet

- Hay lyd, bade pa sjgen og nar baten ligger til kai

- Hekkbglger, seerlig i smale passasjer og grunne farvann

Overhold alltid gjeldende miljgvernlover og -forskrifter. Gjgr deg kjent med bestemmelsene i
MARPOL (den internasjonale konvensjonen om forebygging av forurensning fra skip).

5.10.4 Ankring, fortgyning og sleping
Batens forteyningspunkter og tauemate er vist i vedlegg 1, figur 7.

Fortgy alltid baten med omhu, ogsa pa steder i le, siden de forholdene raskt kan endre seg.
Fortgyningstauene bar ha stetdempende fjaering. Nar du fortgyer, ankrer opp eller tauer baten,
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ma du bare bruke de fortayningspunktene som er vist i vedlegg 1, figur 7. Andre deler av baten
kan veere uegnet til a tale fortgyningskraften. Bruk fendere som er store nok til & hindre slitasje.
Unnga a fortgye hekken mot vinden, siden hgye bglger kan sla over kanten. Ta hensyn til
potensielle endringer i vindretningen (f.eks. om natten).

Ringen i baugen er beregnet for bruk med slipp og hengere. Den er ikke beregnet pa fortayning
eller andre krefter som virker sidelengs. Buster-batene er sikret mot tyveri giennom et herdet
gye for en lasbar wire. Dette bgr ikke brukes til noe annet formal. Lasewiren for Buster Mini, S,
S1 og Scc skal festes pa tilhengergyet. Buster M1, M2, L1, L2 og Lx har et eget lasegye som er
festet i baugen.

Styrken til fortgyningspunktene ved bevegelsesbelastning fremover og bakover vises i

tabellen nedenfor. Eieren eller fgreren er ansvarlig for a serge for at fortayningspunkter,

slepe- og ankertau, tauverk og kjetting samt dregger er i forsvarlig stand og tilpasset bruken.
Bruddstyrken til trosser, tauverk og kjettinger ma ikke overskride 80 prosent av taleevnen til det
aktuelle fortgyningspunktet. Ta ogsa hensyn til tap av styrke som fglge av slitasje eller knuter pa
tau og trosser.

Nar du forankrer i en naturhavn, ma du sgrge for at det er dypt nok ved a bruke ekkolodd eller
loddline, og at ankeret slippes i tilstrekkelig avstand fra vannkanten. Nar ankertauet er 4-5
ganger lengre enn vanndybden, gir ankeret godt feste, og det blir enda bedre jo mer tau som
slippes ut. Festet blir ogsa betydelig bedre hvis de fgrste tre til fem meterne av ankertauet er

kjetting eller tungt tau.

ADVARSEL! Prgv aldri & stoppe tunge bater med bare hendene, og ikke plasser hender eller fatter mellom baten
og kaien, land eller en annen bat. @v deg pa forteyning i godt veer. Bruk lite motorkraft, men bruk den
besluttsomt.

OBS! Ved fortayning av baten ma du ta heyde for mulige endringer i vind- og balgeretningen, variasjoner i
vannstanden samt bglger og kjglvann fra andre bater. Du finner mer informasjon hos forsikringsselskaper
og andre kilder.

Ved sleping av en annet bat skal det brukes et flytende slepetau som er sterkt nok. Start
slepingen forsiktig, unnga rykk og ikke overbelast motoren. Ved sleping av en liten jolle ma du
tilpasse taulengden slik at jollen rir pa den stigende kjglvannsbglgen. | trange sund og i haye
balger ma du holde jollen nzermere akterspeilet for a stabilisere bevegelsen. Sikre alt utstyr

i jollen godt i tilfelle den kantrer. | apen sj@ ber jollen dekkes til for & unnga at den fylles med
vann som fglge av sjgsprut og bglger.

Nar du tauer eller blir tauet, ma du feste slepetauet til fortayningspunktene slik det er vist i
vedlegg 1, figur 7.

ADVARSEL! Slepetauet utsettes for kraftig spenning under sleping. Hvis det ryker, kan den Igse enden i verste fall fore il
dedsulykker. Bruk alltid tilstrekkelig kraftig slepetau, og unngé & oppholde deg rett foran slepetauet.

Type Maksimalt tillatt effekt
(fremover og revers)

Buster L1, L2 ja Lx 13,4 kN (1366 kp)

Buster M1, M2 11,9 kN (1221 kp)
Buster S, S1 ja Scc 12 kN (1221 kp)
Buster Mini 7,4 kN (755 kp)

5.10.5 Transport pa battilhenger

Batens vekt ved transport pa tilhenger er batens tarrvekt pluss vekten av motor, batteri,
drivstoff, ekstrautstyr og eventuell bagasje. Mengden av eventuelt bunnvann ma ogsa tas med i
beregningen. Se vedlegg 2 (teknisk informasjon) for beregnet vekt ved transport pa tilhenger.
Far Buster-baten laftes opp pa en tilhenger, ma du forsikre deg om at tilhengeren er egnet

for baten, og at den har tilstrekkelig mange stgttepunkter til at punktbelastning begrenses.
Kontroller at lastekapasiteten til tilhengeren er tilstrekkelig for baten (inkludert motor, batteri,
utstyr og drivstoff). Maksimal tillatt vekt for tilhenger er oppfart pa bilens vognkort.
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Fjern all overfladig last og bunnvann for baten Igftes over pa en battilhenger. Tilpass de
langsgaende stgttene pa tilhengeren, slik at hovedvekten av baten hviler pa kjolstgttene. Baten
ma bare trekkes opp pa tilhengeren via gyet i forstavnen. De andre fortayningspunktene taler
ikke batens vekt ved heving. Fest baten godt til tilhengeren fgr transport. Pass pa at festetauene
forhindrer bevegelse bade sidelengs og i lengderetningen. Beskytt baten ved a legge
beskyttelse mellom baten og festetauene der dette er ngdvendig. Du finner videre retningslinjer
for tilhengertransport i motorhandboken.
Tips: Eventuelt kjglvann kan tammes via bunnpluggen nar baten er lastet pa tilhengeren. Husk
a feste bunnpluggen igjen fgr du sjgsetter baten fra tilhengeren.

OBS! Kontroller at tilhengeren er tillatt for vekten av baten, og at bilen kan brukes til & taue den samlede vekten av
baten og tilhengeren. Kontroller ogsa at du har et farerkort som tillater deg & kjgre kombinasjonen av bilen
og den tunge tilhengeren.

OBS! Vekten av tilhengeren skal hvile lett pa tilhengerfestet. Forsikre deg om at baten er festet godt nok il
battilhengeren, og at batens vekt er jevnt fordelt pa stettene. Hvis baten beveger seg fra side til side under
transporten, vil den state mot de enkelte stottene, og dette kan forarsake skader pa skroget.

ADVARSEL! En darlig vedlikeholdt battilhenger eller en tilhenger med utilstrekkelig lastekapasitet kan havarere under
transporten og utgjgre en fare. Kontroller at tilhengeren taler laster som tilsvarer totalvekten av baten,
motoren, batteriet, drivstoffet og utstyret.

6 Vedlikehold, reparasjon og opplag

Du finner mer informasjon om vedlikehold, vinteropplag, service og reparasjoner pa nettstedet
http://www.busterboats.com eller hos naermeste Buster-forhandler.

Oppswek en autorisert Buster-forhandler for informasjon om reparasjon av stgrre
aluminiumsomrader eller behandling av skadde overflater.

Ved feil pa motoren eller problemer med annet utstyr ma du farst kontakte produsenten av det
aktuelle utstyret.

OBS! Feil utfarte ettermonteringer eller modifiseringer kan fere til skade pa batens strukturer, eksponere
den for galvanisk eller spontan korrosjon, eller ga ut over sikkerheten. Veer ngye med & bare bruke
rengjgringsmidler, overflatebehandlingsstoffer og lakktyper som er egnet for aluminium. Kontakt en
autorisert Buster-forhandler fgr du monterer (eller har montert) eventuelle nye elektriske kontakter, lager
luker eller hull, monterer utstyr eller kombinerer noen andre metaller eller legeringer med aluminium.
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Buster

OWNER'S MANUAL

Your authorised Buster dealer:

Rev.1/2022

DISCLAIMER

Buster reserves the right to make changes to its product range and to the models, colors, equipment, and technical solutions of its
boats without notification. The boats' dimensions, weights, performance, and volumes may differ slightly for technical reasons related
to production. Standard accessories may vary by market. Inspect the contents of the delivery from your local Buster dealer before

accepting the delivery.
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FOREWORD

Dear Buster boat owner, Thank you for choosing Buster. We hope you enjoy using your boat.

The purpose of this owner's manual is to help you to use your boat in a safe and enjoyable way. This owner's manual includes detailed
information about the boat and its equipment and accessories, as well as instructions for use and correct maintenance of the boat.
Please read the manual carefully and familiarise yourself with your boat before using it.

The owner's manual alone is not a sufficient source of information on seamanship and boating safety. If this Buster is your first boat

or if the boat type is not familiar to you, please make sure you obtain sufficient experience in handling and using the boat before you
assume the responsibility of boat master. to guarantee pleasant and safe boating experience with your new boat. Your boat dealer, local
boating clubs and national motor boat and sailing associations will provide you with more information about local training in boating and
will be able to recommend qualified instructors.

Make sure the expected wind and sea conditions match the design category of your boat and that you and your crew are able to
navigate the boat in the conditions that may arise. For example, the wind and sea conditions corresponding to design category C range
from storms to strong winds, with a risk of unexpected waves and gusts. The boat can only be operated in these conditions by a fit and
competent crew and the boat must be well maintained.

The owner's manual is not a detailed service and troubleshooting guide. If you have any questions related to your boat, contact your
local Buster dealer. Only use the services of repair companies recommended by your local Buster dealer. Modifications that affect the
safety features of the boat are to be performed only with the builder's written authorisation. The builder assumes no responsibility for
unauthorised modifications. In some countries, a permit or authorisation may be required to operate the craft and special regulations
concerning boats or boating may apply.

Always keep your boat in good condition. Be careful to observe any signs of wear caused by age or due to heavy use or abuse. Any
boat, no matter how strong it is, may sustain severe damage if used inappropriately. Careful use of the boat is a part of responsible
boating. Always remember to adjust the speed and direction of the boat to correspond to the wind and sea conditions.

If your craft is equipped with a life raft, study its instructions carefully. Your boat should be equipped with all appropriate safety
equipment (life vests, paddle, ropes, anchor, fire extinguisher, safety harness, etc.) in accordance with the boat type and weather
conditions. In some countries, this equipment may be compulsory. The crew must be familiar with the correct use and operation of all
safety equipment in the event of an emergency, including rescuing a person who has fallen overboard and towing. Yachting schools and
clubs arrange rescue training and practice opportunities on a regular basis.

Everybody aboard the boat should use buoyancy aids, life jackets, or boating vests on deck. Please note that in some countries
national boating regulations may require everyone aboard to wear a personal flotation device whenever on board.

PLEASE RETAIN THIS MANUAL AND PROVIDE IT TO THE BOAT'S NEXT OWNER IN CASE YOU SELL YOUR BOAT.

st owner Year of purchase: Domicile:

First and last name

2nd owner Year of purchase: Domicile:

First and last name

3th owner Year of purchase: Domicile:

First and last name

4th owner Year of purchase: Domicile:

First and last name

5th owner Year of purchase: Domicile:

First and last name
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BEFORE YOU SET OFF...

Familiarise yourself with this owner's manual.

Always check the following before setting off:
Weather conditions and weather forecast
Consider the prevailing wind force, wave profile and visibility. Are your boat's design category and size, as well the skills of
the master and the crew, sufficient for the waters you are heading to?

*  Load
Do not overload the boat. Make sure you balance the load correctly. To maintain stability, heavy objects should be placed as
low as possible.

*  Seating capacity
Make sure a life vest is available for everyone. Assign the tasks and duties of each member of the crew before setting off.

*  Fuel
Make sure you have enough fuel, including a fuel reserve in case of adverse weather conditions or unexpected situations.
Make sure you have the correct type of fuel.

Engine and equipment

Check that the steering, electrical equipment, and battery are functioning and in good condition. Carry out daily inspections
of the engine in accordance with the manual. Check the overall seaworthiness of the boat: the battery should be charged,
there should be no water or fuel leaks, and the boat's safety and rescue equipment should be aboard. Remove any excess
bilge water.

*  Ventilation
Ensure sufficient ventilation of the fuel compartments to reduce the risk of fire. Make sure ventilation channels are
unobstructed.

Lashing of cargo and stowage
Make sure all equipment, accessories and luggage items are stowed and will stay securely in place, even in rough sea
conditions and strong winds.

*  Charts
Unless you know your route thoroughly, make sure charts of a sufficiently extensive area are available.

*  Preparations
Agree with your crew who unmoors which lines. Make sure that there is no danger of the painter or any other lines
becoming entangled with the propeller during departure or arrival.

The engine manual provides further information and guidelines related to the engine.



51(59)
1 General information
This owner's manual helps you familiarise yourself with your new boat's characteristics. The
manuals for the engine and all other equipment installed in the boat are included in the delivery,
and various sections of this manual make reference to the manuals. You can add the manuals
for any additional equipment you buy to these manuals.

2 Definitions

In this manual, the following warning and notice signs have the meanings defined below:
DANGER Denotes the presence of a hazard which carries a high risk of death or permanent disability unless
appropriate precautions are taken.

WARNING Denotes the presence of a hazard which may cause death or injury unless appropriate precautions are
taken.
NB! 'NB' is used to highlight a safe procedure or to warn against an unsafe procedure which may cause an

injury or damage the boat or its components.

The units of measurement used in this manual refer to the International System of Units (Sl). In
some cases, other units may have been added in brackets. Wind speed is an exception to this
rule. The Recreational Craft Directive uses the Beaufort scale to indicate wind speeds, and for
consistency this manual uses the same scale.

3 Guarantee

A guarantee is granted for the boat and the factory-installed equipment under the terms

and conditions defined in a separate document. As regards the motor, trim tabs, compass,
navigation equipment, and any other retrofitted equipment, the manufacturer of the equipment is
directly responsible for the guarantee. The boat is supplied with separate guarantee documents
for this equipment. For all other warranty issues please contact your Buster dealer.

4 Before using the boat
4.1 Registration and insurance

In some countries it may be mandatory to register boats of your boat type, and operating the
boat may be subject to qualification and/or minimum age requirements. Before you begin

using the boat, find out whether it needs to be registered or if it is subject to any other official
requirements. Depending on the policy, boat insurance may cover damage that occurs during
the use of the boat, in transportation or during dry-docking. If you intend to lift the boat, check
that your insurance also covers this. Insurance also has an indirect influence on boating safety:
in the event of a serious accident, it allows you to concentrate on saving lives rather than
property. Detailed information on insurance policies is available from insurance providers.

4.2 Training
Safe operation of the boat requires prior training and practice. Boating manuals are widely
available, and boating associations and clubs arrange navigation courses. Books and courses

provide good preliminary skills, but mastery of boat handling, navigation, mooring and anchoring
requires many years of practice.

5 Characteristics and operation of the boat
5.1 General information
This owner's manual is not intended to be a complete maintenance, service or repair manual.

However, it can assist the owner in gaining knowledge of the boat's characteristics and facilitate
appropriate and safe operation of the boat.

5.2 Basic information

The basic information about Buster boats is as follows:
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Boat Design category | Maximum permitted load on Maximum permitted overall
the builder’s plate, kg (occu- load, kg (including the
pants and load) engine)

Buster Lx C 475 637

Buster L1, L2 C 515 677

Buster M1, M2 C 530 655

Buster S, S1 ja Scc C 430 554

Buster Mini D 285 345

See also section 5.4 Load

Design categories:

The design categories are as follows:

Design category C: The craft has been designed for voyages where conditions up to and
including wind force 6 (Beaufort scale) may be experienced (a wind force of approximately 14
metres per second, a significant wave height of 2 metres or more with a temporary peak wave
height of 4 metres). These conditions may be experienced during voyages on large lakes,
estuaries, and, in moderate weather conditions, on coastal waters .

Design category D: The craft has been designed for voyages where conditions up to and
including wind force 4 (Beaufort scale) may be experienced (a wind force of approximately 8
metres per second, a significant wave height of 0,3 metres or more with a temporary peak wave
height of 0,5 metres). These conditions may be experienced during voyages on sheltered lakes,

rivers, and, in good weather, on coastal waters.

NB! The 'significant wave height' refers to an average height based on the highest one-third of the wave profile,
corresponding roughly to the wave height observed by an experienced mariner. Individual waves may be
twice as high.

Principal dimensions and capacities:
Boat dimensions including length, beam, draught, gross weight and fuel tank capacity are
specified in Appendix 2 (Technical specifications).

Builder's plate:

The builder's plate, which is mounted near the steering console, contains some of the
information specified above. Detailed information that supplements the information provided on
the plate is given in the relevant sections of this manual.

5.3 Maximum recommended number of people

The boats’ seats are shown in Appendix 1, Figure 1.
The maximum permitted number of people is as follows:

Boat Seating capacity
Buster L1, L2 ja Lx 6
Buster M1, M2 5
Buster S, S1 ja Scc 4
Buster Mini 3

WARNING Do not exceed the maximum permitted number of people. Regardless of the number of people on the boat,
the total weight of the people and equipment must not exceed the maximum permitted load (see sections
5.2 and 5.4). Always use the seats on the boat.
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See section 5.2 (Basic information) for the maximum permitted loads of Buster boats.
The nominal weight of an adult person is 75 kg, while a child is 37.5 kg.

Boat: Total weight of fuel Total weight of fuel Basic equipment | Life raft and/
and other liquids in | and other liquids in (kg) or other load,
removable tanks (kg) | fixed tanks (kg) kg

Buster Lx 40 10 15

Buster L1 ja L2 40 10 15

Buster M1, M2 25 10 120

Buster S, S1jaScc |35 10 100

Buster Mini 20 10 30

The maximum permitted load only includes the weights specified above. If the boat is equipped
with an auxiliary engine or other accessories, the weight of these is considered regular load.

WARNING: When loading the boat, never exceed the maximum permitted load stated on the builder's plate. Always

load the boat carefully and distribute the load so that the boat's design trim angle is not compromised (even
keel). Avoid placing heavy objects high up.

5.5 Engine and propeller

The maximum permitted engine power of Buster boats is as follows:

Boat kW Hp
Buster Lx 45 60

Buster L1 ja L2 37 50

Buster M1, M2 30 40

Buster S, S1 ja Scc 23 30

Buster Mini Sport 7,5 10

Buster Mini 6 8

Mount the engine and select the propeller in accordance with the guidelines of the engine
manufacturer. The maximum permitted engine weight is stated on the builder's plate.

5.6 Stability and prevention of flooding

5.6.1 Openings in the hull and deck

The bushings are detailed in Appendix 1, Figure 2, along with the locations of spigots
and stop-cocks.
The Buster Lx, L1, L2, M2, S, S1, and Scc have one drain hole.

The Buster Mini uses Easy Bail valves. Other Buster models use removable blanking plugs.
The drain holes must be closed if the boat begins to take on water during loading. In all other
circumstances the drain holes must be open. Make sure that you regularly remove any waste
that has become lodged in the drain holes to prevent blockages. The cockpits of the Buster

M2 only enable rainwater to run off when the boats are not loaded. The drain holes should be
closed when boarding the boat. On the Buster Mini, water flows from the cockpit into the bilge,
where it is emptied using a bailer or dynamic drainage (see section 5.6.2 (Bilge pumps and
draining)).

All Buster models except the Mini have a threaded stopper at the lower corner of the transom, which
can be unscrewed to allow the boat to be drained in dock or on a trailer.
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5.6.2 Bilge pumps and draining

The locations of draining equipment are shown in Appendix 1, Figure 2.

Bilge pumps or the ends of suction tubes are located as close to the baseboard as possible. It
is, however, natural that the bilge always contains a small quantity of water that the bilge pump
cannot remove.

The Buster S is equipped with a single manual bilge pump. When the bilge pump is used at a
rate of 45 rpm, the S has a draining capacity of 18 I/min. The bilge pump's detachable lever is
located in a plastic holder next to the pump.

The Buster Lx, L1, L2, M2, S1, and Scc are equipped with automatic electric bilge pumps. The
automatic bilge pump drains water from the bilge when the surface sensor detects water. The
capacity of the electric bilge pump is approximately 38 liters per minute. The automatic bilge pump
is always on standby when the battery is attached, regardless of the position of the main switch.
The automatic bilge pump activates when the sensor has been fully submerged for 10 seconds.

It deactivates when the sensor has been dry for more than two seconds. The pump can also be
activated manually using a switch located in the steering console.

On all models, the electronic bilge pump activation switch is equipped with a light that indicates
whether the bilge pump is operating. The light is on whenever the pump is operating. If the
light does not come on, the fuse of the bilge pump should be checked and the pump should be
inspected.

Both the electric and manual bilge pumps should have their suction heads regularly inspected
and cleaned of any waste. The pump can be accessed through the service hatch in the engine
pit. The pump on the Cabin can be accessed via the maintenance hatch in the swim platform.
The Buster Mini does not have a pump. The boat should be drained using draining equipment
(Easy Bail) or a bailer. Draining equipment operates using water currents: when the boat is
planing, open the valve using the lever located under the rear bench to discharge the bilge
water via the low-pressure chamber. Alternatively, the boat can be drained using draining
equipment when it is on dry land, but it should not be drained when floating stationary or moving

slowly.

WARNING! The bilge pump is not designed to control flooding caused by running aground or by any other structural
damage.

NB! Check the functioning of the bilge pump at regular intervals. Clear the pump's suction tube.

NB! The owner or operator is responsible for ensuring that at least one bucket or bailer is kept aboard the board.

It must be attached to the boat by a rope to prevent loss.
5.6.3 Stability and buoyancy

The stability of Buster boats is excellent thanks to their hull shape and balanced distribution of
masses. However, please bear in mind that large breaking waves always represent a significant
danger to the boat's stability.

Please also note that any load placed above floor level reduces the boat's stability, which may
lead to the risk of capsizing. It is strictly forbidden to place loads on the roof of a boat with a
cabin. Any change in the distribution of mass may affect the boat's stability, design trim and
performance significantly. Contact your local Buster dealer if you are planning such a change.
The amount of water in the bilge should be minimized because freely moving water always
reduces the boat's stability.

Please note that the boat's stability may be reduced when it is towing or being towed.

The Buster Lx, L1, L2, M2, S, S1, Scc, and Mini are equipped with floats that enable the boat to
carry the load specified in section 5.4 even if it is flooded. The gangways and hatches on boats
with cabins should be kept shut in stormy conditions to prevent the boat from taking on water.
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5.7 Explosive atmospheres and prevention of fire hazards

5.7.1 Engine and fuel system

The Lx has a fixed fuel tank, which is attached to the bilge area about 1 meter from the transom.
The Buster L1, L2, M2, S, S1, Scc, and Mini have removable fuel tanks. Stop the engine and
extinguish any naked flames and cigarettes before filling the fuel tank. Do not operate any
electrical equipment while filling the fuel tank.

In models with a fixed fuel tank, the filler cap (2 ) is located on the right deck. The Buster Lx
has visible filling holes. Other Buster models have filling holes beneath the cover of the lockable
rope box. Detachable tanks must be lifted out of the boat for filling to ensure that fuel is not able
to spill into the bilge if the tank is overfilled.

If you refuel your boat at a petrol station, do not use a plastic funnel that prevents the static
charge between the pistol and the filler hole from discharging. After you have filled the tank,
make sure that no fuel has spilled into the bilge and clean up any splashes of fuel immediately
(see Fuel Tank Volume; Appendix 2: Technical specifications).

There is space for the detachable fuel tank on the Buster L1, L2, M2, S, S1, Scc, and Mini
beneath the aft bench in the cockpit. With the exception of the Buster Mini, the aforementioned
boats also have space for a second fuel tank. Do not store spare tanks in unventilated spaces
or unsecured. Equipment that contains fuel may only be stored in compartments that are
designed for the purpose.

Check the fuel lines annually for wear and tear. The locations of fuel system components are
presented in Appendix 3.

5.7.2 Fire-fighting and fire protection

The Buster Lx, L1, L2, M2, and Mcc are equipped with a 2 kg category 13A70B C powder fire
extinguisher as described in Appendix 3. The location of the extinguisher is indicated by a
symbol that is visible in the cockpit.

All fire extinguishers are subject to annual inspection. Fire extinguishers older than 10 years
must also pass a pressure test. If the original fire extinguisher is replaced, the minimum
extinguishing capacity of the new extinguisher must be 8A 68B

Always ensure that all fire-fighting equipment is easily accessible, whether the boat is empty
or loaded. Advise all crew members of the location and correct operation of the fire-fighting
equipment.

Make sure that no fuel spills into the bilge and check the boat for fuel leaks at regular intervals.
The smell of petrol is a clear sign of a fuel leak.

Keep the following in mind:
Never block access to safety equipment such as the fire extinguisher or the main switch for the electrical system. If the
storage space in the bow of the boat (where the fire extinguisher is located) is locked, remember to unlock it whenever
you use the boat.
Never cover the ventilation openings of the boat designed for the ventilation of fuel fumes.
Never alter the boat's electrical or fuel systems or allow an unqualified person to modify any of the boat's systems.
Never attempt to switch fuel tanks by removing the fuel pipe from the detachable fuel tank when the motor is in use.
Never fill the fuel tank or handle fuel when the engine is running.
Never smoke or use a naked flame when handling fuel.

5.8 Electrical system

The locations of the boat's electrical equipment are shown in Appendix 1, Figure 3.

The wiring diagrams of the electrical system are shown in Appendix 4.

The main switch on the Buster S1, Scc, M2, L1, L2 and Lx is located inside the rear bench on
the left side of the boat on the side of the battery enclosure. The switch has the symbols 0=off
and I=on. However, the automatic bilge pump and the radio's memory circuit remain operational
whenever the battery is attached to the electrical system, regardless of the position of the main
switch.

The fuses on the Buster S1, Scc, M2, L1, L2 and Lx are located on the side of the battery
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enclosure.
Buster boats use automatic circuit breakers that enable the current to be switched back on
following a circuit overload. If a button has popped up, the current can be switched back on by
pressing the button back down. Depending on the model, the Buster's electrical systems have
1-3 redundant circuits equipped with fuses. These circuits can be used for retrofitting additional
equipment. Cables for these circuits can be found in the steering column behind the switch
panel. The identifiers and the names of the fuses are shown in Appendix 4 (Wiring diagrams).

Do not install fuses with a higher rating than that of the circuit. Do not connect any devices to
the electrical system that have a nominal current higher than that of the circuit.

The boats' fuse systems are shown in Appendix 1, Figure 5.

When leaving the boat unattended for a long period, switch off the current using the main
switch. Also switch off the current before performing electrical installation work. The automatic
bilge pump remains operational and can be deactivated only by disconnecting the supply
terminals from the battery.

When connecting or disconnecting batteries, make sure no metal tools make contact with the
aluminium parts of the boat or both terminals of the battery simultaneously.

Recharge the batteries only using the boat's engine or a battery charger appropriate for the
battery type. Recharging a battery with excessive current may cause the battery to explode.
Make sure the battery does not leak when recharging and spill battery acid into the boat.

NB! Never switch off the power using the main switch while the engine is running, as this could damage the
charger.
NB! Do not alter the boat's electrical system or associated diagrams. Only a skilled boat electrician is allowed to

modify and service the system.
5.9 Handling characteristics
5.9.1 Driving at a high speed

Do not operate the boat if the actual engine power exceeds the power indicated on the builder's
plate.

If the motor has an electro-hydraulic power trim, the basic trim angle adjustments are as follows:

» To plane the boat, the trim should be adjusted all the way down (negative setting: “bow down”).

» When the boat is planing in low waves, the trim should be raised until the boat starts to porpoise, the propeller loses
grip or the engine reaches the upper limit of the normal adjustment range. When this happens, lower the bow slightly
until the ride is stable. The log (speed indicator) can be used to optimise the trim angle.

*  When the boat is riding into waves, the bow should be lowered until the ride becomes smooth. When driving with a
tailwind or driving into very high waves the bow should be raised slightly to avoid ploughing through the waves.

» Do not drive the boat at a high speed with a fully negative trim angle (bow down) as this may cause the boat to roll from
side to side and make steering unstable.

Please also consult the engine manual.
Outboard engines are usually designed to be mounted at a height that aligns the engine's
cavitations plate with the boat's keel.

WARNING! Be very careful when adjusting the trim angle at high speed: it may radically affect the boat's behaviour. Do
not drive the boat with the bow too low because this could cause the boat to handle erratically.

WARNING! At full speed the craft's handling characteristics may deteriorate. Sudden turns at high speed may result in
loss of control. Slow down before sharp turns, whatever the direction of the turn.

WARNING! Waves reduce the boat's maneuverability and can cause the boat to swing from side to side. Reduce speed
when wave height increases.

Learn the seafaring rules and the COLREG provisions (International Regulations for Preventing
Collisions at Sea). Navigate with care and make sure your charts are up to date.
Always adapt your speed to the prevailing conditions and the environment. Pay attention to the

following:
* Wave height (also ask your passengers' opinion about comfortable speed)
* Your own wake (higher planing thresholds, lower displacement speeds): observe wake wash prohibitions and reduce
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your speed and wake out of courtesy as well as for the safety of yourself and others.
» Visibility (islands, fog, rain, sunshine)
» Familiarity of the route (time needed for navigation)
» Narrow and/or crowded waterways (other vessels, noise, wake wash hitting the shore)
* The time and space required to make any necessary stops and evasive maneuvers.

5.9.2 Emergency cut-off switch

All outboard motors are equipped with emergency switches that deactivate the engine if the
operator falls overboard or sways out of position. Attach the emergency cut-off cord to yourself
as soon as you have released the mooring lines. Please refer to the engine manual for details. If
you are operating the boat alone, it is very important that the engine stop if you go overboard or
fall down. Remember, however, to release the emergency cord before leaving the boat to avoid
stopping the engine unintentionally.

DANGER The rotating propeller may be fatal for someone who has fallen overboard or is swimming close to the boat.
Use the emergency switch. Always stop the engine when a swimmer or water-skier is approaching the boat
or climbing aboard.

5.9.3 Visibility from the steering position

It is easy to drive the boat in fair weather when the sea is calm, but always remember to keep
lookout as specified in international waterway rules (COLREG). Ensure maximum visibility from

the steerlng position at all times by following these guidelines:

Position crew and passengers so that they do not obstruct the helmsman's visibility.

* Do not drive at the planing threshold speed for extended periods as the raised bow blocks forward visibility.

» Set the engine's trim function (power trim) and any trim tabs you may have installed to adjust the bow so that visibility is
not compromised.

* Use the windshield wipers when necessary.

» Also remember to look behind the boat, especially in fairways where fast vessels may overtake you. In narrow fairways
it is always recommended to give way to faster ships, especially if they cannot otherwise overtake you safely because
of limited space.

Use the navigation lights during darkness or when visibility is limited for any other reason (such
as fog or heavy rain). If you are only using a white all-round light, the boat's top speed when
using navigation lights is 7 knots.

5.10 Proper procedures: Further recommendations and guidelines
5.10.1 Protection from falling overboard and means of climbing back aboard

The locations of the boat's decks and swim steps are shown in Appendix 1, Figure 6.
When the boat is in motion, do not sit, stand, or occupy any other area than the seats shown in
Appendix 1, Figure 6. In the event of falling overboard, climbing back onto the boat is easiest
using the swim ladder on the boat's transom. The ladder can be angled down from within the
water.

5.10.2 Stowing of removable equipment

All heavy equipment, such as anchors, must be stowed securely before setting off. Also remember
that light objects can easily be caught up in the wind. Remember to close the cabin door before
departing so that the door does not slam shut unintentionally.

5.10.3 Environmental considerations

Finland's archipelago and lakes are unique and it is a matter of honor for boaters to preserve

their natural habitats. Avoid the following:

- Fuel and oil leaks

- Discharge of waste or rubbish into the water or onto the shore

- Discharge of detergents or solvents into the water

- Causing loud noise, whether out on the water or in harbour

- Causing wake wash, especially on narrow straits and shallow waters.

Always adhere to the applicable environmental laws and regulations. Familiarise yourself
with the provisions of the International Convention for the Prevention of Pollution from Ships
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(MARPOL).

5.10.4 Anchoring, mooring and towing

The boat's mooring points and towing plan are shown in Appendix 1, Figure 7.

Always moor the boat carefully, even in sheltered locations, because conditions may change
unexpectedly. The mooring ropes should be equipped with shock-absorbing springs. When you
are mooring, anchoring, or towing the boat, use only the mooring points shown in Appendix

1, Figure 7. Other parts of the boat may not be able to withstand the strain of mooring. Use
sufficiently large fenders to prevent abrasion. Avoid mooring with the stern against the wind as
high waves may crash over the stern. Take into account potential changes in the wind direction
(e.g. during the night).

The eye at the bow is only intended for use with a sliding dock or trailer. It is not intended for
mooring or any other use that causes lateral stress. To prevent theft, Buster boats are equipped
with a hardened eye for a locking cable. This should not be used for any other purpose. The
locking cable for the Buster Mini, S, S1, and Scc is to be attached to the trailer eye. The Buster
M2, L1, L2 and Lx have a separate locking eye fixed to the bow.

The strengths of mooring points when under load in the forward and backward directions are
shown in the table below. It is the responsibility of the owner or the operator to ensure that the
mooring, towing, and anchoring lines, ropes, and chains, as well as the anchors, are suitable
for their intended use. The breaking strength of the lines, ropes, and chains must not exceed 80
percent of the strength of the mooring point in question. Loss of strength caused by wear and
tear and/or knots in the lines and ropes must also be taken into account.

When anchoring at a natural harbour make sure the depth is sufficient using an echo sounder or
a plumb line and lower the anchor sufficiently far from the shore. A good hold is achieved when
the length of the anchor rope equals 4 to 5 times the depth, and will be improved by releasing
more rope. The hold improves significantly if the first three to five metres of the anchoring rope

is chain or weighted rope.
WARNING! Never try to stop a heavy boat by hand or place your hand or foot between the boat and the pier, shore or
another boat. Practise mooring in fair weather. Use engine power sparingly but resolutely.

NB! When mooring your boat, take into account potential changes in wind and wave directions, changes in water
level, waves and wake wash from other boats. Further information is available from insurance companies
and other sources.

When towing another boat, use a sufficiently strong, floating towing line. Start towing gently,
avoid shocks and do no not overload the engine. When towing a small dinghy, adjust the line
length so that the dinghy rides on the downhill slope of your wake. In narrow straits and high
waves, bring the dinghy closer to the transom to stabilise its movement. Fasten all equipment
in the dinghy in place securely in case the dinghy capsizes. When on the open sea, cover the
dinghy to prevent flooding due to spray and splashing from waves.

When you are towing or being towed, attach the tow line to the mooring points shown in
Appendix 1, Figure 7.

WARNING! The towing line is under considerable stress during towing. If the towing line snaps, the loose end could
cause death. Always use a sufficiently thick towing line and avoid being directly in front of the towing line.

Boat Maximum power allowed
(forward and reverse)

Buster L1, L2 ja Lx 13,4 kN (1366 kp)
Buster M1, M2 11,9 kN (1221 kp)
Buster S, S1 ja Scc 12 kN (1221 kp)
Buster Mini 7,4 kN (755 kp)
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5.10.5 Trailer transportation

The boat's weight for trailer transportation is the boat's dry weight plus the weight of the engine,
battery, fuel, additional equipment, and any luggage. The amount of bilge water (if any) must
also be taken into account. See Appendix 2 (Technical Information) for the calculated trailer
transportation weight.

When lifting your Buster onto a trailer, make sure the trailer is suitable for the boat and has

a sufficient number of support guides to reduce point loads. Make sure that the trailer's load-
bearing capacity is sufficient for the boat (including the engine, battery, equipment, and fuel).
Your car's registration certificate specifies the maximum permitted trailer weight.

Remove all excess load and bilge water before lifting the boat onto a trailer. Adjust the trailer's
longside support guides so that the main weight of the boat rests on the keel support. Lift your
boat onto a trailer by the eye on the boat's stem only. The other mooring points cannot withstand
the boat's weight during lifting. Fasten the boat securely to the trailer before transporting the
boat. Make sure the fastening lines prevent sideways movement as well as movement back
and forth. Protect the boat by inserting a pad between the boat and the fastening lines where
necessary. Also consult the engine manual for further trailer transportation guidelines.

Hint: any water remaining in the bilge can be emptied through the rear plug when the boat is on
the trailer. Remember to attach the rear plug before launching the boat from the trailer.

NB! Make sure the trailer is rated for the weight of the boat and that the towing vehicle may be used to tow the
combined weight of the boat and the trailer. Also make sure your driver's licence allows you to drive the
combination of your vehicle and the heavy trailer.

NB! The weight of the trailer should rest slightly on the towing bar. Ensure that the boat has been fastened
sufficiently tightly to the trailer and that the boat's weight is distributed evenly on the guides. If the boat rolls
from side to side during transportation, it will crash against individual supports, potentially damaging the hull.

WARNING! A poorly maintained boat trailer or a trailer with insufficient load-bearing capacity could break down during
transport and cause a hazard. Ensure that the trailer's load-bearing capacity is sufficient for the combined
weight of the boat, the engine, the fuel and the equipment.

6 Maintenance, repairs and docking

Further information on boat maintenance, winter storage, servicing, and repairs is available on
the website at http://www.busterboats.com or from your local Buster dealer.

Consult an authorized Buster dealer for information on repairing large aluminum areas or
treating damaged surfaces.

In the event of engine failure or problems with other equipment, the primary point of contact is
the manufacturer of the equipment in question.

NB! If performed incorrectly, retrofits or alterations may cause damage to the boat's structures, expose it to
galvanization or spontaneous corrosion, or endanger safety. Make sure that you only use cleaning agents,
surface treatments, and paints that are compatible with aluminum. Contact an authorized Buster dealer
before you make (or have made) any new electrical connections, hatches, or holes, install any equipment,
or combine any other metals or alloys with aluminum.
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7.1 Kuva / Bild / Figur / Figure 1
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7.2 Kuva / Bild / Figur / Figure / 2
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Automaattinen pilssipumppu

Automatisk lanspump

Automatisk lensepumpe

Automatic bilge pump

Automatische Bilgepumpe

Avotilan sadevesityhjennyksen
sulkutulppa

Blindplugg fér drénering av regn-
vatten fran styrpulpeten.

Blindplugg for drenering av
regnvann fra cockpiten

Blanking plug for rainwater drain-
age from the cockpit

Verschlussstopfen fiir den Regen-
wasserablauf vom Cockpit aus zu
bedienen

Manuelle Bilgepumpe

Manuell lensepumpe

Manual bilge pump
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Kasikayttéinen pilssipumppu Manuell lanspump
Sulkuventtiili Stoppkran Stoppekran Stop-cock Absperrhahn
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) 2)
) )
BUSTER M2 BUSTER M1
) )
2) 2)
BUSTER S1 BUSTER S
1)
A ) i 2
)
BUSTER Mini
BUSTER Scc
/1)




7.3 Kuva / Bild / Figur / Figure 3

1 | Akkukotelo Batterilada Batterirom Battery box

2 | Paavirtakytkin Huvudstrémbrytare Hovedbryter Main switch

3 | Pilssipumppu Lanspump Lensepumpe Bilge pump

4 | Mastovalo, valkoinen 360° Topplanterna (vit, 360°) Topplanterne (hvit, 360°) Masthead light (white, 360°)

5 | Kulkuvalo, vérisektoreilla Varselljus med fargsektorer Kjorelys med fargesektorer Running lights with color sectors
6 | Kytkinpaneeli Brytarpanel Koblingstavle Switch panel

7 | Tuulilasinpyyhin Vindrutetorkare Vindusvisker Windshield wiper

8 | Navigointilaitteet Navigeringsutrustning Navigasjonsutstyr Navigation equipment

9 | Trimmitasot Trimplan Trimror Trim tabs

10 | Ldmmitin Vérmare Varmeapparat Heater

11 | Vahvistin Forstarkare Forsterker Audio amplifier

12 | Valonheitin Stralkastare Lyskaster Floodlight

13 | Virtapistoke 12V, 10A Eluttag: 12V, 10 A Stremuttak: 12V, 10 A Power outlet: 12V, 10 A

14 | Sulakerasia Sakringsskap Sikringsboks Fuse box

15 | Akkukotelo (kahden akun jarjestelma) | Batterifack (dubbelbatterisystem) Batterirom (dobbelt batterisystem) Battery enclosure (double-battery system)
16 | Tutka- ja nayttolaite Radar/display Radar/skjerm Radar/display

17 | Kansivalo Déckbelysning Dekksglass Deck light

18 | Sisatilavalo Hyttlampa Kabinlys Cabin light

19 | Kaiutin Hoégtalare Hoyttaler Loudspeaker

20 | Ohjaustehostinpumppu Servopump Servostyringspumpe Power steering pump

HUOM!

Osa listatuista tuotteista ei valttamatta kuulu veneesi varusteluun.

OBS!

Vissa av de listade foremalen kanske inte ingar i din bats tillbehor.

NB!

Noen av de oppfarte elementene er kanskje ikke en del av batens tilbehar.

NOTE!

Some of the listed items might not be part of Your boats accessories.
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7.4 Kuva / Bild / Figur / Figure 6
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7.5 Kuva / Bild / Figur / Figure 7

1 | Kiinnityspisteet (knaapit) hinauksessa,
ankkuroinnissa ja laiturikiinnityksessa

Fortéjningspunkter fér bogsering,
ankring och fortéjning:

Festepunkter for sleping, ankring og
fortayning

Mooring points for towing, anchoring,
and mooring

2 | Lukitusketjun kiinnityspiste (karkaistu
lenkki)

Fortsjningspunkt for laskablar (har-
dad 6gla)

Festepunkt for lasekabler (herdet gye)

Mooring point for locking cables (hard-
ened eye)

3 | Trailerilenkki

Slapogla

Tilhengeraye

Trailer eye
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9. LIITE / BILAGA / VEDLEGG / APPENDIX 3

Veneiden yleisjarjestelykuvat eivat ole
mittakaavassa

VIITENUMEROIDEN SELITTEET

Mastovalo; ymparinayttava valkoinen, teho 10W

a) Akkukotelo, b) sulakerasia ja c¢) paavirtakytkin
Kulkuvalot; 112,5° punainen ja 112,5° vihrea, teho 10W
a) Kasikayttoinen pilssipumppu, teho 25 I/min, b) teho 18 I/
min

Polttoaineen tayttdletku

Jauhesammutin, 13A70B C (2 kg)

Polttoainesailio

Avotilan tyhjennysputket

Peratulppa

Pilssipumppu

Polttoainesailion ja pilssipumpun huoltoluukku
Polttoainesailion huohotin

Avotilan tyhjennyskaivo

Polttoainetilan tuuletusaukot

Polttoaineen tayttéhela

Tilavaraus pelastuslautalle
Polttoainesuodatin/-vedenerotin

Polttoainesailion huoltoluukku (ei paasya pilssipumpulle)
Pilssipumpun huoltoluukku (ei paasya polttoainesailidlle)
Tilavaraus irtonaiselle polttoainesailidlle

Hankaimet

Kansivalo

Kajuutan sisavalo

Kajuutan tuuletusventtiili

Tyhjennysventtiili

Batdiagrammene er ikke i riktig malestokk

REFERANSENUMRE

1)

e

© 0 N O O
= — =

10)
11)
12)
13)
14)
15)
16)
17)
18)
19)

20)
21)
22)
23)
24)
25)

Topplanterne: hvit, 360 grader, 10 W

a) Batterihus, b) sikringstavle og c) hovedbryter.
Navigasjonslys: 112,5° redt og 112,5° grgnt, 10 W

a) Manuell lensepumpe, kapasitet 25 I/min, b) kapasitet
18 I/min

Drivstoffslange

Brannslukker (pulver), 13A70B C (2 kg)
Drivstofftank

Dreneringsrgr i cockpit

Bunnplugg

Lensepumpe

Serviceluke for tilgang til drivstofftank og lensepumpe
Lufterer for drivstofftank

Dreneringsbrann for cockpit

Ventileringshull for drivstofftanken
Drivstoffpafyllingsnippel

Plass til redningsflate

Drivstoffilter/vannutskiller

Serviceluke for drivstofftank (ikke tilgang til lensepumpen)
Serviceluke for lensepumpen (ikke tilgang til
drivstofftanken)

Plass til en avtakbar drivstofftank

Aregafler

Dekksglass

Innvendig lys i kabinen

Luftventilasjon i kabinen

Temmeventil
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Batillustrationerna ar inte skalenliga

REFERENSNUMMER

1) Topplanterna: vit, 360 grader, 10 W

2) a) Batterifack, b) sakringspanel och c)
huvudstrombrytare.

3) Sidolanternor: 112,5° réd och 112,5° grén, 10 W

4) a) Manuell lanspump, transporterar 25 I/min, b)
transporterar 18 I/min

5) Branslepafyliningsror

6) Brandslackare (pulver), 13A70B C (2 kg)

7) Bransletank

8) Draneringsror for sittbrunn

9) Bakre plugg

10) Lanspump

11) Servicelucka for bransletank och lanspump

12) Bransletankventil

13) Oppning for sittbrunns dranering

14) Bransleutrymmets ventilationshal

15) Bransletanklock

16) Utrymme for raddningsflotte

17) Branslefilter/vattenavskiljare

18) Servicelucka for bransletank (ingen atkomst till
lAnspump)

19) Servicelucka for Ianspump (ingen atkomst till
bransletank)

20) Utrymme for avtagbar bransletank

21) Artullar

22) Dackbelysning

23) Intern hyttbelysning

24) Hyttventilation

25) Draneringsventil

Diagrams of boats are not to scale

REFERENCE NUMBERS

1)
2)
3)
4)

5)
6)
7)
8)
9)
10)
11)
12)
13)
14)
15)
16)
17)
18)

19)

20)
21)
22)
23)
24)
25)

Masthead light: white, 360 degrees, 10 W

a) Battery compartment, b) fuse panel and ¢) main switch.
Navigation lights: 112.5° red and 112.5° green, 10 W
a) Manual bilge pump, displacement 25 I/min, b)
displacement 18 I/min

Fuel filling tube

Fire extinguisher (powder), 13A70B C (2 kg)

Fuel tank

Cockpit drain pipes

Rear plug

Bilge pump

Service hatch for fuel tank and bilge pump access
Fuel tank breather

Cockpit drain well

Fuel compartment ventilation holes

Fuel filler fitting

Space for life raft

Fuel filter/water seperator

Fuel tank maintenance hatch (no access to the bilge
pump)

Bilge pump maintenance hatch (no access to the fuel
tank)

Space for a detachable fuel tank

Rowlocks

Deck light

Cabin's internal light

Cabin's air vent

Draining valve
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Multi-language template compiled by IMCI English version approved by RCD ADCO on June 8th, 2016

EU-vaatimustenmukaisuusvakuutus huviveneen suunnittelun, rakenteen ja

melupéistojen osalta direktiivin 2013/53/EU mukaisesti

(Valmistaja tai valtuutettu edustaja tiyttidi)

Huviveneen valmistajan nimi: Inhan Tehtaat Oy Ab, Inha Works Ltd.
Osoite: Hahdenniementie 2
Kunta: Raisio Postinumero: 21120 Maa: Finland

Valtuutetun edustajan nimi (jos kiytetty):

8
é Osoite:
2 Kunta: Postinumero: Maa:
3
§ Suunnittelun ja valmistuksen arvioinnissa kiytetty moduuli: [JA [JA1 [JB+C[x]B+D ] B+E[] B+F [] G (] H
o
£ Ilmoitetun laitoksen nimi suunnittelun ja valmistuksen arvioinnin osalta (jos vaaditaan) DNV GL SE
2 .
g Osoite: Brooktorkai 18
Q
[7}
E Kunta: Hamburg Postinumero: 20416 Maa: Germany Tunnusnumero: 0098
S
E Imoitetun laitoksen sertifikaatin' numero (jos kiytetty): RCDBO0000016 Pvm: 20.06.16
é Melupiistojen arvioinnissa kiytetty moduuli (jos kiytetty): Oa Oar Oc OH
;ﬁ Tlmoitetun laitoksen nimi melupéistojen arvioinnin osalta (jos kéytetty) :
£ Osoite:
3
§ Kunta: Postinumero: Maa: Tunnusnumero:
2 _
. limoitetun laitoksen sertifikaatin' numero (jos kiytetty): Pvm:

Muut sovelletut yhteison direktiivit:

HUVIVENEEN TIEDOT:

Vesikulkuneuvon tunnusnumero: FI-BUSR

Huviveneen merkki: Buster Malli tai tyyppi: L1/L2

Rakennetyyppi: Kulkuneuvon pééasiallinen kiyttovoima:

|Z| kiintedrunkoinen D ilmatéytteinen D kovapohjainen kumivene (RIB) Dpurje, purjeiden projektiopinta-ala 4 m?
[J ihmisvoima
Runkotyyppi: [X]kone/moottori
yksirunko [] monirunko [Jmuu (tarkenna):

Asennettu moottorityyppi (jos sovellettavissa) :

Rungon rakennusmateriaali: Dpolttomoottori, diesel (CI)

[X]alumiini, alumiiniseokset [ lujitemuovi [Xpolttomoottori, bensiini (ST)
[terss, terasseokset Opuu [Tpolttomoottori, LPG/CNG
|:| muu (tarkenna): D siihké
D muu (tarkenna):
Huviv(?ne . Suunnittelut Henkils- Suurin Asennettu propulsiotyyppi (jos sovellettavissa) :
Suunnitteluluokka suurimman luokka méiri kuorma . .
suositellun henkilomiirin mukaan: (kg) [X] perdmoottori
A D sisémoottori akselivedolla
B []Z- tai peravetolaite
ruoripotkuri (pod drive
C 6 677 [ruoripoturi (p )
. 513 [J8-vetolaite (saildrive)
Rungon pituus T . m D [] muu (tarkenna):
Rungon leveys B 199 m ]
) = Vetolaitteistossa kiinteii pakoputkisto (jos sovellettavissa): |:| kylla |:| ei
Suurin syviys: 027 m ) )
Suurin suositeltu koneteho: 373 kW
Asennettu koneteho: KW
Kansi: . . PR, e
Propulsiomoottoreiden lukumiiri: 1 #
[J umpinainen . . o, breas
Suurin suositeltu moottorin paino®: 162 kg

[Josittain katettu —

avoin

The empty template was compiled and made available by the International Marine Certification Institute at www.imci.org.

Témai vaatimustenmukaisuusvakuutus on annettu yksin valmistajan vastuulla. Vakuutan valmistajan nimissa ettd yllaimainittu huvivene tayttdd direktiivin
2013/53/EU artiklassa 4 (1) ja liitteessd I madritellyt vaatimukset. =

Nimi ja toimi: Christopher Sjéblom, CEO Allekirjoitus ja titteli:
(valmistajan tai valtuutetun edustajan puolesta allekirjoittamaan valtuutetun henkil6n (tai vastaava merkintd)
tunniste)

Paikka ja aika (pp/kk/vvvv): 3.12.2021 Raisio, Finland

Dokumentti saattaa moduulista riippuen olla nimetty eri tavoin (A1: Stability and buoyancy report, B: EC type examination certificate, G: Certificate of conformity, etc.)

IEI 112
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Vain perdmoottorilla varustetuille veneille

80



This document is under the sole responsibility of the manufacturer.

The empty template was compiled and made available by the International Marine Certification Institute at www.imci.org.

Olennaiset vaatimukset

(viitaten Direktiivin
Liitteen | numerointiin)

Harmonised standards

Full Application

Harmonised standards
Partial application, see tech. file

Other reference documents *

Full Application

Other reference documents
Partial Application , see tech. file

Other proof of conformity

See technical. file

Erittele noudatetut yhdenmukaistetut 4 standardit
tai muut tekniset eritelmat

(siséltéen julkaisuvuoden, esim. “EN ISO 8666:2002”)

Rastita vain yksi kohta rivilld

Rastitettujen kohtien oikealla olevat rivit tiytettdva

General requirements (2)

Olennaiset tiedot - paamitat

1SO 8666:2002

Vesikulkuneuvon tunnusnumero - WIN (2.1)

2013/53/EU1A-2.2

X

X
Vesikulkuneuvon valmistajan kilpi (2.2) OO | O | O | O |ENISO 14945:2004/AC:2005
Laidan yli putoamisen ehkéiseminen ja veneeseen uudelleen nouseminen (2.3) OO 0| OO |Eniso 15085:2003+A2:2018
Nakyvyys paaasiallisesta ohjailupaikasta (2.4) OO OO [eNiso11591:2011
Omistajan kasikirja (2.5) O 0O O | O |ENISO 11591:2011
Rakenteeseen, lujuuteen ja tiiviyteen liittyvat vaatimukset (3)
Rakenne (3.1) OO | O | O |ENISO 12215-1:2000, EN ISO 12215-2:2002, EN 1SO 12215-3:2002, EN
Vakavuus ja varalaita (3.2) OO | O | O |ENISO 12217-1:2017, EN ISO 12217-3:2017
Kanto- ja kelluntakyky (3.3) O [ O] O | O [En1so12217-1:2017, EN IS0 12217-3:2017
Rungon, kannen ja kansirakenteiden aukot (3.4) D D D D EN ISO 9093-1:1997, EN ISO 12216:2002
Vedella tayttyminen (3.5) OO | O [ O | O [Eniso 11812:2001, EN ISO 15083:2003/A2:2018
Valmistajan suositus suurimmasta sallitusta kuormasta (3.6) D |:| |:| |:| EN ISO 14946:2001/AC:2005
Pelastuslauttojen séilytys (3.7) OO0 | O | O[O |ReDAnnexis?
Poistumistie (3.8) OO0 | 0O | O[O |ReDAnnexis?
Ankkurointi, kiinnittdminen ja hinaaminen (3.9) OO | O[O | O [eNiso15084:2003
Ohjailuominaisuudet (4) O | O | O | O |ENISO11592-1:2016, RCD Annex | 4
Moottorit ja moottoritilat (5.1)
Sisamoottorit (5.1.1) O/gigoigrog
Tuuletus (5.1.2) O/gigoigrog
Suojaamattomat osat (5.1.3) O/gigoigrog
Peramoottorin kéynnistyminen (5.1.4) O/gigoigrog
Polttoainejarjestelma (5.2)
Yleisté polttoainejarjestelmasti (5.2.1) OO | O | O [EN1s08469: 2013, EN ISO 10088:2017
Polttoainesailit (5.2.2) OO0 | O | O | O |ENISO21487:2012+A2:2015
Sahkojarjestelma (5.3) xXI | O | O | O | O |NISO8849:2003, EN ISO 10133:2017, EN ISO 13297:2014
Ohjausjarjestelma (5.4)
Yleisté ohjausjarjestelmasta (5.4.1) X | OO | O[O |ENISO8847:2017, EN ISO 10592:2017, EN ISO 25197:2012+A1:2014, El
Varajarjestelmit (5.4.2) O/gigoigrog
Kaasujarjestelma (5.5) O/gigoigrog
Palontorjunta (5.6)
Yleista palontorjunnasta (5.6.1) x| O | O | O |ENISo9094:2017
Palontorjuntavalineet (5.6.2) x| O | O | O[O |ENISo9094:2017
Merenkulkuvalot, merkkikuviot ja aanimerkinantolaitteet (5.7)| [x] | [] | (] | [ | [J |ENISO 16180:2013, 1972 COLREG
Paastojen torjunta (5.8) O/gigoigrog
Annex |.B — Pakokaasupiéstét °
Annex I.C — Melupaastot®
Melupaéstojen tasot (1.C.1) O/g|lgo|/gl o
Omistajan kasikirja (1.C.2) O/g|lgo|/gl o

3Muut kuin yhdenmukaistetut standardit, saannot, saddokset, ohjeistot,
“iBaroopan unionin virallisessa lehdessi julkaistut standardit
’ Katso moottorivalmistajan vaatimustenmukaisuusvakuutus

® Koskee vain veneiti joissa on sisi- tai sisiperimoottori ilman vetolaitteeseen sisiénrakennettua pakokaasujérjestelmai
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This document is under the sole responsibility of the manufacturer.

The empty template was compiled and made available by the International Marine Certification Institute at www.imci.org.

Multi-language template compiled by IMCI

EU-vaatimustenmukaisuusvakuutus huviveneen suunnittelun, rakenteen ja
melupéistojen osalta direktiivin 2013/53/EU mukaisesti
(Valmistaja tai valtuutettu edustaja tiyttii)

English version approved by RCD ADCO on June 8th, 2016

Huviveneen valmistajan nimi: Inhan Tehtaat Oy Ab, Inha Works Ltd.
Osoite: Hahdenniementie 2
Kunta: Raisio Postinumero: 21120 Maa: Finland

Valtuutetun edustajan nimi (jos kiytetty) :

Osoite:

Kunta: Postinumero: Maa:

Suunnittelun ja valmistuksen arvioinnissa kiytetty moduuli:

[JA [JA1 [JB+C[x]B+D ] B+E[] B+F [] G (] H

Ilmoitetun laitoksen nimi suunnittelun ja valmistuksen arvioinnin osalta (jos vaaditaan) DNV GL SE

Osoite: Brooktorkai 18
Kunta: Hamburg Postinumero: 20416 Maa: Germany Tunnusnumero: 0098
Ilmoitetun laitoksen sertifikaatin' numero (jos kéytetty): RCDBO0000016 Pvm: 20/06/16
Melupéistojen arvioinnissa kiytetty moduuli (jos kiytetty): Oa Oar Oc OH
Ilmoitetun laitoksen nimi melupéfstéjen arvioinnin osalta (jos kaytetty) :
Osoite:
Kunta: Postinumero: Maa: Tunnusnumero:
Ilmoitetun laitoksen sertifikaatin' numero (jos kiytetty): Pvm:
Muut sovelletut yhteison direktiivit:
HUVIVENEEN TIEDOT:
Vesikulkuneuvon tunnusnumero: FI-BUSS
Huviveneen merkki: Buster Malli tai tyyppi: Lx
Rakennetyyppi: Kulkuneuvon péiasiallinen kiyttévoima:

|Z| kiintedrunkoinen D ilmatéytteinen D kovapohjainen kumivene (RIB) Dpurjc, purjeiden projektiopinta-ala 4 m?

[J ihmisvoima

Runkotyyppi: [X]kone/moottori

|Z| yksirunko |:| monirunko D muu (tarkenna):

Asennettu moottorityyppi (jos sovellettavissa) :

Rungon rakennusmateriaali: Dpolttomoottori, diesel (CI)

[X]alumiini, alumiiniseokset [J lujitemuovi [Xpolttomoottori, bensiini (SI)

[teris, teréisseokset Cpuu [polttomoottori, LPG/CNG

[Jmuu (tarkenna): [ sahks

D muu (tarkenna):
Huvive.ne . uunnittelur Henkil- Suurin Asennettu propulsiotyyppi (jos sovellettavissa) :
Suunnitteluluokka suurimman luokka méiiri kuorma . .
suositellun henkilomiirin mukaan: (kg) peramoottori
A D sisdémoottori akselivedolla

|:| Z- tai perdvetolaite

B
ruoripotkuri (pod drive
c 6 637 [ruorip kur (p )
. 513 b DS—vetolalte (saildrive)
Rungon pituus L, - m [] muu (tarkenna):
Rungon leveys B 1,99 m
X . F Vetolaitteistossa kiintes pakoputkisto (jos sovellettavissa): |:| kylla |:| ei
Suurin syvéys: 27 m )
Suurin suositeltu koneteho: 448 kW
Asennettu koneteho: KW
Kansi: . . . e
Propulsiomoottoreiden lukumééri: 1 #
|:| umpinainen . . . .2
Suurin suositeltu moottorin paino®: 160 kg
|:| osittain katettu —
avoin

Téma vaatimustenmukaisuusvakuutus on annettu yksin valmistajan vastuulla. Vakuutan valmistajan nimissé ettd yllamainittu huvivene tayttad direktiivin
S

2013/53/EU artiklassa 4 (1) ja liitteessa I méaaritellyt vaatimukset.

Nimi ja toimi: Christopher Sjoblom, CEO Allekirjoitus ja titteli:
(valmistajan tai valtuutetun edustajan puolesta allekirjoittamaan valtuutetun henkilon (tai vastaava merkintd)
tunniste)

Paikka ja aika (pp/kk/vvvv): 3.12.2021 Raisio Finland

Dokumentti saattaa moduulista riippuen olla nimetty eri tavoin (Al: Stability and buoyancy report, B: EC type examination certificate, G: Certificate of conformity, etc.)

2. N . . .
Vain perdamoottorilla varustetuille veneille
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This document is under the sole responsibility of the manufacturer.

The empty template was compiled and made available by the International Marine Certification Institute at www.imci.org.

Olennaiset vaatimukset

(viitaten Direktiivin
Liitteen | numerointiin)

Harmonised standards

Full Application

Harmonised standards
Partial application, see tech. file

Other reference documents *

Full Application

Other reference documents
Partial Application , see tech. file

Other proof of conformity

See technical. file

Erittele noudatetut yhdenmukaistetut 4 standardit
tai muut tekniset eritelmat

(siséltéen julkaisuvuoden, esim. “EN ISO 8666:2002”)

Rastita vain yksi kohta rivilld

Rastitettujen kohtien oikealla olevat rivit tiytettdva

General requirements (2)

Olennaiset tiedot - paamitat X 1SO 8666:2002

Vesikulkuneuvon tunnusnumero - WIN (2.1) X EN ISO 10087:2006

Vesikulkuneuvon valmistajan kilpi (2.2) OO O O |013653EU01A-2.2

Laidan yli putoamisen ehkéiseminen ja veneeseen uudelleen nouseminen (2.3) O 1001 0| O [eniso 15085:2003+A2:2018

Néakyvyys padasiallisesta ohjailupaikasta (2.4) OO | O O [eNiso11591: 2016

Omistajan kasikirja (2.5) OO | O | O |ENISO10240:2004 +A1 2015
Rakenteeseen, lujuuteen ja tiiviyteen liittyvat vaatimukset (3)

Rakenne (3.1) X | OO | O | O |ENSo12215-3:2018, EN ISO 12215-4:2018, EN ISO 12215-5:2018, EN |
Vakavuus ja varalaita (3.2) xI || O | O[O |ENISO12217-1:2017, EN ISO 12217-3:2017
Kanto- ja kelluntakyky (3.3) [ O] O O O |eniso12217-1:2017, EN IS0 12217-3:2017
Rungon, kannen ja kansirakenteiden aukot (3.4) xI | OO | O | O | O [eniso9093-1:2018, EN ISO 12216:2018
Vedella tayttyminen (3.5) [ O O | O] O |eniso 11812:2018, EN ISO 15083:2003/A2:2018
Valmistajan suositus suurimmasta sallitusta kuormasta (3.6) D D D D EN ISO 14946:2001/AC:2005
Pelastuslauttojen séilytys (3.7) O 10O 0O | O [RcoAnnex!37

Poistumistie (3.8) O/gigoigg

Ankkurointi, kiinnittdminen ja hinaaminen (3.9) OO OO0 O [eNiso11812:2018
Ohjailuominaisuudet (4) OO | O | O |ENISO11592-1:2016, RCD Annex | 4
Moottorit ja moottoritilat (5.1)

Sisamoottorit (5.1.1) O/gigoigg

Tuuletus (5.1.2) Olg/glgilo

Suojaamattomat osat (5.1.3) Olg/glgilo

Peramoottorin k&ynnistyminen (5.1.4) Olg/glgilo

Polttoainejarjestelma (5.2)

Yleisté polttoainejérjestelmasta (5.2.1) xI | OJ | OO | O | O |eNIso8469: 2018, EN ISO 10088:2017
Polttoainesailist (5.2.2) X OO |0 | O |eniso214sr201s

Sahkojarjestelma (5.3) OO | O | O [ENisoss49:2018, ENISO 10133:2017
Ohjausjarjestelma (5.4)

Yleisté ohjausjarjestelméasta (5.4.1) OO | O | O [ENISO10592:2017, EN ISO 25197:2018, EN ISO 8848:2017
Varajarjestelmit (5.4.2) O/gigoigg

Kaasujarjestelma (5.5) O/gigoigg

Palontorjunta (5.6)

Yleista palontorjunnasta (5.6.1) x| O | O | O [ |ENISO9094:2017

Palontorjuntavalineet (5.6.2) OO 10O | O | O [ENISO9094:2017

Merenkulkuvalot, merkkikuviot ja d&dnimerkinantolaitteet (5.7) OO | O O [ENISOo16180:2018, 1972 COLREG
Paéstojen torjunta (5.8) O/gigoigg

Annex |.B — Pakokaasupaastot s

Annex I.C — Melupaistot®

Melupééastojen tasot (1.C.1) Olglgolglo

Omistajan kasikirja (1.C.2) Olglgolglo

3Muut kuin yhdenmukaistetut standardit, sadnnét, sédadokset, ohjeistot,
“iBaroopan unionin virallisessa lehdess julkaistut standardit
° Katso moottorivalmistajan vaatimustenmukaisuusvakuutus

® Koskee vain veneiti joissa on sisi- tai sisiperimoottori ilman vetolaitteeseen sisiinrakennettua pakokaasujérjestelmi
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Multi-language template compiled by IMCI

EU-vaatimustenmukaisuusvakuutus huviveneen suunnittelun, rakenteen ja
melupéistojen osalta direktiivin 2013/53/EU mukaisesti
(Valmistaja tai valtuutettu edustaja tiyttii)

English version approved by RCD ADCO on June 8th, 2016

Huviveneen valmistajan nimi: Inhan Tehtaat Oy Ab, Inha Works Ltd.
Osoite: Hahdenniementie 2
Kunta: Raisio Postinumero: 21120 Maa: Finland

Valtuutetun edustajan nimi (jos kiytetty) :

Osoite:

Kunta: Postinumero: Maa:

Suunnittelun ja valmistuksen arvioinnissa kiytetty moduuli:

[JA [JA1 [JB+C[x]B+D ] B+E[] B+F [] G (] H

Ilmoitetun laitoksen nimi suunnittelun ja valmistuksen arvioinnin osalta (jos vaaditaan) DNV GL SE

Osoite: Brooktorkai 18
Kunta: Hamburg Postinumero: 20416 Maa: Germany Tunnusnumero: 0098
Ilmoitetun laitoksen sertifikaatin' numero (jos kéytetty): RCDBO000007N Pvm: 26.01.18
Melupéistojen arvioinnissa kiytetty moduuli (jos kiytetty): Oa Oar Oc OH
Ilmoitetun laitoksen nimi melupéfstéjen arvioinnin osalta (jos kaytetty) :
Osoite:
Kunta: Postinumero: Maa: Tunnusnumero:
Ilmoitetun laitoksen sertifikaatin' numero (jos kiytetty): Pvm:
Muut sovelletut yhteison direktiivit:
HUVIVENEEN TIEDOT:
Vesikulkuneuvon tunnusnumero: FI-BUSY
Huviveneen merkki: Buster Malli tai tyyppi: M1/ M2
Rakennetyyppi: Kulkuneuvon péiasiallinen kiyttévoima:

|Z| kiintedrunkoinen D ilmatéytteinen D kovapohjainen kumivene (RIB) Dpurjc, purjeiden projektiopinta-ala 4 m?

[J ihmisvoima

Runkotyyppi: [X]kone/moottori

|Z| yksirunko |:| monirunko D muu (tarkenna):

Asennettu moottorityyppi (jos sovellettavissa) :

Rungon rakennusmateriaali: Dpolttomoottori, diesel (CI)

|Z| alumiini, alumiiniseokset |:| lujitemuovi olttomoottori, bensiini (SI)
[terds, terdsseokset Cpuu [polttomoottori, LPG/CNG
[Jmuu (tarkenna): [ sahks
D muu (tarkenna):
Huvive.ne . uunnittelur Henkil- Suurin Asennettu propulsiotyyppi (jos sovellettavissa) :
Suunnitteluluokka suurimman luokka méiiri kuorma . .
suositellun henkilomiirin mukaan: (kg) peramoottori
A D sisdémoottori akselivedolla
B |:| Z- tai perdvetolaite
ruoripotkuri (pod drive
c 5 530 E potkuri (p . )
S-vetolaite (saildrive)
i 4,86 D
Rungon pituus L, 2 m [] muu (tarkenna):
Rungon leveys B, 1,86 m
> ) _0 8 Vetolaitteistossa kiintes pakoputkisto (jos sovellettavissa): D kylla |:| ei
Suurin syvéys: » m .
Suurin suositeltu koneteho: 30 kW
Asennettu koneteho: kW
Kansi: . . . T
Propulsiomoottoreiden lukumééri: 1 #
|:| umpinainen . . . .2
Suurin suoesiteltu moottorin paino”: 125 kg
|:| osittain katettu —
avoin

Téma vaatimustenmukaisuusvakuutus on annettu yksin valmistajan vastuulla. Vakuutan valmistajan nimissé etté yllarna1n1ttu huvivene tayttad direktiivin

2013/53/EU artiklassa 4 (1) ja liitteessa I méaaritellyt vaatimukset.

Nimi ja toimi: Christopher Sjoblom, CEO AlleKirjoitus ja titteli:
(valmistajan tai valtuutetun edustajan puolesta allekirjoittamaan valtuutetun henkilon (tai vastaava merkintd)
tunniste)

Paikka ja aika (pp/kk/vvvv): 3.12.2021 Raisio, Finland

Dokumentti saattaa moduulista riippuen olla nimetty eri tavoin (Al: Stability and buoyancy report, B: EC type examination certificate, G: Certificate of conformity, etc.)

2. N . . .
Vain perdamoottorilla varustetuille veneille
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Olennaiset vaatimukset

(viitaten Direktiivin
Liitteen | numerointiin)

Harmonised standards

Full Application

Harmonised standards
Partial application, see tech. file

Other reference documents *

Full Application

Other reference documents
Partial Application , see tech. file

Other proof of conformity

See technical. file

Erittele noudatetut yhdenmukaistetut 4 standardit
tai muut tekniset eritelmat

(siséltden julkaisuvuoden, esim. “EN ISO 8666:2002")

Rastita vain yksi kohta rivilld

General requirements (2)

Olennaiset tiedot - padmitat X 1SO 8666:2002

Vesikulkuneuvon tunnusnumero - WIN (2.1) X EN ISO 10087:2006

Vesikulkuneuvon valmistajan kilpi (2.2) X | OO | O | O [ENISO14945:2004/AC:2005

Laidan yli putoamisen ehkziseminen ja veneeseen uudelleen nouseminen (2.3) O 100 00| 00 [eniso 15085:2003ia1:2009

Néakyvyys paaasiallisesta ohjailupaikasta (2.4) OO | O | O [eN1so11591:2011

Omistajan késikirja (2.5) X | O |O | O | O |eNiso10240:2004

Rakenteeseen, lujuuteen ja tiiviyteen liittyvat vaatimukset (3)

Rakenne (3.1) O[O | O | O |ENISO 12215-3:2002, EN SO 12215-4:2002, EN ISO 12215-5:2008/A1:2
Vakavuus ja varalaita (3.2) X |O | O | OO [ENISo12217-3:2015

Kanto- ja kelluntakyky (3.3) O[O O] O |eniso12217-3:2015

Rungon, kannen ja kansirakenteiden aukot (3.4) x| O | O | O | O |eniso9093-1:1997, EN ISO 9083-2:2002, EN 1SO 12216:2002
Vedella tayttyminen (3.5) X [ O] 0O O | O [eniso 11812:2001, EN SO 15083:2003
Valmistajan suositus suurimmasta sallitusta kuormasta (3.6) D |:| |:| |:| EN ISO 14946:2001/AC:2005
Pelastuslauttojen sailytys (3.7) O/Mgogiglg

Poistumistie (3.8) Ogo/oiglo

Ankkurointi, kiinnittdminen ja hinaaminen (3.9) OO |10 1O O [eNiso15084:2003

Ohjailuominaisuudet (4) OO0 | O | O [eN1sO 11592:2001

Moottorit ja moottoritilat (5.1)

Sisamoottorit (5.1.1) OlOo|/goiga|g

Tuuletus (5.1.2) OlOo|/goiga|g

Suojaamattomat osat (5.1.3) O/Mgogiglg

Peramoottorin kaynnistyminen (5.1.4) O/Mgogiglg

Polttoainejarjestelma (5.2)

Yleistd polttoainejérjestelmasta (5.2.1) I | O | O | O | O |ENISO8469:2013, EN ISO 10088:2013, EN ISO 21487:2012/A1:2014
Polttoainesiliét (5.2.2) O | O | O | O [ENISO21487:2012+A2:2015
Sihkbjarjestelmi (5.3) x| OO0 EN SO 8849:2003, EN ISO 10133:2012
Ohjausjarjestelma (5.4)

Yleista ohjausjrjestelmasta (5.4.1) OO0 |0 EN 28848:1993/A1:2000, EN 29775:1993/A1:2000
Varajarjestelmat (5.4.2) O/oiIg|ig

Kaasujarjestelma (5.5) O/oiIg|ig

Palontorjunta (5.6)

Yleisté palontorjunnasta (5.6.1) x| OO |0 | O |ENISO9094-1:2003

Palontorjuntavélineet (5.6.2) 0| O | O | O |EeNISo9094-1:2003

Merenkulkuvalot, merkkikuviot ja &animerkinantolaitteet (5.7) O | O | O | O |eNISO16180:2013, 1972 COLREG

Paastéjen torjunta (5.8) O/Mgogiglg

Annex |.B — Pakokaasupaastot s

Annex I.C - Melupaastot®

Melupaastojen tasot (1.C.1) Oloig|g

Omistajan kasikirja (1.C.2) O/o|igol|og

3Muut kuin yhdenmukaistetut standardit, sa&nnot, saddokset, ohjeistot,
“iBaroopan unionin virallisessa lehdessi julkaistut standardit
* Katso moottorivalmistajan vaatimustenmukaisuusvakuutus

© Koskee vain veneiti joissa on sisi- tai sisaperdmoottori ilman vetolaitteeseen sisaénrakennettua pakokaasujirjestelmaa
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Multi-language template compiled by IMCI

EU-vaatimustenmukaisuusvakuutus huviveneen suunnittelun, rakenteen ja
melupéistojen osalta direktiivin 2013/53/EU mukaisesti
(Valmistaja tai valtuutettu edustaja tiyttii)

English version approved by RCD ADCO on June 8th, 2016

Huviveneen valmistajan nimi: Inhan Tehtaat Oy Ab, Inha Works Ltd.
Osoite: Hahdenniementie 2
Kunta: Raisio Postinumero: 21120 Maa: Finland

Valtuutetun edustajan nimi (jos kiytetty) :

Osoite:

Kunta: Postinumero: Maa:

Suunnittelun ja valmistuksen arvioinnissa kiytetty moduuli:

[JA [JA1 [JB+C[x]B+D ] B+E[] B+F [] G (] H

Ilmoitetun laitoksen nimi suunnittelun ja valmistuksen arvioinnin osalta (jos vaaditaan) DNV GL SE

Osoite: Brooktorkai 18
Kunta: Hamburg Postinumero: 20416 Maa: Germany Tunnusnumero: 0098
Ilmoitetun laitoksen sertifikaatin' numero (jos kéytetty): RCDBO0000014 Pvm: 10.01.17
Melupéistojen arvioinnissa kiytetty moduuli (jos kiytetty): Oa Oar Oc OH
Ilmoitetun laitoksen nimi melupéfstéjen arvioinnin osalta (jos kaytetty) :
Osoite:
Kunta: Postinumero: Maa: Tunnusnumero:
Ilmoitetun laitoksen sertifikaatin' numero (jos kiytetty): Pvm:
Muut sovelletut yhteison direktiivit:
HUVIVENEEN TIEDOT:
Vesikulkuneuvon tunnusnumero: FI-BUSE
Huviveneen merkki: Buster Malli tai tyyppi: S/81/Scc
Rakennetyyppi: Kulkuneuvon péiasiallinen kiyttévoima:

|Z| kiintedrunkoinen D ilmatéytteinen D kovapohjainen kumivene (RIB) Dpurjc, purjeiden projektiopinta-ala 4 m?

[J ihmisvoima

Runkotyyppi: [X]kone/moottori

|Z| yksirunko |:| monirunko D muu (tarkenna):

Asennettu moottorityyppi (jos sovellettavissa) :

Rungon rakennusmateriaali: Dpolttomoottori, diesel (CI)

[X]alumiini, alumiiniseokset [J lujitemuovi [Xpolttomoottori, bensiini (SI)

[teris, teréisseokset Cpuu [polttomoottori, LPG/CNG

[Jmuu (tarkenna): [ sahks

D muu (tarkenna):
Huvive.ne . uunnittelur Henkil- Suurin Asennettu propulsiotyyppi (jos sovellettavissa) :
Suunnitteluluokka suurimman luokka méiiri kuorma . .
suositellun henkilomiirin mukaan: (kg) peramoottori
A D sisdémoottori akselivedolla

|:| Z- tai perdvetolaite

B
C 2 430 Emoripotkuri (p(l)j drive)
S-vetolaite (saildrive)
i 4,43 D
Rungon pituus I, . m [] muu (tarkenna):
Rungon leveys B, 1,81 m
> ) _0 9 Vetolaitteistossa kiintes pakoputkisto (jos sovellettavissa): D kylla |:| ei
Suurin syviys: » m .
— Suurin suositeltu koneteho: 23 kW
Asennettu koneteho: kW
Kansi: . . . T
Propulsiomoottoreiden lukumééri: 1 #
|:| umpinainen ) . . . by
Suurin suositeltu moottorin paino®: 124 kg
|:| osittain katettu —
avoin

Téma vaatimustenmukaisuusvakuutus on annettu yksin valmistajan vastuulla. Vakuutan valmistajan nimissé ettd yllamainittu huvivene tayttad direktiivin

2013/53/EU artiklassa 4 (1) ja liitteessa I méaaritellyt vaatimukset.

Nimi ja toimi: Christopher Sjoblom, CEO AlleKirjoitus ja titteli:
(valmistajan tai valtuutetun edustajan puolesta allekirjoittamaan valtuutetun henkilon (tai vastaava merkintd)
tunniste)

Paikka ja aika (pp/kk/vvvv): 3.12.2021 Raisio, Finland

Dokumentti saattaa moduulista riippuen olla nimetty eri tavoin (Al: Stability and buoyancy report, B: EC type examination certificate, G: Certificate of conformity, etc.)

2. N . . .
Vain perdamoottorilla varustetuille veneille
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2 “0 @ “i:J.
Olennaiset vaatimukset b e |3 38 |5 Erittele noudatett.n yhdenmu_kalstefut 4 _standardit
3 s2 | o S2|E tai muut tekniset eritelmét
L §_|55 |3, |88 |32
(viitaten Direktiivin < _§ - 8 g é 5 S E - (siséltéen julkaisuvuoden, esim. “EN ISO 8666:2002”)
Liitteen | numerointiin) 28|85 |88 |25 |8¢
§7 |85 |82 |58 (88
Rastita vain yksi kohta rivilléd Rastitettujen kohtien oikealla olevat rivit tiytettdvé
General requirements (2)
Olennaiset tiedot - paamitat X 1SO 8666:2002
Vesikulkuneuvon tunnusnumero - WIN (2.1) X EN ISO 10087:2006
Vesikulkuneuvon valmistajan kilpi (2.2) |:| |:| |:| |:| 2013/53/EU1A-2.2
Laidan yli putoamisen ehkéiseminen ja veneeseen uudelleen nouseminen (2.3) O 01 01 0 [eniso 15085:2003+A2:2018
Néakyvyys pasasiallisesta ohjailupaikasta (2.4) OO | O O [eniso11591: 2016
Omistajan kasikirja (2.5) O 10O | O | O [ENISO 10240:2004 + A1 2015
Rakenteeseen, lujuuteen ja tiiviyteen liittyvat vaatimukset (3)
Rakenne (3.1) OO | O | O [EN1so12215-3:2018, EN ISO 12215-4:2018, EN ISO 12215-5:2018, EN |
Vakavuus ja varalaita (3.2) OO | O | O [ENIso12217-1:2017, EN ISO 12217-3:2017
Kanto- ja kelluntakyky (3.3) OO O [ O | O |ENISo 12217-1:2017, EN 1SO 12217-3:2017
Rungon, kannen ja kansirakenteiden aukot (3.4) xI | OO | O | O | O [eniso9093-1:2018, EN ISO 12216:2018
Vedella tayttyminen (3.5) X | O | O | O | O |eniso 11812:2018, EN ISO 15083:2003/A2:2018
Valmistajan suositus suurimmasta sallitusta kuormasta (3.6) |Z| D |:| |:| |:| EN ISO 14946:2001/AC:2005
Pelastuslauttojen séilytys (3.7) O 10O 0O | O [RCoAnnex!37
Poistumistie (3.8) O/gigoigg
Ankkurointi, kiinnittdminen ja hinaaminen (3.9) OO OO0 | O |eNiso11812:2018
Ohjailuominaisuudet (4) xXI | O[O | O | O |ENISO11592-1:2016, RCD Annex | 4
Moottorit ja moottoritilat (5.1)
Sisamoottorit (5.1.1) O/gigoigg
Tuuletus (5.1.2) O/gigoigg
Suojaamattomat osat (5.1.3) O/gigoigg
Peréamoottorin kdynnistyminen (5.1.4) O/gigoigg
Polttoainejarjestelma (5.2)
Yleista polttoainejérjestelmésta (5.2.1) [0 | OO | O | O |ENISO8469: 2018, EN ISO 10088:2017
Polttoainesailiét (5.2.2) OO | O | O |eniso21487:2018
Sihkéjérjestelmi (5.3) OO | O | O [Enisoes4e:2018, ENISO 10133:2017
Ohjausjarjestelma (5.4)
Yleista ohjausjarjestelmasta (5.4.1) IZI I:l D EN ISO 10592:2017, EN ISO 25197:2018, EN ISO 8848:2017
Varajarjestelmét (5.4.2) O/gigoigg
Kaasujarjestelma (5.5) O/gigoigg
Palontorjunta (5.6)
Yleist palontorjunnasta (5.6.1) OO 10O | O | O [ENISO9094:2017
Palontorjuntavalineet (5.6.2) OO 10O | O | O [ENISO9094:2017
Merenkulkuvalot, merkkikuviot ja d&animerkinantolaitteet (5.7) OO | O | O [ENISO16180:2018, 1972 COLREG
Paastojen torjunta (5.8) O/gigoigg
Annex |.B — Pakokaasupaastot ®
Annex I.C — Melupaastot®
Melupaastsjen tasot (I.C.1) Ol/golgl/glg
Omistajan kasikirja (1.C.2) O

3Muut kuin yhdenmukaistetut standardit, si@nnét, séadokset, ohjeistot,

“Baroopan unionin virallisessa lehdessi julkaistut standardit

* Katso moottorivalmistajan vaatimustenmukaisuusvakuutus

® Koskee vain veneiti joissa on sisi- tai sisdperimoottori ilman vetolaitteeseen sisaéinrakennettua pakokaasujérjestelmés
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Multi-language template compiled by IMCI English version approved by RCD ADCO on June 8th, 2016

EU-vaatimustenmukaisuusvakuutus huviveneen suunnittelun, rakenteen ja
melupdastdjen osalta direktiivin 2013/53/EU mukaisesti
(Valmistaja tai valtuutettu edustaja tayttad

Huviveneen valmistajan nimi: Inhan Tehtaat Oy Ab, Inha Works Ltd.
Osoite: Hahdenniementie 2
K unta: Raisio Postinumero: 20810 Maa: Finland

Valtuutetun edustajan nimi (jos kaytetty):

g

é Osoite:

2 Kunta: Postinumero: Maa:

€

%’ Suunnittelun ja valmistuksen arvioinnissa _kaytetty moduuli: [JA [OJA1 [JB+C [x]B+D []B+E []B+F []G [JH
o

2 lImoitetun laitoksen nimi suunnittelun ja valmistuksen_ arvioinnin osalta (jos vaaditaan DNVGL SE

3

g Osoite: Brooktorkai 18

Q

é K unta: Hamburg Postinumero: 20416 Maa: Germany Tunnusnumero: 0098
S

§ limoitetun laitoksen sertifikaatin ' numero (jos kaytetty): RCDB0000082 Pvm: 19.02.18
% "Melupaastjen arvioinnissa kaytetty moduuli _(jos Kytetty:

g elupaéstojen arvioinnissa kéytetty moduuli  (jos kaytetty): Oa Oat Oe [OH
;ﬁ lImoitetun laitoksen nimi melupéastéjen arvioinnin  osalta (jos kaytetty) :

£ Osoite:

3

§ K unta: Postinumero: Maa: Tunnusnumero:

2

F limoitetun laitoksen sertifikaatin ' numero (jos kaytetty): Pvm:

Muut sovelletut yhteison direktiivit :

HUVIVENEEN TIEDOT
Vesikulkuneuvon tunnusnumero: FI-BUSN
Huviveneen merkki: Buster Malli tai tyyppi: Mini
Rakennetyyppi: Kulkuneuvon paasiallinen kayttévoima:
kiinteérunkoinenD ilmataytteinen D kovapohjainen kumivene (RIB) Dpurje, purjeiden projektiopinta-alaps_~ m?
[Jihmisvoima
Runkotyyppi: [X]kone/moottori
yksirunko [[] monirunko []muu (tarkenna):

Asennettu moottorityyppi (jos sovellettavissa) :

Rungon rakennusmateriaali: Dpolttomoottori, diesel (Cl)

[X]alumiini, alumiiniseokset [ lujitemuovi [Xpolttomoottori, bensiini (S1)
[Jteras, terésseokset Upuu [polttomoottori, LPG/CNG
Dmuu (tarkenna): D sihko
D muu (tarkenna):
Huvivgne ) Suunnittelut Henkil6- Suurin Asennettu propulsiotyyppi (jos sovellettavissa) :
Suunnitteluluokka suurimman uokka maara kuorma . ;
suositellun henkildmaaran mukaan: (kg) [x] peramoottori
A D sisamoottori akselivedolla
B [] Z- tai peravetolaite
ruoripotkuri (pod drive,
c 3 325 [ruoripoturi (p )
) 388 5 [Js-vetolaite (saildrive)
Rungon pituusL,, > m []muu (tarkenna):
Rungon leveys B 122 m . - K
' . Pl Vetolaitteistossa kiinted pakoputkisto  (jos sovellettavissa): |:| kylla |:| ei
Suurin syvays: 025 m ) )
Suurin suositeltu koneteho: 6 kw
Kansi Asennettu koneteho: KW
anst: o Propulsiomoottoreiden lukumaara : 1 #
umpinainen
[Jumep Suurin suositeltu moottorin paino % 60 kg
[ osittain katettu
[X]avoin

The empty template was compiled and made available by the International Marine Certification Institute at www.imci.org.

Tama vaatimustenmukaisuusvakuutus on annettu yksin valmistajan vastuulla. Vakuutan valmistajan nimissa ettd yllamainittu huvivene tayttaa direktiivin
2013/53/EU artiklassa 4 (1) ja liitteessa | maaritellyt vaatimukset. e )

A %

Nimi ja toimi: Christopher Sjoblom, CEO Allekirjoitus ja titteli:
(valmistajan tai valtuutetun edustajan puolesta allekirjoittamaan valtuutetun henkilon (tai vastaava merkinta)
tunniste)

Paikka ja aika (pp/kk/vvvv): 3.12.2021 Raisio, Finland

T
Dokumentti saattaa moduulista riippuen olla nimetty eri tavoin (A1: Stability and buoyancy report, B: EC type examination certificate, G: Certificate of conformity, etc.)

[ ]

2. " . . .
Vain peramoottorilla varustetuille veneille
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Olennaiset vaatimukset

(viitaten Direktiivin
Liitteen | numerointiin)

Harmonised standards

Full Application

Harmonised standards
Partial application, see tech. file

Other reference documents *

Full Application

Other reference documents
Partial Application , see tech. file

Other proof of conformity

See technical. file

Erittele noudatetut yhdenmukaistetut 4 standardit
tai muut tekniset eritelmét

(siséltéen julkaisuvuoden, esim. “EN ISO 8666:2002”)

Rastita vain yksi kohta rivilléd

Rastitettujen kohtien oikealla olevat rivit tédytettdva

General requirements (2)

Olennaiset tiedot - paamitat X ISO 8666:2002

Vesikulkuneuvon tunnusnumero - WIN (2.1) X EN ISO 10087:2006

Vesikulkuneuvon valmistajan kilpi (2.2) |:| |:| |:| |:| 2013/53/EU1A-2.2

Laidan yli putoamisen ehkaiseminen ja veneeseen uudelleen nouseminen (2.3) D D D D EN ISO 15085:2003+A2:2018

Nakyvyys paaasiallisesta ohjailupaikasta (2.4) OO (O | O [eNiso11591: 2011

Omistajan kasikirja (2.5) O[O (OO |eniso11s91: 2011

Rakenteeseen, lujuuteen ja tiiviyteen liittyvit vaatimukset (3)

Rakenne (3.1) X |O| O | O ]| O |eNiSo122151:2000, EN ISO 12215-2:2002, EN ISO 12215-3:2002, i+
Vakavuus ja varalaita (3.2) O |10 (O | O [eNISo12217-1:2017, EN ISO 12217-3:2017
Kanto- ja kelluntakyky (3.3) OO [ O] O [ENiso12217-1:2017, EN ISO 12217-3:2017
Rungon, kannen ja kansirakenteiden aukot (3.4) CI | OO | O | O {en1so9093-1:1997, EN ISO 12216:2002
Vedella tayttyminen (3.5) O[O [ O O [eniso11812:2001, EN 1SO 15083:2003/A2:2018
Valmistajan suositus suurimmasta sallitusta kuormasta (3.6) D D D D EN ISO 14946:2001 / AC:2005
Pelastuslauttojen séilytys (3.7) OO |0 | O |rRcoAnnexisr

Poistumistie (3.8) O1gl|Oo|ig|od

Ankkurointi, kiinnittdminen ja hinaaminen (3.9) Olg|iolgilog

Ohjailuominaisuudet (4) [xXI | 0| || [ |ENISO11592-1:2016, RCD Annex | 4
Moottorit ja moottoritilat (5.1)

Sisamoottorit (5.1.1) Olg|iolgilog

Tuuletus (5.1.2) Olg|iolgilog

Suojaamattomat osat (5.1.3) Olg|iolgilog

Peramoottorin kaynnistyminen (5.1.4) Olg|iolgilog

Polttoainejarjestelma (5.2)

Yleista polttoainejarjestelmasta (5.2.1) OO | O | O |ENISO 8469: 2013, EN ISO 10088:2017
Polttoainesailiot (5.2.2) OO0 | O O [EN1so21487:2012+A2:2015
Sihkojarjestelmé (5.3) X OO | O | O |eNISoss49:2003, EN ISO 10133:2017, EN ISO 13297:2014
Ohjausjarjestelma (5.4)

Yleisté ohjausjérjestelmasta (5.4.1) X [ | O | O O |ENISO8847:2017, EN ISO 10592:2017, EN ISO 25197:2012+A1:2014E|
Varajarjestelméat (5.4.2) Olg|iolgilog

Kaasujarjestelma (5.5) Olg|iolgilog

Palontorjunta (5.6)

Yleista palontorjunnasta (5.6.1) OO0 | O |eNiso 90942017

Palontorjuntavalineet (5.6.2) OO0 | O |eNIso 90942017

Merenkulkuvalot, merkkikuviot ja ddnimerkinantolaitteet (5.7)( [x] | [] | [ | [ | [J |ENISO 16180:2013, 1972 COLREG

Paastojen torjunta (5.8) Olg|iolgilog

Annex |.B — Pakokaasupaastot °

Annex |.C — Melupaastot®

Melupé&astéjen tasot (I.C.1) Oigligo|ig|l g

Omistajan kasikirja (1.C.2) Oigligo|ig|l g

3Muut kuin yhdenmukaistetut standardit, saénndt, sdadokset, ohjeistot,
“Baroopan unionin virallisessa lehdessi julkaistut standardit
* Katso moottorivalmistajan vaatimustenmukaisuusvakuutus

% Koskee vain veneiti joissa on sisi- tai sisdperimoottori ilman vetolaitteeseen sisdinrakennettua pakokaasujirjestelmi
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Multi-language template compiled by IMCI English version approved by RCD ADCO on June 8th, 2016

EU-vaatimustenmukaisuusvakuutus huviveneen suunnittelun, rakenteen ja
melupdastdjen osalta direktiivin 2013/53/EU mukaisesti
(Valmistaja tai valtuutettu edustaja tayttad

Huviveneen valmistajan nimi: Inhan Tehtaat Oy Ab, Inha Works Ltd.
Osoite: Hahdenniementie 2
K unta: Raisio Postinumero: 20810 Maa: Finland

Valtuutetun edustajan nimi (jos kaytetty):

8

é Osoite:

2 Kunta: Postinumero: Maa:

€

%’ Suunnittelun ja valmistuksen arvioinnissa _kaytetty moduuli: [JA [OJA1 [JB+C [x]B+D []B+E []B+F []G [JH
o

2 lImoitetun laitoksen nimi suunnittelun ja valmistuksen_ arvioinnin osalta (jos vaaditaan DNVGL SE

3

g Osoite: Brooktorkai 18

Q

§ K unta: Hamburg Postinumero: 20416 Maa: Germany Tunnusnumero: 0098
S

§ limoitetun laitoksen sertifikaatin ' numero (jos kaytetty): RCDB0000082 Pvm: 19.02.18
% "Melupaastjen arvioinnissa Kaytetty moduuli _(jos Kaytetty:

g elupaéstojen arvioinnissa kéytetty moduuli  (jos kaytetty): Oa Oa1t Oe [OH
;ﬁ limoitetun laitoksen nimi melupéastéjen arvioinnin  osalta (jos kaytetty) :

£ Osoite:

3

§ K unta: Postinumero: Maa: Tunnusnumero:

2

F limoitetun laitoksen sertifikaatin ' numero (jos kaytetty): Pvm:

Muut sovelletut yhteison direktiivit :

HUVIVENEEN TIEDOT
Vesikulkuneuvon tunnusnumero: FI-BUSN
Huviveneen merkki: Buster Malli tai tyyppi: Mini S port
Rakennetyyppi: Kulkuneuvon péaasiallinen kdyttévoima:
kiinteérunkoinenD ilmataytteinen D kovapohjainen kumivene (RIB) Dpurje, purjeiden projektiopinta-alaps_~ m?
[Jihmisvoima
Runkotyyppi: [X]kone/moottori
yksirunko [[] monirunko []muu (tarkenna):

Asennettu moottorityyppi (jos sovellettavissa) :

Rungon rakennusmateriaali: Dpolttomoottori,diesel @)

[X]alumiini, alumiiniseokset [ lujitemuovi [Xpolttomoottori, bensiini (S1)
[Jteras, terésseokset Upuu [polttomoottori, LPG/CNG
Dmuu (tarkenna): D sihko
D muu (tarkenna):
Huvivgne ) Suunnittelut Henkil- Suurin Asennettu propulsiotyyppi (jos sovellettavissa) :
Suunnitteluluokka suurimman uokka maara kuorma . ;
suositellun henkildmaaran mukaan: (kg) [x] peramoottori
A D sisamoottori akselivedolla
B [] Z- tai peravetolaite
ruoripotkuri (pod drive,
C 3 385 D P P )
) 388 5 [Js-vetolaite (saildrive)
Rungon pituusL,, > m []muu (tarkenna):
Rungon leveys B 122 m . - K
. . Pl Vetolaitteistossa kiinted pakoputkisto  (jos sovellettavissa): |:| kylla |:| ei
Suurin syvays: 025 m ) )
Suurin suositeltu koneteho: 7,5 kw
Kansi Asennettu koneteho: KW
anst: o Propulsiomoottoreiden lukumaara : 1 #
umpinainen
[Jumep Suurin suositeltu moottorin paino % 60 kg
[ osittain katettu
[X]avoin

The empty template was compiled and made available by the International Marine Certification Institute at www.imci.org.

Tama vaatimustenmukaisuusvakuutus on annettu yksin valmistajan vastuulla. Vakuutan valmistajan nimissa ettd yllamainittu huvivene tayttaa direktiivin
2013/53/EU artiklassa 4 (1) ja liitteessa | maaritellyt vaatimukset.

-~ //'\
A /
Nimi ja toimi: Christopher Sjoblom, CEO Allekirjoitus ja titteli: / /£ > )
—_ v ‘7/, Al

(valmistajan tai valtuutetun edustajan puolesta allekirjoittamaan valtuutetun henkilon (tai vastaava merkinta)
tunniste)

Paikka ja aika (pp/kk/vvvv): 3.12.2021 Raisio, Finland

T
Dokumentti saattaa moduulista riippuen olla nimetty eri tavoin (A1: Stability and buoyancy report, B: EC type examination certificate, G: Certificate of conformity, etc.)

[ ]

2. " . . .
Vain peramoottorilla varustetuille veneille
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This document is under the sole responsibility of the manufacturer.

The empty template was compiled and made available by the International Marine Certification Institute at www.imci.org.

Olennaiset vaatimukset

(viitaten Direktiivin
Liitteen | numerointiin)

Harmonised standards

Full Application

Harmonised standards
Partial application, see tech. file

Other reference documents *

Full Application

Other reference documents
Partial Application , see tech. file

Other proof of conformity

See technical. file

Erittele noudatetut yhdenmukaistetut 4 standardit
tai muut tekniset eritelmét

(siséltéen julkaisuvuoden, esim. “EN ISO 8666:2002”)

Rastita vain yksi kohta rivilléd

Rastitettujen kohtien oikealla olevat rivit tédytettdva

General requirements (2)

Olennaiset tiedot - paamitat X ISO 8666:2002

Vesikulkuneuvon tunnusnumero - WIN (2.1) X EN ISO 10087:2006

Vesikulkuneuvon valmistajan kilpi (2.2) |:| |:| |:| |:| 2013/53/EU1A-2.2

Laidan yli putoamisen ehkaiseminen ja veneeseen uudelleen nouseminen (2.3) D D D D EN ISO 15085:2003+A2:2018

Nakyvyys paaasiallisesta ohjailupaikasta (2.4) OO (O | O [eNiso11591: 2011

Omistajan kasikirja (2.5) O[O (OO |eniso11s91: 2011

Rakenteeseen, lujuuteen ja tiiviyteen liittyvit vaatimukset (3)

Rakenne (3.1) X |O| O | O ]| O |eNiSo122151:2000, EN ISO 12215-2:2002, EN ISO 12215-3:2002, i+
Vakavuus ja varalaita (3.2) O |10 (O | O [eNISo12217-1:2017, EN ISO 12217-3:2017
Kanto- ja kelluntakyky (3.3) OO [ O] O [ENiso12217-1:2017, EN ISO 12217-3:2017
Rungon, kannen ja kansirakenteiden aukot (3.4) CI | OO | O | O {en1so9093-1:1997, EN ISO 12216:2002
Vedella tayttyminen (3.5) O[O [ O O [eniso11812:2001, EN 1SO 15083:2003/A2:2018
Valmistajan suositus suurimmasta sallitusta kuormasta (3.6) D D D D EN ISO 14946:2001 / AC:2005
Pelastuslauttojen séilytys (3.7) OO |0 | O |rRcoAnnexisr

Poistumistie (3.8) O1gl|Oo|ig|od

Ankkurointi, kiinnittdminen ja hinaaminen (3.9) Olg|iolgilog

Ohjailuominaisuudet (4) [xXI | 0| || [ |ENISO11592-1:2016, RCD Annex | 4
Moottorit ja moottoritilat (5.1)

Sisamoottorit (5.1.1) Olg|iolgilog

Tuuletus (5.1.2) Olg|iolgilog

Suojaamattomat osat (5.1.3) Olg|iolgilog

Peramoottorin kaynnistyminen (5.1.4) Olg|iolgilog

Polttoainejarjestelma (5.2)

Yleista polttoainejarjestelmasta (5.2.1) OO | O | O |ENISO 8469: 2013, EN ISO 10088:2017
Polttoainesailiot (5.2.2) OO0 | O O [EN1so21487:2012+A2:2015
Sihkojarjestelmé (5.3) X OO | O | O |eNISoss49:2003, EN ISO 10133:2017, EN ISO 13297:2014
Ohjausjarjestelma (5.4)

Yleisté ohjausjérjestelmasta (5.4.1) X [ | O | O O |ENISO8847:2017, EN ISO 10592:2017, EN ISO 25197:2012+A1:2014E|
Varajarjestelméat (5.4.2) Olg|iolgilog

Kaasujarjestelma (5.5) Olg|iolgilog

Palontorjunta (5.6)

Yleista palontorjunnasta (5.6.1) OO0 | O |eNiso 90942017

Palontorjuntavalineet (5.6.2) OO0 | O |eNIso 90942017

Merenkulkuvalot, merkkikuviot ja ddnimerkinantolaitteet (5.7)( [x] | [] | [ | [ | [J |ENISO 16180:2013, 1972 COLREG

Paastojen torjunta (5.8) Olg|iolgilog

Annex |.B — Pakokaasupaastot °

Annex |.C — Melupaastot®

Melupé&astéjen tasot (I.C.1) Oigligo|ig|l g

Omistajan kasikirja (1.C.2) Oigligo|ig|l g

3Muut kuin yhdenmukaistetut standardit, saénndt, sdadokset, ohjeistot,
“Baroopan unionin virallisessa lehdessi julkaistut standardit
* Katso moottorivalmistajan vaatimustenmukaisuusvakuutus

% Koskee vain veneiti joissa on sisi- tai sisdperimoottori ilman vetolaitteeseen sisdinrakennettua pakokaasujirjestelmi
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This document is under the sole responsibility of the manufacturer.

The empty template was compiled and made available by the International Marine Certification Institute at www.imci.org.

Multi-language template compiled by IMCI English version approved by RCD ADCO on June 8th, 2016

EU Declaration of Conformity of Recreational Craft with the Design, Construction and

Noise Emission requirements of Directive 2013/53/EU
(To be completed by manufacturer or if mandated, authorised representative)

Name of recreational craft manufacturer: nhan Tehtaat Oy Ab, Inha Works Ltd.

Address: Hahdenniementie 2

Town: Raisio Post Code: 21120 Country: Finland

Name of authorised representative (if applicable):

Address:

Town: Post Code: Country:

Module used for design and construction assessment: [JA [JA1 [JB+C[x] B+D [ B+E[] B+F [] G [JH
Name of Notified Body for design and construction assessment (if applicable): DNV GL SE

Address: Brooktorkai 18

Town: Hamburg Post Code: 20416 Country: Germany ID Number: 0098
Notified Body certificate' number (if applicable): RCDB0000016 Date: 20.06.16
Module used for noise emission assessment (if applicable): OA Oat Oc On
Name of Notified Body for noise emission assessment (if applicable):

Address:

Town: Post Code: Country: ID Number:

Notified Body certificate' number (if applicable): Date:

Other Community Directives applied :

DESCRIPTION OF RECREATIONAL CRAFT:

Watercraft Identification Number: FI-BUSR
Brand name of the Recreational Craft: Buster Model or Type: L1/L2
Type of construction: Craft main propulsion:
[X] Rigid [JInflatable [JRigid-Inflatable (RIB) [ Sail, projected sail arca As: . 00m
[] Human propulsion
Type of hull: Engine/motor propulsion
|Z| Monohull D Multihull D Other (specify):
Installed engine type (if applicable):
gine typ: pp.
Hull construction material: Dlntemal combustion, Diesel (CI)
|Z|A1um1n1um, aluminium alloys |:| Moulded Fibre Reinforced Plastic Internal combustion, Petrol (SI)
[Jsteel, steel alloys O Wood [Jinternal combustion, LPG/CNG
[Jother (specify): [J Electric
|:| Other (specify):
Recreational Craft Category (ljfumber Max Load Installed propulsion type (if applicable):
Design category(-ies) related to the [kg]
maximum recommended ber of Persons Outboard
persons: A [ Inboard with shaft line
B |:| Z or Sterndrive
C 6 677 EPod—drive
Sail-drive
5,13 D
Length of hull Ly m D Other (specify):
Beam of hull By 199 m Integral exhaust Ision (if applicable) OvYes [N
ntegral exhaust propulsion (if applicable):
Maximum Draught T: 027 m € prop PP e ©
Maximum Recommended engine power: 373 kW
Deck: Installed engine power: kW
Number of propulsion engines: 1 #
|:| Fully enclosed . . 2
Maximum recommended engine mass’: 162 kg
|:| Partially protected -
Open

This declaration of conformity is issued under the sole responsibility of the manufacturer. I declare on behalf of the manufacturer that the recreational craft

mentioned above fulfils the requirements specified in Article 4 (1) and Annex I of Directive 2013/53/EU. /’ YA

g
Name and function: Christopher Sjoblom, CEO _ Signature and title: 3 i
(identification of the person empowered to sign on behalf of the manufacturer (or an equivalent marking) & T A}

or his authorised representative)

Date and place of issue (dd/mm/yyyy): 3.12.2021 Raisio, Finland

The document may have a different name according to each module (A1: Stability and buoyancy report, B: EC type examination certificate, G: Certificate of conformity, etc.)

@ 112

2
For outboard powered boats only
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This document is under the sole responsibility of the manufacturer.

The empty template was compiled and made available by the International Marine Certification Institute at www.imci.org.

@ | 2
= w >
Essential requirements j: j 3 § § 3 8 Specify the harmonised " standards
E E g .: g 5 § o or other reference documents used
(reference to relevant articles in 28|25 |28 |58 |8+ (with year of publication like “EN ISO 8666:2002")
Annex IA & IC of the Directive) 28 |25 |58 83 8.2
E2 |EF |3 |2 |55
EX|EE (82 |2T |53
22 |£8 |62 |68 |68
Tick only one box per line All lines right of ticked boxes must be filled in
General requirements (2)
Principal data — main dimensions X 1SO 8666:2002
Watercraft Identification Number — WIN (2.1) X 2013/53/EU1A-2.2
Watercraft Builder's Plate (2.2) X | O | OO | O [ENISO 14945:2004/AC:2005
Protection from falling overboard and means of reboarding (2.3) |Z| |:| |:| |:| |:| EN ISO 15085:2003+A2:2018
Visibility from the main steering position (2.4) OO O | O [eNiso11591:2011
Owner’s manual (2.5) X | OO | 0O | O [eNiso11591:2011
Integrity and structural requirements (3)
Structure (3.1) OO | O | O [ENISO 12215-1:2000, EN ISO 12215-2:2002, EN SO 12215-3:2002, EN
Stability and freeboard (3.2) X1 | O | OO | O [ENISO12217-1:2017, EN ISO 12217-3:2017
Buoyancy and flotation (3.3) O O] O | O |eniso12217-1:2017, EN 180 12217-3:2017
Openings in hull, deck and superstructure (3.4) O[O | O | O [eniso9093-1:1997, EN 1SO 12216:2002
Flooding (3.5) X | OO | O] O |Eniso11812:2001, EN ISO 15083:2003/A2:2018
Manufacturer’s maximum recommended load (3.6) gjgjg|g EN ISO 14946:2001/AC:2005
Liferaft stowage (3.7) OO0 1O | 0| O |RcoAnnexisr
Escape (3.8) OO | O | 0O | O |rReoAnnexisr
Anchoring, mooring and towing (3.9) OO0 | OO | O [eNiso15084:2003
Handling characteristics (4) XK O | O | OO [ENISO11592-1:2016, RCD Annex | 4
Engines and engine spaces (5.1)
Inboard engine (5.1.1) OO0 |n0|Qg
Ventilation (5.1.2) O|o|io|o|o
Exposed parts (5.1.3) O/gligololg
Outboard engine starting (5.1.4) Oglglrglog
Fuel system (5.2)
General — fuel system (5.2.1) I | O | OO | O [ENISO8469: 2013, EN ISO 10088:2017
Fuel tanks (5.2.2) OO | O | O | O |ENISO21487:2012+A2:2015
Electrical systems (5.3) IxI | 0| O | O | O [NISO8849:2003, EN ISO 10133:2017, EN ISO 13297:2014
Steering systems (5.4)
General - steering system (5.4.1) I | O | OO | O [ENISO8847:2017, EN ISO 10592:2017, EN ISO 25197:2012+A1:2014, E
Emergency arrangements (5.4.2) O|g|g|g|d
Gas systems (5.5) |:| |:| |:| |:| |:|
Fire protection (5.6)
General — fire protection (5.6.1) K |{O | QOO | O [ENISo9og42017
Fire-fighting equipment (5.6.2) X |O | OO | O [ENSo9og42017
Navigation lights, shapes and sound signals (5.7) X | O | OO | O [ENISo16180:2013, 1972 COLREG
Discharge prevention (5.8) O/gligololg
Annex |.B — Exhaust Emissions °
Annex I.C — Noise Emissions °
Noise emissions level (1.C.1) Oolgliololo
Owner’s manual (1.C.2) |:| |:| |:| |:| |:|

3 Such as non-harmonised standards, rules, regulations, guidelines, etc.

* Standards published in EU Official Journal
’ See Declaration of Conformity of engine manufacturer

® Only to be completed for boats with inboard engines or sterndrive engines without integral exhaust

93

Ysi|bug




This document is under the sole responsibility of the manufacturer.

The empty template was compiled and made available by the International Marine Certification Institute at www.imci.org.

Multi-language template compiled by IMCI English version approved by RCD ADCO on June 8th, 2016

EU Declaration of Conformity of Recreational Craft with the Design, Construction and

Noise Emission requirements of Directive 2013/53/EU
(To be completed by manufacturer or if mandated, authorised representative)

Name of recreational craft manufacturer: nhan Tehtaat Oy Ab, Inha Works Ltd.

Address: Hahdenniementie 2

Town: Raisio Post Code: 21120 Country: Finland

Name of authorised representative (if applicable):

Address:

Town: Post Code: Country:

Module used for design and construction assessment: [JA [JA1 [JB+C[x] B+D [ B+E[] B+F [] G [JH
Name of Notified Body for design and construction assessment (if applicable): DNV GL SE

Address: Brooktorkai 18

Town: Hamburg Post Code: 20416 Country: Germany ID Number: 0098
Notified Body certificate' number (if applicable): RCDB0000016 Date: 20/06/16
Module used for noise emission assessment (if applicable): OA Oat Oc On
Name of Notified Body for noise emission assessment (if applicable):

Address:

Town: Post Code: Country: ID Number:

Notified Body certificate' number (if applicable): Date:

Other Community Directives applied :

DESCRIPTION OF RECREATIONAL CRAFT:

Watercraft Identification Number: FI-BUSS
Brand name of the Recreational Craft: Buster Model or Type: Lx
Type of construction: Craft main propulsion:
[X] Rigid [JInflatable [JRigid-Inflatable (RIB) [ Sail, projected sail arca As: . 0m
[] Human propulsion
Type of hull: Engine/motor propulsion
|Z| Monohull D Multihull D Other (specify):
Installed engine type (if applicable):
Hull construction material: Dlntemal combustion, Diesel (CI)
|Z|A1um1n1um, aluminium alloys |:| Moulded Fibre Reinforced Plastic Internal combustion, Petrol (SI)
[Jsteel, steel alloys O Wood [Jinternal combustion, LPG/CNG
[Jother (specify): [J Electric
|:| Other (specify):
Recreational Craft Category (ljfumber Max Load Installed propulsion type (if applicable):
Design category(-ies) related to the [kg]
maximum recommended ber of Persons Outboard
persons: A [ Inboard with shaft line
B |:| Z or Sterndrive
C 6 637 EPod—drive
Sail-drive
5,13 D
Length of hull Ly m D Other (specify):
Beam of hull By 199 m Integral exhaust Ision (if applicable) OvYes [N
ntegral exhaust propulsion (if applicable):
Maximum Draught T: 027 m € prop PP e ©
Maximum Recommended engine power: 44,8 kW
Deck: Installed engine power: kW
Number of propulsion engines: 1 #
|:| Fully enclosed . . 2
Maximum recommended engine mass™: 160 kg
|:| Partially protected -
Open

This declaration of conformity is issued under the sole responsibility of the manufacturer. I declare on behalf of the manufacturer that the recreational craft

mentioned above fulfils the requirements specified in Article 4 (1) and Annex I of Directive 2013/53/EU. A, 7
Name and function: Christopher Sjoblom, CEO _ Signature and title: /M%&
(identification of the person empowered to sign on behalf of the manufacturer (or an equivalent marking) e L Al

or his authorised representative)

Date and place of issue (dd/mm/yyyy): 3.12.2021 Raisio Finland

The document may have a different name according to each module (A1: Stability and buoyancy report, B: EC type examination certificate, G: Certificate of conformity, etc.)

@ 112

2
For outboard powered boats only

94



This document is under the sole responsibility of the manufacturer.

The empty template was compiled and made available by the International Marine Certification Institute at www.imci.org.

9 |w 2
= [/
Essential requirements g g § § § § s Specify the harmonised * standards
-‘% '-% 2103 T § ° or other reference documents used
(reference to relevant articles in is (5% % 5|55 5= (with year of publication like “EN ISO 8666:2002")
Annex IA & IC of the Directive) ] ‘g 2= | & g S5 8.2

cE2 |ER |3 |8% |55

EX|EE |82 |52 |23

22 |28 |62 |68 |68

Tick only one box per line All lines right of ticked boxes must be filled in

General requirements (2)
Principal data — main dimensions X 1SO 8666:2002
Watercraft Identification Number — WIN (2.1) X EN ISO 10087:2006
Watercraft Builder’s Plate (2.2) OO [ O | O [201353EU1A-2.2
Protection from falling overboard and means of reboarding (2.3) |Z| |:| |:| |:| |:| EN ISO 15085:2003+A2:2018
Visibility from the main steering position (2.4) OO (O | O [ENiso11591: 2016
Owner’s manual (2.5) OO 1O | O | O [ENISO10240:2004 +A1 2015
Integrity and structural requirements (3)
Structure (3.1) 01O | O | O [ENISO12215-3:2018, EN ISO 12215-4:2018, EN ISO 12215-5:2018, EN |
Stability and freeboard (3.2) O 10O | O | O |ENISO12217-1:2017, EN ISO 12217-3:2017
Buoyancy and flotation (3.3) O | O | O | O [eniso12217-1:2017, EN IS0 12217-3:2017
Openings in hull, deck and superstructure (3.4) X[ O[O [0 | O |ENiso9093-1:2018, EN 1SO 12216:2018
Flooding (3.5) X | O | O | O] O |eniso 11812:2018, EN ISO 15083:2003/A2:2018
Manufacturer's maximum recommended load (3.6) O[O [ O | O |eniso 14946:2001/AC:2005
Liferaft stowage (3.7) x| O | O |0 | [ |RcoAnnex!37
Escape (3.8) D D D D D
Anchoring, mooring and towing (3.9) |:| |:| |:| |:| |:| EN ISO 11812:2018
Handling characteristics (4) XK [O | OO | O |ENISO11592-1:2016, RCD Annex | 4
Engines and engine spaces (5.1)
Inboard engine (5.1.1) Ogolgoliglg
Ventilation (5.1.2) OOoigigo
Exposed parts (5.1.3) O/gigiglo
Outboard engine starting (5.1.4) O/gigiglo
Fuel system (5.2)
General — fuel system (5.2.1) x| O | O | O | [ |eNISO8469: 2018, EN ISO 10088:2017
Fuel tanks (5.2.2) X | O | O | O | O |ENIso21487:2018
Electrical systems (5.3) OO | O | O [eENIso8849:2018, EN ISO 10133:2017
Steering systems (5.4)
General — steering system (5.4.1) [x] O [ [EN1S0 10592:2017, EN ISO 25197:2018, EN SO 8848:2017
Emergency arrangements (5.4.2) Ogo|Ooig|g
Gas systems (5.5) D |:| D D D
Fire protection (5.6)
General — fire protection (5.6.1) KO | O | O ]| O |ENISO9094:2017
Fire-fighting equipment (5.6.2) XK [{O | O | O | O |ENISO994:2017
Navigation lights, shapes and sound signals (5.7) XK O | O | O | O |ENISO16180:2018, 1972 COLREG
Discharge prevention (5.8) |:| D D D |:|
Annex |.B — Exhaust Emissions °
Annex I.C — Noise Emissions °
Noise emissions level (I.C.1) |:| |:| |:| |:| |:|
Owner’s manual (1.C.2) |:| |:| |:|

3 Such as non-harmonised standards, rules, regulations, guidelines, etc.

‘_‘ Standards published in EU Official Journal
> See Declaration of Conformity of engine manufacturer

© Only to be completed for boats with inboard engines or sterndrive engines without integral exhaust
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This document is under the sole responsibility of the manufacturer.

The empty template was compiled and made available by the International Marine Certification Institute at www.imci.org.

Multi-language template compiled by IMCI English version approved by RCD ADCO on June 8th, 2016

EU Declaration of Conformity of Recreational Craft with the Design, Construction and

Noise Emission requirements of Directive 2013/53/EU
(To be completed by manufacturer or if mandated, authorised representative)

Name of recreational craft manufacturer: nhan Tehtaat Oy Ab, Inha Works Ltd.

Address: Hahdenniementie 2

Town: Raisio Post Code: 21120 Country: Finland

Name of authorised representative (if applicable):

Address:

Town: Post Code: Country:

Module used for design and construction assessment: [JA [JA1 [JB+C[x] B+D [ B+E[] B+F [] G [JH
Name of Notified Body for design and construction assessment (if applicable): DNV GL SE

Address: Brooktorkai 18

Town: Hamburg Post Code: 20416 Country: Germany ID Number: 0098
Notified Body certificate' number (if applicable): RCDB000007N Date: 26.01.18
Module used for noise emission assessment (if applicable): OA Oat Oc On
Name of Notified Body for noise emission assessment (if applicable):

Address:

Town: Post Code: Country: ID Number:

Notified Body certificate' number (if applicable): Date:

Other Community Directives applied :

DESCRIPTION OF RECREATIONAL CRAFT:

Watercraft Identification Number: FI-BUSY
Brand name of the Recreational Craft: Buster Model or Type: M1/ M2
Type of construction: Craft main propulsion:
[X] Rigid [JInflatable [JRigid-Inflatable (RIB) [ Sail, projected sail arca As: . 00m
[] Human propulsion
Type of hull: Engine/motor propulsion
|Z| Monohull D Multihull D Other (specify):
Installed engine type (if applicable):
Hull construction material: Dlntemal combustion, Diesel (CI)
|Z|A1um1n1um, aluminium alloys |:| Moulded Fibre Reinforced Plastic Internal combustion, Petrol (SI)
[Jsteel, steel alloys O Wood [Jinternal combustion, LPG/CNG
[Jother (specify): [J Electric
|:| Other (specify):
Recreational Craft Category (ljfumber Max Load Installed propulsion type (if applicable):
Design category(-ies) related to the [kg]
maximum recommended ber of Persons Outboard
persons: A [ Inboard with shaft line
B |:| Z or Sterndrive
C 5 530 EPod—drive
Sail-drive
4,86 D
Length of hull Ly m [[J Other (specify):
Beam of hull By 1,86 m Integral exhaust Ision (if applicable) OvYes [N
ntegral exhaust propulsion (if applicable):
Maximum Draught T: 028 m € prop PP e ©
Maximum Recommended engine power: 30 kW
Deck: Installed engine power: kW
: Number of propulsion engines: 1 #
|:| Fully enclosed . . 2
Maximum recommended engine mass™: 125 kg
|:| Partially protected -
Open

This declaration of conformity is issued under the sole responsibility of the manufacturer. I declare on behalf of the manufacturer that the recreational craft

mentioned above fulfils the requirements specified in Article 4 (1) and Annex I of Directive 2013/53/EU. A’ )
Name and function: Christopher Sjéblom, CEO Signature and title: 7
(identification of the person empowered to sign on behalf of the manufacturer (or an equivalent marking) - v N

or his authorised representative)

Date and place of issue (dd/mm/yyyy): 3.12.2021 Raisio, Finland

The document may have a different name according to each module (A1: Stability and buoyancy report, B: EC type examination certificate, G: Certificate of conformity, etc.)

@ 112

2
For outboard powered boats only
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This document is under the sole responsibility of the manufacturer.

The empty template was compiled and made available by the International Marine Certification Institute at www.imci.org.

0 |a 2
Essential requirements 'g é % g g g, g Specify the harmonised * standards
E g g .ng, -E g § o or other reference documents used
(reference to relevant articles in 55|25 |55 |58 |5% (with year of publication like “EN ISO 8666:2002")
Annex IA & IC of the Directive) $8 |85 |58 |&5 |8

T3 |E]8 |85 |22 |55

ES|ET |22 |22 |5

22 |24 |62 |88 |64

Tick only one box per line All lines right of ticked boxes must be filled in

General requirements (2)
Principal data — main dimensions X 1SO 8666:2002
Watercraft Identification Number — WIN (2.1) X EN ISO 10087:2006
Watercraft Builder's Plate (2.2) 01O | O | O |ENISO 14945:2004/AC:2005
Protection from falling overboard and means of reboarding (2.3) |:| |:| |:| |:| EN ISO 15085:2003/A1:2009
Visibility from the main steering position (2.4) OO | O | O |eniso11591:2011
Owner’s manual (2.5) OO | O | O |eNIso10240:2004
Integrity and structural requirements (3)
Structure (3.1) x| O[O | O[O |ENISO12215-3:2002, EN ISO 12215-4:2002, EN ISO 12215-5:2008/A1:2
Stability and freeboard (3.2) X | O[O | O | [ |ENIso12217-3:2015
Buoyancy and flotation (3.3) | O[O0 | O |eniso12217-3:2015
Openings in hull, deck and superstructure (3.4) xI | OO | O] O | O |eniso 9093-1:1997, EN ISO 9093-2:2002, EN ISO 12216:2002
Flooding (3.5) O] O O] O |eniso 11812:2001, EN SO 15083:2003
Manufacturer’'s maximum recommended load (3.6) oo g|o EN ISO 14946:2001/AC:2005
Liferaft stowage (3.7) O/gigoigg
Escape (3.8) oo /gojg|d
Anchoring, mooring and towing (3.9) |:| |:| |:| |:| |:| EN ISO 15084:2003
Handling characteristics (4) OO O O [eNIso11592:2001
Engines and engine spaces (5.1)
Inboard engine (5.1.1) D |:| |:| D D
Ventilation (5.1.2) O(g(g|g|g
Exposed parts (5.1.3) Olg/glgilo
Outboard engine starting (5.1.4) O(g(g|g|g
Fuel system (5.2)
General — fuel system (5.2.1) X | O[O | O | O |ENISO8469:2013, EN ISO 10088:2013, EN ISO 21487:2012/A1:2014
Fuel tanks (5.2.2) X | O | O | O [ |ENISO21487:2012+A2:2015
Electrical systems (5.3) 0| O | O | O [ENISO 8849:2003, EN ISO 10133:2012
Steering systems (5.4)
General — steering system (5.4.1) 0| O | O | O |EN28848:1993/A1:2000, EN 29775:1993/A1:2000
Emergency arrangements (5.4.2) O|lo|jgo|g|agd
Gas systems (5.5) D D D D D
Fire protection (5.6)
General — fire protection (5.6.1) x| O | O | O] [ |EeNIso9094-1:2003
Fire-fighting equipment (5.6.2) OO (O | O |ENISO9094-1:2003
Navigation lights, shapes and sound signals (5.7) OO | O O [ENISOo16180:2013, 1972 COLREG
Discharge prevention (5.8) |:| |:| D D D
Annex |.B — Exhaust Emissions °
Annex |.C — Noise Emissions °
Noise emissions level (1.C.1) Olglgolglo
Owner's manual (1.C.2) Olglgolglo

3 Such as non-harmonised standards, rules, regulations, guidelines, etc.

4 Standards published in EU Official Journal
* See Declaration of Conformity of engine manufacturer

% Only to be completed for boats with inboard engines or sterndrive engines without integral exhaust
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This document is under the sole responsibility of the manufacturer.

The empty template was compiled and made available by the International Marine Certification Institute at www.imci.org.

Multi-language template compiled by IMCI English version approved by RCD ADCO on June 8th, 2016

EU Declaration of Conformity of Recreational Craft with the Design, Construction and

Noise Emission requirements of Directive 2013/53/EU
(To be completed by manufacturer or if mandated, authorised representative)

Name of recreational craft manufacturer: Inhan Tehtaat Oy Ab, Inha Works Ltd.

Address: Hahdenniementie 2

Town: Raisio Post Code: 21120 Country: Finland

Name of authorised representative (if applicable):

Address:

Town: Post Code: Country:

Module used for design and construction assessment: [JA [JA1 [JB+C[x]B+D [ ] B+E[] B+F [ ] G [JH
Name of Notified Body for design and construction assessment (if applicable): DNV GL SE

Address: Brooktorkai 18

Town: Hamburg Post Code: 20416 Country: Germany ID Number: 0098
Notified Body certificate' number (if applicable): RCDB0000014 Date: 10.01.17
Module used for noise emission assessment (if applicable): OA Oar Oc OH
Name of Notified Body for noise emission assessment (if applicable):

Address:

Town: Post Code: Country: ID Number:

Notified Body certificate’ number (if applicable): Date:

Other Community Directives applied :

DESCRIPTION OF RECREATIONAL CRAFT:

Watercraft Identification Number: FI-BUSE
Brand name of the Recreational Craft: Buster Model or Type: S/81/8Scc
Type of construction: Craft main propulsion:
Rigid [J1nflatable [JRigid-Inflatable (RIB) [ Sail, projected sail area As: m?
[JHuman propulsion
Type of hull: EEnginc/motor propulsion
Monohull [IMultihull [] Other (specify):
Installed engine type (if applicable):
Hull construction material: [Jnternal combustion, Diesel (CT)
[X] Aluminium, aluminium alloys [JMoulded Fibre Reinforced Plastic [X]Internal combustion, Petrol (SI)
[CISteel, steel alloys O Wood [Jinternal combustion, LPG/CNG
[Jother (specify): [JElectric
[] Other (specify):
Recreational Craft Category Nfumber Max Load Installed propulsion type (if applicable):
Design category(-ies) related to the o [kg]
maximum recommended number of Persons [x] Outboard
persons: A [Jnboard with shaft line
B [JZ or Sterndrive
C 2 130 [JPod-drive
[JSail-drive
Length of hull Ly, 443 D [ Other (specify):
Beam of hull B 181 m !
Mean‘l ° uD " bt T 019 m Integral exhaust propulsion (if applicable): [ Yes [ONo
aximum Drau, : }
€ Maximum Recommended engine power: 23 kW
Deck: Installed engine power: kW
|jF I losed Number of propulsion engines: 1 #
enclose bryms
Y enelo Maximum recommended engine mass’: 124 kg
[JPartially protected —
[X]Open
This declaration of conformity is issued under the sole responsibility of the manufacturer. I declare on behalf of the manufacturer that the recreational craft
mentioned above fulfils the requirements specified in Article 4 (1) and Annex I of Directive 2013/53/EU. A/ /
Name and function: Christopher Sjéblom, CEO Signature and title: /é 7
(identification of the person empowered to sign on behalf of the manufacturer (or an equivalent marking) T '

or his authorised representative)

Date and place of issue (dd/mm/yyyy): 3.12.2021 Raisio, Finland

1 . . .. I e . N .
The document may have a different name according to each module (A1: Stability and buoyancy report, B: EC type examination certificate, G: Certificate of conformity, etc.)

@ 112

2
For outboard powered boats only
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This document is under the sole responsibility of the manufacturer.

The empty template was compiled and made available by the International Marine Certification Institute at www.imci.org.

@ | 2
= [
Essential requirements j: j 3 § § 3 8 Specify the harmonised " standards
E E g .: § 5 § o or other reference documents used
(reference to relevant articles in 28|25 |28 |58 |8+ (with year of publication like “EN ISO 8666:2002’)
Annex IA & IC of the Directive) 28 |25 |58 83 8.2

E2 |EF |3 |2 |55

EX|EE (82 |2T |53

22 |£8 |62 |68 |68

Tick only one box per line All lines right of ticked boxes must be filled in

General requirements (2)
Principal data — main dimensions X 1SO 8666:2002
Watercraft Identification Number — WIN (2.1) X EN 1SO 10087:2006
Watercraft Builder's Plate (2.2) X | O | OO | O [201353EU1A-2.2
Protection from falling overboard and means of reboarding (2.3) |Z| |:| |:| |:| |:| EN ISO 15085:2003+A2:2018
Visibility from the main steering position (2.4) OO (O | O [eNiso11591: 2016
Owner’s manual (2.5) X | O | O | O | [0 |ENISO10240:2004 + A1 2015
Integrity and structural requirements (3)
Structure (3.1) OO | O | O [ENISO 12215-3:2018, EN ISO 12215-4:2018, EN ISO 12215-5:2018, EN |
Stability and freeboard (3.2) X1 | O | OO | O [ENISO12217-1:2017, EN ISO 12217-3:2017
Buoyancy and flotation (3.3) O O O | O |eniso12217-1:2017, EN 10 12217-3:2017
Openings in hull, deck and superstructure (3.4) O[O O | O [eniso9093-1:2018, EN 1SO 12216:2018
Flooding (3.5) X | OO | O | O |Eniso11812:2018, EN ISO 15083:2003/A2:2018
Manufacturer’s maximum recommended load (3.6) gjgjg|g EN ISO 14946:2001/AC:2005
Liferaft stowage (3.7) x| O | O | O | [ |RcDAnnex!137
Escape (3.8) Ogolgliglog
Anchoring, mooring and towing (3.9) OO O 0O | O [eniso11812:2018
Handling characteristics (4) XK O | O | OO [ENISO11592-1:2016, RCD Annex | 4
Engines and engine spaces (5.1)
Inboard engine (5.1.1) OO0 |nO|Qg
Ventilation (5.1.2) O|o|io|o|o
Exposed parts (5.1.3) O/gligololg
Outboard engine starting (5.1.4) Ogolgliglog
Fuel system (5.2)
General — fuel system (5.2.1) I | O | OO | O [ENISO8469: 2018, EN ISO 10088:2017
Fuel tanks (5.2.2) X | O | O | O | O [ENISO21487:2018
Electrical systems (5.3) IxI | O | O | O | O [ENISO8849:2018, ENISO 10133:2017
Steering systems (5.4)
General — steering system (5.4.1) I | O | OO | O [ENISO10592:2017, EN ISO 25197:2018, EN ISO 8848:2017
Emergency arrangements (5.4.2) O|g|g|g|d
Gas systems (5.5) |:| |:| |:| |:| |:|
Fire protection (5.6)
General — fire protection (5.6.1) K |{O | OO | O [ENISo9og42017
Fire-fighting equipment (5.6.2) X |O | OO | O [ENsogog42017
Navigation lights, shapes and sound signals (5.7) X | O | OO | O [ENISo16180:2018, 1972 COLREG
Discharge prevention (5.8) O/gligololg
Annex |.B — Exhaust Emissions °
Annex I.C — Noise Emissions °
Noise emissions level (1.C.1) Oolgliololo
Owner’s manual (1.C.2) |:| |:| |:| |:| |:|

3 Such as non-harmonised standards, rules, regulations, guidelines, etc.

* Standards published in EU Official Journal
* See Declaration of Conformity of engine manufacturer

® Only to be completed for boats with inboard engines or sterndrive engines without integral exhaust
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Multi-language template compiled by IMCI English version approved by RCD ADCO on June 8th, 2016

EU Declaration of Conformity of Recreational Craft with the Design, Construction and

Noise Emission requirements of Directive 2013/53/EU
(To be completed by manufacturer or if mandated, authorised representative)

Name of recreational craft manufacturer: ~ Inhan Tehtaat Oy Ab, Inha Works Ltd.

Address: Hahdenniementie 2

Town: Raisio Post Code: 20810 Country: Finland

Name of authorised representative (if applicable):

Address:

Town: Post Code: Country:

Module used for design and construction assessment: Oa OAr [OB+C B+D [JB+E []B+F ]G [H
Name of Notified Body for design and construction assessment (if applicable): DNV GL SE

Address: Brooktorkai 18

This document is under the sole responsibility of the manufacturer.

Town: Hamburg Post Code: 20416 Country: Germany ID Number: 0098
Notified Body certificate ' number (if applicable): RCDB0000082 Date: 19.02.18
Module used for noise emission assessment (if applicable): Oa Oa1 Oe OH
Name of Notified Body for noise emission assessment (if applicable):

Address:

Town: Post Code: Country: ID Number:

Notified Body certificate ' number (if applicable): Date:

Other Community Directives applied

DESCRIPTION OF RECREATIONAL CRAFT:

Watercraft Identification Number: FI-BUSN
Brand name of the R ecreational Craft: Buster Model or Type: Mini
Type of construction: Craft main propulsion:
[x]Rigid [Mhflatable [Rigid-Inflatable (RIB) [ sail, projected sail areaAs: m?
[]Human propulsion
Type of hull: |X|Engine/motor propulsion
[x] Monohull [IMuittibull [] Other (specify):

Installed engine type (if applicable):

Hull construction material: [Jinternal combustion, Diesel (CI)

AIuminium, aluminium alloys |:| Moulded Fibre Reinforced Plastic Izllnternal combustion, Petrol (SI)
[[steel, steel alloys W ood [Jinternal combustion, LPG/CNG
[Jother (specify): [ Electric
[J other (specify):
ReCfeaﬁonal Craft' Category L’;‘f“mber Max Load Installed propulsion type (if applicable):
persons: A [JInboard with shaft line
B [JZ or Sterndrive
C 3 325 [JPod-drive
[(sail-drive
Length of hull L 38 m D [] Other (specify):
;e;XTmchnrluDllr:u.;ht . :):% : Integral exhaust propulsion (if applicable): 7 ves [ONo
- Maximum Recommended engine power: 6 kw
Deck: Installed engine power: _ kw
D Fully enclosed Number of propulsion engines: 1 #
Maximum recommended engine mass* 60 kg

[ Partially protected
[X]Open

The empty template was compiled and made available by the International Marine Certification Institute at www.imci.org.

This declaration of conformity is issued under the sole responsibility of the manufacturer. | declare on behalf of the manufacturer that the recreational craft

mentioned above fulfils the requirements specified in Article 4 (1) and Annex | of Directive 2013/53/EU. 7 p
Name and function: Christopher Sjoblom, CEO Signature and title: /é 7
(identification of the person empowered to sign on behalf of the manufacturer (or an equivalent marking) = o b

or his authorised representative)

Date and place of issue (dd/mm/yyyy): 3.12.2021 Raisio, Finland

1
The document may have a different name according to each module (A1: Stability and buoyancy report, B: EC type examination certificate, G: Certificate of conformity, etc.)

EalE

2 For outboard powered boats only
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This document is under the sole responsibility of the manufacturer.

The empty template was compiled and made available by the International Marine Certification Institute at www.imci.org.

2 o 2
R
Essential requirements '_'g é § 5 § % g Specify the harmonised 4 standards
g E g § : g» § o or other reference documents used
(reference to relevant articles in »5 |25 |85 |85 |5 (with year of publication like “EN ISO 8666:2002")
Annex IA & IC of the Directive) 28|25 |88 |85 |82

tg |E8 |85 (28 |5£

EX|ET |52 (5T |25

22 |28 |62 |68 |64

Tick only one box per line All lines right of ticked boxes must be filled in

General requirements (2)
Principal data — main dimensions X 1SO 8666:2002
Watercraft Identification Number — WIN (2.1) X EN ISO 10087:2006
Watercraft Builder’s Plate (2.2) OO0 (0O | O [2013/53EU1A-2.2
Protection from falling overboard and means of reboarding (2.3) |:| |:| |:| |:| EN ISO 15085:2003+A2:2018
Visibility from the main steering position (2.4) OO0 (0O | O [eNiso11591: 2011
Owner’s manual (2.5) |:| |:| |:| |:| ENISO 11591: 2011
Integrity and structural requirements (3)
Structure (3.1) X | O | O | O | O |eNIso122151:2000, EN ISO 12215-2:2002, EN ISO 12215-3:2002, Eg
Stability and freeboard (3.2) O |10 (O | O [eNISo12217-1:2017, EN ISO 12217-3:2017
Buoyancy and flotation (3.3) O[O [ O | O |eniso12217-1:2017, EN 1SO 12217-3:2017
Openings in hull, deck and superstructure (3.4) CI | OO | O | O {en1so9093-1:1997, EN ISO 12216:2002
Flooding (3.5) CI | OO | O | O {eniso 11812:2001, EN ISO 15083:2003/A2:2018
Manufacturer’'s maximum recommended load (3.6) giga{g|d EN ISO 14946:2001 / AC:2005
Liferaft stowage (3.7) OO |0 | O |rRcoAnnexisr
Escape (3.8) g|jo|jg|o|g
Anchoring, mooring and towing (3.9) Olg|iolgilog
Handling characteristics (4) X | O |0 | O] [ |eNISO11592-1:2016, RCD Annex | 4
Engines and engine spaces (5.1)
Inboard engine (5.1.1) O1gl|Oo|ig|od
Ventilation (5.1.2) Oo(go(o|(go|o
Exposed parts (5.1.3) Olg|iolgilog
Outboard engine starting (5.1.4) Olg|iolgilog
Fuel system (5.2)
General — fuel system (5.2.1) OO | O | O |ENISO 8469: 2013, EN ISO 10088:2017
Fuel tanks (5.2.2) OO0 | O O [EN1so21487:2012+A2:2015
Electrical systems (5.3) x| O | O | O | [ |eNISO8849:2003, EN ISO 10133:2017, EN ISO 13297:2014
Steering systems (5.4)
General — steering system (5.4.1) X [ | O | O O |ENISO8847:2017, EN ISO 10592:2017, EN ISO 25197:2012+A1:2014E|
Emergency arrangements (5.4.2) O1gl|Oo|ig|od
Gas systems (5.5) D D D D D
Fire protection (5.6)
General — fire protection (5.6.1) OO0 | O |eNiso 90942017
Fire-fighting equipment (5.6.2) OO0 | OO [eNiso 90942017
Navigation lights, shapes and sound signals (5.7) X[ | O | O O |ENISO16180:2013, 1972 COLREG
Discharge prevention (5.8) Olg|iolgilog
Annex I.B — Exhaust Emissions °
Annex I.C — Noise Emissions °
Noise emissions level (1.C.1) Oigligo|ig|l g
Owner’s manual (1.C.2) D D D D D

3 Such as non-harmonised standards, rules, regulations, guidelines, etc.

* Standards published in EU Official Journal
* See Declaration of Conformity of engine manufacturer

% Only to be completed for boats with inboard engines or sterndrive engines without integral exhaust
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Multi-language template compiled by IMCI English version approved by RCD ADCO on June 8th, 2016

EU Declaration of Conformity of Recreational Craft with the Design, Construction and

Noise Emission requirements of Directive 2013/53/EU
(To be completed by manufacturer or if mandated, authorised representative)

Name of recreational craft manufacturer: ~ Inhan Tehtaat Oy Ab, Inha Works Ltd.

Address: Hahdenniementie 2

Town: Raisio Post Code: 20810 Country: Finland

Name of authorised representative (if applicable):

Address:

Town: Post Code: Country:

Module used for design and construction assessment: Oa OAr [Os+C B+D [JB+E []B+F [JG [H
Name of Notified Body for design and construction assessment (if applicable): DNV GL SE

Address: Brooktorkai 18

This document is under the sole responsibility of the manufacturer.

Town: Hamburg Post Code: 20416 Country: Germany ID Number: 0098
Notified Body certificate ' number (if applicable): RCDB0000082 Date: 19.02.18
Module used for noise emission assessment (if applicable): Oa Oa1 Oe OH
Name of Notified Body for noise emission assessment (if applicable):

Address:

Town: Post Code: Country: 1D Number:

Notified Body certificate ' number (if applicable): Date:

Other Community Directives applied

DESCRIPTION OF RECREATIONAL CRAFT:

Watercraft Identification Number: FI-BUSN
Brand name of the R ecreational Craft: Buster Model or Type: Mini S port
Type of construction: Craft main propulsion:
[x]Rigid [Mhflatable [Rigid-Inflatable (RIB) [ sail, projected sail areaAs: m?
[]Human propulsion
Type of hull: |X|Engine/motor propulsion
[x] Monohull [IMuitibull [] Other (specify):

Installed engine type (if applicable):

Hull construction material: [Jinternal combustion, Diesel (CI)

[X]Aluminium, aluminium alloys [[JMoulded Fibre Reinforced Plastic [X]internal combustion, Petrol (S}
[[steel, steel alloys W ood [Jinternal combustion, LPG/CNG
[CJother (specify): [ Electric
[J other (specify):
Recreational Craft ot Category L’;‘f“mber Max Load Installed propulsion type (if applicable):
Design category(-ies) related to the [kg]
maximum recommended number of Persons Outboard
persons: A |:| Inboard with shaft line
B [JZ or Sterndrive
C 3 385 [JPod-drive
[(sail-drive
Length of hullL y ﬁ m D [] Other (specify):
Beam of hull B 122 m '
Maximum DrauH htT: 025 m Integral exhaust propulsion (if applicable): |:| Yes |:|No
ant Maximum Recommended engine power: 7,5 kw
Deck: Installed engine power: kw
|jF " losed Number of propulsion engines: 1 #
n
il Maximum recommended engine mass*: 60 kg

[JPartially protected

[X]Open

The empty template was compiled and made available by the International Marine Certification Institute at www.imci.org.

This declaration of conformity is issued under the sole responsibility of the manufacturer. | declare on behalf of the manufactu/qhat the recreational craft

mentioned above fulfils the requirements specified in Article 4 (1) and Annex | of Directive 2013/53/EU. A
Name and function: Christopher Sjoblom, CEO Signature and title: /é 7
(identification of the person empowered to sign on behalf of the manufacturer (or an equivalent marking) 7 N

or his authorised representative)

Date and place of issue (dd/mm/yyyy): 3.12.2021 Raisio, Finland

1
The document may have a different name according to each module (A1: Stability and buoyancy report, B: EC type examination certificate, G: Certificate of conformity, etc.)

EalE

2 For outboard powered boats only
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This document is under the sole responsibility of the manufacturer.

The empty template was compiled and made available by the International Marine Certification Institute at www.imci.org.

2 o 2
R
Essential requirements '_'g é § 5 § % g Specify the harmonised 4 standards
g E g § : g» § o or other reference documents used
(reference to relevant articles in »5 |25 |85 |85 |5 (with year of publication like “EN ISO 8666:2002")
Annex IA & IC of the Directive) 28|25 |88 |85 |82

tg |E8 |85 (28 |5£

EX|ET |52 (5T |25

22 |28 |62 |68 |64

Tick only one box per line All lines right of ticked boxes must be filled in

General requirements (2)
Principal data — main dimensions X 1SO 8666:2002
Watercraft Identification Number — WIN (2.1) X EN ISO 10087:2006
Watercraft Builder’s Plate (2.2) OO0 (0O | O [2013/53EU1A-2.2
Protection from falling overboard and means of reboarding (2.3) |:| |:| |:| |:| EN ISO 15085:2003+A2:2018
Visibility from the main steering position (2.4) OO0 (0O | O [eNiso11591: 2011
Owner’s manual (2.5) |:| |:| |:| |:| ENISO 11591: 2011
Integrity and structural requirements (3)
Structure (3.1) X | O | O | O | O |eNIso122151:2000, EN ISO 12215-2:2002, EN ISO 12215-3:2002, Eg
Stability and freeboard (3.2) O |10 (O | O [eNISo12217-1:2017, EN ISO 12217-3:2017
Buoyancy and flotation (3.3) O[O [ O | O |eniso12217-1:2017, EN 1SO 12217-3:2017
Openings in hull, deck and superstructure (3.4) CI | OO | O | O {en1so9093-1:1997, EN ISO 12216:2002
Flooding (3.5) CI | OO | O | O {eniso 11812:2001, EN ISO 15083:2003/A2:2018
Manufacturer’'s maximum recommended load (3.6) giga{g|d EN ISO 14946:2001 / AC:2005
Liferaft stowage (3.7) OO |0 | O |rRcoAnnexisr
Escape (3.8) g|jo|jg|o|g
Anchoring, mooring and towing (3.9) Olg|iolgilog
Handling characteristics (4) X | O |0 | O] [ |eNISO11592-1:2016, RCD Annex | 4
Engines and engine spaces (5.1)
Inboard engine (5.1.1) O1gl|Oo|ig|od
Ventilation (5.1.2) Oo(go(o|(go|o
Exposed parts (5.1.3) Olg|iolgilog
Outboard engine starting (5.1.4) Olg|iolgilog
Fuel system (5.2)
General — fuel system (5.2.1) OO | O | O |ENISO 8469: 2013, EN ISO 10088:2017
Fuel tanks (5.2.2) OO0 | O O [EN1so21487:2012+A2:2015
Electrical systems (5.3) x| O | O | O | [ |eNISO8849:2003, EN ISO 10133:2017, EN ISO 13297:2014
Steering systems (5.4)
General — steering system (5.4.1) X [ | O | O O |ENISO8847:2017, EN ISO 10592:2017, EN ISO 25197:2012+A1:2014E|
Emergency arrangements (5.4.2) O1gl|Oo|ig|od
Gas systems (5.5) D D D D D
Fire protection (5.6)
General — fire protection (5.6.1) OO0 | O |eNiso 90942017
Fire-fighting equipment (5.6.2) OO0 | OO [eNiso 90942017
Navigation lights, shapes and sound signals (5.7) X[ | O | O O |ENISO16180:2013, 1972 COLREG
Discharge prevention (5.8) Olg|iolgilog
Annex I.B — Exhaust Emissions °
Annex I.C — Noise Emissions °
Noise emissions level (1.C.1) Oigligo|ig|l g
Owner’s manual (1.C.2) D D D D D

3 Such as non-harmonised standards, rules, regulations, guidelines, etc.

* Standards published in EU Official Journal
* See Declaration of Conformity of engine manufacturer

% Only to be completed for boats with inboard engines or sterndrive engines without integral exhaust
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Multi-language template compiled by IMCI English version approved by RCD ADCO on June 8th, 2016

FORSAKRAN OM OVERENSSTAMMELSE FOR FRITIDSBAT
GALLANDE KONSTRUKTIONS-, TILLVERKNINGS- OCH BULLERKRAV

(Ifylls av tillverkaren eller tillverkarens utsedda representant)

Battillverkarens namn: Inhan Tehtaat Oy Ab, Inha Works Ltd.
Adress: Hahdenniementie 2
Stad: Raisio Postnummer: 21120 Land: Finland

Den utsedda representantens namn (i forekommande fall) :

Adress:

Stad: Postnummer: Land:

Kontrollférfarande for konstruktion och tillverkning: [JA JA1 [JB+C[X]B+D [ B+E[] B+F [] G [ H
Anmiilt organ vid kontroll av konstruktion och tillverkning (i férekommande fall) : DNV GL SE

Adress: Brooktorkai 18

This document is under the sole responsibility of the manufacturer.

Stad: Hamburg Postnummer: 20416 papng: Germany Identifikationsnr: 0098
Det anmiilda organets intyg/rapport': RCDB0000016 Datum: 20.06.16
Kontrollforfarande for buller (i forekommande fall): Oa OAal Oc OH
Anmiilt organ vid kontroll av buller (i forekommande fall) :

Adress:

Stad: Postnummer: Land: Identifikatiosnr:

Det anmiilda organets intyg/rapport': Datum:

Andra EU-direktiv som tillimpats:

BESKRIVNING AV FRITIDSBATEN:

iiitens identifikationsnummer: FI-BUSR
Batmiirke: Buster Modell, typ eller nummer: L1/L2
Konstruktionstyp Huvudsakligt framdrivningssitt:
[x] Hérd [J Uppblasbar [] Uppblasbart skrov med fast botten (RIB) [J Segel med area, 4s : . 0m
[ Minniskokraft
Skrovkonfiguration: Motordrift
|Z| Enkelskrov |:| Flerskrov D Annat, specifiera:
Installerad motortyp:
Skrovmaterial D Dieselmotor
[X] Aluminium, -legeringar [] Fiberarmerad hirdplast Bensinmo
D Stal, -legeringar D Tra |:| Gasdriven forbranningsmotor
[JAnnat, specifiera: [ Elektrisk
[J Annat, specifiera:
Fritidsbétar Kategori | Person- Max last

Kraftéverforingsprincip :
Konstruktionskategorier nir de antal (kg) Utombordsmotor
beror av max personantal

A |:| Inombordsmotor med stel axel
B Omu
C 6 677 [JPod-drev
[Jsegelbstsdrev
Lingd Ly % m D [] Annat, specifiera:
]];;zf)zée?l:e T 0:7 E Framdrivningssystem med integrerat avgassystem : D Ja |:| Nej
— Maximal rekommenderad motoreffekt: 373 kW
Diick: Installerad motoreffekt: _ kw
D Heldiickad Antal framdrivningsmotorer: 1_ #
[ Delvi dickad Maximal rekommenderad motorvikt?: 162 kg
Oppen

The empty template was compiled and made available by the International Marine Certification Institute at www.imci.org.

Denna forsikran om overensstimmelse ir utfirdad pa tillverkarens eget ansvar. Jag forsikrar pa uppdrag av tillverkaren att nimnda fritidsbat uppfyller kraven i
Artikel 4 (1) och Bilaga I i direktiv 2013/53/EU. =

Namn och befattning: Christopher Sjéblom, CEO Signatur och titel: :
(identifiering av den person som ar bemyndigad att skriva pa for tillverkaren (or an equivalent marking)
eller hans representant)

Ort och datum (dag-min-ir) for utfirdandet: ~ 3.12.2021 Raisio Finland

1 . .
Dokumentet kan ha olika namn beroende pa vilket kontrollférfarande som anvénts

2
Endast for batar for utombordsmotor

172
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This document is under the sole responsibility of the manufacturer.

The empty template was compiled and made available by the International Marine Certification Institute at www.imci.org.

Viasentliga Krav

(hanvisning till relevanta artiklar
i bilaga IA & IC i Direktivet)

Harmonised standards

Full Application

Harmonised standards
Partial application, see tech. file

Other reference documents *

Full Application

Other reference documents
Partial Application , see tech. file

Other proof of conformity

See technical. file

Ange harmoniserad 4 stahdard eller
referens till annat regelverk

(inklusive utgivningsar ex "EN 1SO 8666:2002")

Endast en ifylld ruta per rad

Alla rader med ifylld ruta maste fyllas i

Allménna krav (2)

Huvuddata X 1SO 8666:2002

Identifiering av vattenfarkoster (2.1) X 2013/53/EU1A-2.2

Vattenfarkostens tillverkarskylt (2.2) X [ O | O | O | O |ENISO 14945:2004/AC:2005

Skydd mot fall verbord och hjalpmedel fér att ater ta sig ombord (2.3) |Z| D |:| D D EN ISO 15085:2003+A2:2018

Synfalt fran huvudsaklig styrplats (2.4) OO | O | O |eNIso11591:2011

Instruktionsbok (2.5) X (OO | O | O |eniso11591:2011

Krav pa integritet och skrovstyrka (3)

Skrovstyrka (3.1) OO 1O | O | O [ENISO12215-1:2000, EN ISO 12215-2:2002, EN ISO 12215-3:2002, EN
Stabilitet och fribord (3.2) X [O | O | O | O |ENISO12217-1:2017, EN ISO 12217-3:2017
Flytkraft och flytmedel (3.3) O[O | O | O [EN1So12217-1:2017, EN 1O 12217-3:2017
Oppningar i skrov, déck och dverbyggnad (3.4) O[O | O | O [eniso 9093-1:1997, EN ISO 12216:2002
Intrangande vatten (3.5) O | O | O | O [eniso11812:2001, EN ISO 15083:2003/A2:2018
Tillverkarens rekommenderade maximala last (3.6) D D D D EN ISO 14946:2001/AC:2005

Férvaring av liflottar (3.7) OO0 10O 10 | O |Rcoannexisr

Utrymning (3.8) OO0 10O 10 | O |RcoAnnexisr

Ankring, fortéjning och bogsering (3.9) OO | O | O | O |eniso15084:2003

Mandveregenskaper (4) KK [O | OO | O |ENISO11592-1:2016, RCD Annex | 4

Motorer och motorrum (5.1)

Inombordsmotor (5.1.1) O/gigiglo

Ventilation (5.1.2) Ogo|Ooig|g

Friliggande delar (5.1.3) Ogolgoliglg

Utombordsmotor (5.1.4) Ogolgoliglg

Branslesystem (5.2)

Allmant - branslesystem (5.2.1) K {O | O | O | O |ENISOBs469: 2013, EN ISO 10088:2017
Bransletankar (5.2.2) OO0 | O | O | O |ENISo21487:2012+A2:2015

Elektriska system (5.3) x| O | O | O | O |NISO8849:2003, EN ISO 10133:2017, EN ISO 13297:2014
Styrsystem (5.4)

Allméant - styrsystem (5.4.1) OO | O | O | O [ENISO 8847:2017, EN ISO 10592:2017, EN ISO 25197:2012+A1:2014, El
Nédutrustning (5.4.2) O|g(g| oo

Gassystem (5.5) |:| D D D D

Brandskydd (5.6)

Allmant - brandskydd (5.6.1) K [{O | O | O ]| O |ENISO9094:2017

Brandskyddsutrustning (5.6.2) X | O | O | O | [ |eNIso9094:2017

Navigationsljus, signalfigurer och ljudsignaler (5.7) XK {O | O | O | O |ENISO16180:2013, 1972 COLREG
Avfallshantering (5.8) Ogo|Ooig|g

Annex |.B - Avgasustsliapp S

Annex I.C - Bullerkrav ®

Bullernivéer (1.C.1) Oo/o|jg|g|o

Agarens instruktionsbok (1.C.2) O/o|/ojg| g

3 Sésom ej harmoniserade standarder, regler, anvisningar etc
* Standarder publicerade
* Se motortillverkarens forsikran om verensstimmelse

® Bara for att slutforas for batar med inombordsmotorer eller Aquamatic motorer utan inbyggt avgassystem

BY)SUDAG




This document is under the sole responsibility of the manufacturer.

The empty template was compiled and made available by the International Marine Certification Institute at www.imci.org.

Multi-language template compiled by IMCI English version approved by RCD ADCO on June 8th, 2016

FORSAKRAN OM OVERENSSTAMMELSE FOR FRITIDSBAT
GALLANDE KONSTRUKTIONS-, TILLVERKNINGS- OCH BULLERKRAV

(Ifylls av tillverkaren eller tillverkarens utsedda representant)

Battillverkarens namn: Inhan Tehtaat Oy Ab, Inha Works Ltd.
Adress: Hahdenniementie 2
Stad: Raisio Postnummer: 21120 Land: Finland

Den utsedda representantens namn (i forekommande fall) :

Adress:

Stad: Postnummer: Land:

Kontrollférfarande for konstruktion och tillverkning: [JA JA1 [JB+C[X]B+D [ B+E[] B+F [ ] G [ H
Anmiilt organ vid kontroll av konstruktion och tillverkning (i férekommande fall) : DNV GL SE

Adress: Brooktorkai 18

Stad: Hamburg Postnummer: 20416 papng: Germany Identifikationsnr: 0098
Det anmiilda organets intyg/rapport': RCDB0000016 Datum: 20/06/16
Kontrollforfarande for buller (i forekommande fall): Oa OaAal Oc OH
Anmilt organ vid kontroll av buller (i forekommande fall) :

Adress:

Stad: Postnummer: Land: Identifikatiosnr:

Det anmiilda organets intyg/rapport': Datum:

Andra EU-direktiv som tillimpats:

BESKRIVNING AV FRITIDSBATEN:

iiitens identifikationsnummer: FI-BUSS
Batmiirke: Buster Modell, typ eller nummer: ~ LX
Konstruktionstyp Huvudsakligt framdrivningssitt:
[x] Hérd [ Uppblasbar [] Uppblasbart skrov med fast botten (RIB) [] Segel med area, 4s : . 0m
[ Minniskokraft
Skrovkonfiguration: Motordrift
|X| Enkelskrov |:| Flerskrov D Annat, specifiera:
Installerad motortyp:
Skrovmaterial DDieselmotor
[X] Aluminium, -legeringar [[] Fiberarmerad hirdplast Bensinmo
[C]stal, -legeringar OTr [JGasdriven forbrénningsmotor
[JAnnat, specifiera: [ Elektrisk
[J Annat, specifiera:
Fritidsbétar Kategori | Person- Max last

Kraftéverforingsprincip :
Konstruktionskategorier nir de antal (kg) Utombordsmotor
beror av max personantal

A |:| Inombordsmotor med stel axel
B Omu
C 6 637 [JPod-drev
[Jsegelbatsdrev
Lingd Ly % m D [] Annat, specifiera:
]];;zf)zﬁe?l:e T O’T E Framdrivningssystem med integrerat avgassystem : D Ja |:| Nej
— Maximal rekommenderad motoreffekt: 448 kW
Diick: Installerad motoreffekt: _ kw
D Heldiickad Antal framdrivningsmotorer: 1_ #
[ Delvi dickad Maximal rekommenderad motorvikt?: 160 kg
Oppen

Denna forsikran om overensstimmelse ir utfirdad pa tillverkarens eget ansvar. Jag forsikrar pa uppdrag av tillverkaren att nimnda flitigsbﬁt uppfyller kraven i

Artikel 4 (1) och Bilaga I i direktiv 2013/53/EU. A

Namn och befattning: Christopher Sjéblom, CEO Signatur och titel: : /M%&
(identifiering av den person som dr bemyndigad att skriva pa for tillverkaren (or an equivalent marking) -~ g N
eller hans representant)

Ort och datum (dag-mén-ér) for utfirdandet: 3.12.2021 Raisio Finland

1 . .
Dokumentet kan ha olika namn beroende pa vilket kontrollférfarande som anvénts

2
Endast for batar for utombordsmotor

112
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This document is under the sole responsibility of the manufacturer.

The empty template was compiled and made available by the International Marine Certification Institute at www.imci.org.

Vasentliga Krav

(hanvisning till relevanta artiklar
i bilaga IA & IC i Direktivet)

Harmonised standards

Full Application

Harmonised standards
Partial application, see tech. file

Other reference documents *

Full Application

Other reference documents
Partial Application , see tech. file

Other proof of conformity

See technical. file

Ange harmoniserad 4 stahdard eller
referens till annat regelverk

(inklusive utgivningsar ex "EN ISO 8666:2002")

Endast en ifylld ruta per rad

Alla rader med ifylld ruta maste fyllas i

Allménna krav (2)

Huvuddata X 1SO 8666:2002

Identifiering av vattenfarkoster (2.1) X EN ISO 10087:2006

Vattenfarkostens tillverkarskylt (2.2) OO | O | O |201353EU01A-2.2

Skydd mot fall dverbord och hjalpmedel fér att ater ta sig ombord (2.3) OO | O | O [ENISO 15085:2003+A2:2018

Synfalt fran huvudsaklig styrplats (2.4) OO [ O | O [eNiso11591: 2016

Instruktionsbok (2.5) OO | O | O [ENISO 10240:2004 +A1 2015

Krav pa integritet och skrovstyrka (3)

Skrovstyrka (3.1) OO [ O | O [eENISO12215-3:2018, EN ISO 12215-4:2018, EN ISO 12215-5:2018, EN |
Stabilitet och fribord (3.2) OO | O | O [ENISO12217-1:2017, EN ISO 12217-3:2017
Flytkraft och flytmedel (3.3) X | O[O O | O [Eniso12217-1:2017, EN SO 12217-3:2017
Oppningar i skrov, déck och verbyggnad (3.4) XI'| OO O | O |Eniso9093-1:2018, EN 1SO 12216:2018
Intrangande vatten (3.5) X | O[O | O | O [eniso11812:2018, EN ISO 15083:2003/A2:2018
Tillverkarens rekommenderade maximala last (3.6) IZI D D D D EN ISO 14946:2001/AC:2005

Férvaring av liflottar (3.7) OO | O | O |RcDAnnex!3.7

Utrymning (3.8) O|j0o|ao|g|d

Ankring, fortéjning och bogsering (3.9) |:| |:| D D |:| EN ISO 11812:2018
Manéveregenskaper (4) OO | O | O [eNISO11592-1:2016, RCD Annex | 4
Motorer och motorrum (5.1)

Inombordsmotor (5.1.1) Og|io|lglg

Ventilation (5.1.2) Og|io|lglg

Friliggande delar (5.1.3) Og|io|lglg

Utombordsmotor (5.1.4) |:| |:| D D D

Brénslesystem (5.2)

Allmant - branslesystem (5.2.1) x| 0| O | O | O [ENISO8469: 2018, EN ISO 10088:2017
Bransletankar (5.2.2) OO | O | O |eNiso21487:2018

Elektriska system (5.3) O | O | O | O |ENISO8849:2018, EN ISO 10133:2017
Styrsystem (5.4)

Allmant - styrsystem (5.4.1) x| O [ |ENISO 10592:2017, EN ISO 25197:2018, EN ISO 8848:2017
N&dutrustning (5.4.2) Oa O

Gassystem (5.5) Oo|a O

Brandskydd (5.6)

Allmant - brandskydd (5.6.1) X |O | OO | O |ENISo9094:2017
Brandskyddsutrustning (5.6.2) OO (O | O [ENIso9094:2017

Navigationsljus, signalfigurer och ljudsignaler (5.7) OO | O | O |ENISO16180:2018, 1972 COLREG
Avfallshantering (5.8) Og|io|lglg

Annex |.B - Avgasustslapp S

Annex |.C - Bullerkrav ©

Bullernivaer (1.C.1) O|/oj0o|ga|d

Agarens instruktionsbok (1.C.2) Ogo|ga|gal o

3 Sésom ej harmoniserade standarder, regler, anvisningar etc
* Standarder publicerade
* Se motortillverkarens forsikran om Gverensstimmelse

© Bara for att slutforas for bitar med inombordsmotorer eller Aquamatic motorer utan inbyggt avgassystem

107
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Multi-language template compiled by IMCI English version approved by RCD ADCO on June 8th, 2016

FORSAKRAN OM OVERENSSTAMMELSE FOR FRITIDSBAT
GALLANDE KONSTRUKTIONS-, TILLVERKNINGS- OCH BULLERKRAV

(Ifylls av tillverkaren eller tillverkarens utsedda representant)

Battillverkarens namn: Inhan Tehtaat Oy Ab, Inha Works Ltd.
Adress: Hahdenniementie 2
Stad: Raisio Postnummer: 21120 Land: Finland

Den utsedda representantens namn (i forekommande fall) :

Adress:

Stad: Postnummer: Land:

Kontrollférfarande for konstruktion och tillverkning: [JA JA1 [JB+C[X]B+D [ B+E[] B+F [] G [ H
Anmiilt organ vid kontroll av konstruktion och tillverkning (i férekommande fall) : DNV GL SE

Adress: Brooktorkai 18

This document is under the sole responsibility of the manufacturer.

Stad: Hamburg Postnummer: 20416 papng: Germany Identifikationsnr: 0098
Det anmiilda organets intyg/rapport': RCDB000007N Datum: 26.01.18
Kontrollforfarande for buller (i forekommande fall): Oa OAal Oc OH
Anmiilt organ vid kontroll av buller (i forekommande fall) :

Adress:

Stad: Postnummer: Land: Identifikatiosnr:

Det anmiilda organets intyg/rapport': Datum:

Andra EU-direktiv som tillimpats:

BESKRIVNING AV FRITIDSBATEN:

iiitens identifikationsnummer: FI-BUSY
Batmiirke: Buster Modell, typ eller nummer: M1/ M2
Konstruktionstyp Huvudsakligt framdrivningssitt:
[x] Hérd [J Uppblasbar [] Uppblasbart skrov med fast botten (RIB) [J Segel med area, 4s : . 0m
[ Minniskokraft
Skrovkonfiguration: Motordrift
|Z| Enkelskrov |:| Flerskrov D Annat, specifiera:
Installerad motortyp:
Skrovmaterial DDieselmotor
[X] Aluminium, -legeringar [] Fiberarmerad hirdplast Bensinmo
[(]stal, -legeringar OTr [JGasdriven forbrénningsmotor
[JAnnat, specifiera: [ Elektrisk
[J Annat, specifiera:
Fritidsbétar Kategori | Person- Max last

Kraftéverforingsprincip :
Konstruktionskategorier nir de antal (kg) Utombordsmotor
beror av max personantal

A |:| Inombordsmotor med stel axel
B Omu
Pod-
C 5 530 E od-drev
Segelbatsdrev
Lingd Ly 488 m D A ifiera:
— nnat, specifiera:
Bredd By 186 m - . ;
) . 0.28 Framdrivningssystem med integrerat avgassystem : D Ja DNE_]
Djupgéende T: 3 m .
Maximal rekommenderad motoreffekt: 30 kW
N Installerad motoreffekt: kW
Dick: L. o
Antal framdrivningsmotorer: 1 #
[JHeldéckad . o To5
Maximal rekommenderad motorvikt?*: 125 kg
[ Delvis dickad e
[X]Oppen

The empty template was compiled and made available by the International Marine Certification Institute at www.imci.org.

Denna forsikran om overensstimmelse ir utfirdad pa tillverkarens eget ansvar. Jag forsikrar pa uppdrag av tillverkaren att nimnda fritidsbat uppfyller kraven i
Artikel 4 (1) och Bilaga I i direktiv 2013/53/EU.

Namn och befattning: Christopher Sjéblom, CEO Signatur och titel: :
(identifiering av den person som ar bemyndigad att skriva pa for tillverkaren (or an equivalent marking)
eller hans representant)

Ort och datum (dag-mén-ér) for utfirdandet: 3.12.2021 Raisio, Finland

1 . .
Dokumentet kan ha olika namn beroende pa vilket kontrollférfarande som anvénts

2
Endast for batar for utombordsmotor
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Vasentliga Krav

(hanvisning till relevanta artiklar
i bilaga IA & IC i Direktivet)

Harmonised standards

Full Application

Harmonised standards
Partial application, see tech. file

Other reference documents *

Full Application

Other reference documents
Partial Application , see tech. file

Other proof of conformity

See technical. file

Ange harmoniserad 4 stahdard eller
referens till annat regelverk

(inklusive utgivningsar ex "EN ISO 8666:2002")

Endast en ifylld ruta per rad

Alla rader med ifylld ruta maste fyllas i

Allménna krav (2)

Huvuddata X 1SO 8666:2002

Identifiering av vattenfarkoster (2.1) X EN ISO 10087:2006

Vattenfarkostens tillverkarskylt (2.2) OO | O | O |ENISO 14945:2004/AC:2005

Skydd mot fall verbord och hjalpmedel fér att ater ta sig ombord (2.3) OO | O | O [ENISO 15085:2003/A1:2009

Synfalt fran huvudsaklig styrplats (2.4) OO O | O [eENiso11591:2011

Instruktionsbok (2.5) OO | O | O [eN1so 10240:2004

Krav pa integritet och skrovstyrka (3)

Skrovstyrka (3.1) OO | O | O [ENISO12215-3:2002, EN ISO 12215-4:2002, EN ISO 12215-5:2008/A1:2
Stabilitet och fribord (3.2) OO O | O |ENIso12217-3:2015

Flytkraft och flytmedel (3.3) X | O[O OO [eniso12217-3:2015

Oppningar i skrov, déck och verbyggnad (3.4) XI'| O] O] O | I |ENiso9093-1:1997, EN 1SO 9093-2:2002, EN ISO 12216:2002
Intrangande vatten (3.5) X | OO O[O |eniso11812:2001, EN SO 15083:2003
Tillverkarens rekommenderade maximala last (3.6) IZI D D D D EN ISO 14946:2001/AC:2005

Férvaring av liflottar (3.7) Ogoligo|lgo|lg

Utrymning (3.8) D D D D D

Ankring, fortéjning och bogsering (3.9) OO0 | OO0 | O |eNiso 15084:2003

Manéveregenskaper (4) OO0 | O | O [eNiso11592:2001

Motorer och motorrum (5.1)

Inombordsmotor (5.1.1) Og|io|lglg

Ventilation (5.1.2) Og|io|lglg

Friliggande delar (5.1.3) Og|io|lglg

Utombordsmotor (5.1.4) Ogoligo|lgo|lg

Brénslesystem (5.2)

Allméant - branslesystem (5.2.1) X | O | O O | O |ENISos469:2013, EN ISO 10088:2013, EN ISO 21487:2012/A1:2014
Bransletankar (5.2.2) OO | O | O [ENISO21487:2012+A2:2015

Elektriska system (5.3) OO | O | O | [ |ENISO8849:2003, EN ISO 10133:2012
Styrsystem (5.4)

Allmant - styrsystem (5.4.1) x| O [ |EN 28848:1993/A1:2000, EN 29775:1993/A1:2000
Nodutrustning (5.4.2) OO O

Gassystem (5.5) O d O

Brandskydd (5.6)

Allmant - brandskydd (5.6.1) X |O | O | O | O |eNISo90941:2003

Brandskyddsutrustning (5.6.2) OO [ O | O |eNiso9094-1:2003

Navigationsljus, signalfigurer och ljudsignaler (5.7) OO | O | O |ENISO16180:2013, 1972 COLREG
Avfallshantering (5.8) Og|io|lglg

Annex |.B - Avgasustslapp S

Annex |.C - Bullerkrav ©

Bullernivaer (1.C.1) O|/oj0o|ga|d

Agarens instruktionsbok (1.C.2) O/o|io|/gl|o

3 Sésom ej harmoniserade standarder, regler, anvisningar etc
* Standarder publicerade
* Se motortillverkarens forsikran om Gverensstimmelse

© Bara for att slutforas for bitar med inombordsmotorer eller Aquamatic motorer utan inbyggt avgassystem
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Multi-language template compiled by IMCI English version approved by RCD ADCO on June 8th, 2016

FORSAKRAN OM OVERENSSTAMMELSE FOR FRITIDSBAT
GALLANDE KONSTRUKTIONS-, TILLVERKNINGS- OCH BULLERKRAV

(Ifylls av tillverkaren eller tillverkarens utsedda representant)

Battillverkarens namn: Inhan Tehtaat Oy Ab, Inha Works Ltd.
Adress: Hahdenniementie 2
Stad: Raisio Postnummer: 21120 Land: Finland

Den utsedda representantens namn (i forekommande fall) :

Adress:

Stad: Postnummer: Land:

Kontrollférfarande for konstruktion och tillverkning: [JA JA1 [JB+C[X]B+D [ B+E[] B+F [ ] G [ H
Anmiilt organ vid kontroll av konstruktion och tillverkning (i férekommande fall) : DNV GL SE

Adress: Brooktorkai 18

Stad: Hamburg Postnummer: 20416 papng: Germany Identifikationsnr: 0098
Det anmiilda organets intyg/rapport': RCDB0000014 Datum: 10.01.17
Kontrollforfarande for buller (i forekommande fall): Oa OaAal Oc OH
Anmilt organ vid kontroll av buller (i forekommande fall) :

Adress:

Stad: Postnummer: Land: Identifikatiosnr:

Det anmiilda organets intyg/rapport': Datum:

Andra EU-direktiv som tillimpats:

BESKRIVNING AV FRITIDSBATEN:

iiitens identifikationsnummer: FI-BUSE
Batmiirke: Buster Modell, typ eller nummer: S/ S1/Scc
Konstruktionstyp Huvudsakligt framdrivningssitt:
[x] Hérd [ Uppblasbar [] Uppblasbart skrov med fast botten (RIB) [] Segel med area, 4s : . 0m
[ Minniskokraft
Skrovkonfiguration: Motordrift
|X| Enkelskrov |:| Flerskrov D Annat, specifiera:
Installerad motortyp:
Skrovmaterial DDieselmotor
[X] Aluminium, -legeringar [[] Fiberarmerad hirdplast Bensinmo
[C]stal, -legeringar OTr [JGasdriven forbrénningsmotor
[JAnnat, specifiera: [] Elektrisk
[J Annat, specifiera:
Fritidsbétar Kategori | Person- Max last

Kraftéverforingsprincip :
Konstruktionskategorier nir de antal (kg) Utombordsmotor
beror av max personantal

A |:| Inombordsmotor med stel axel
B Omu
Pod-
C 2 430 E od-drev
Segelbatsdrev
Lingd Ly 443 m D A ifiera:
— nnat, specifiera:
Bredd By 181 m - . ;
) . 019 Framdrivningssystem med integrerat avgassystem : D Ja |:| Nej
Djupgéende T: v m .
Maximal rekommenderad motoreffekt: 23 kW
. Installerad motoreffekt: kW
Dick: L. o
Antal framdrivningsmotorer: 1 #
[JHeldéckad . o Toa
Maximal rekommenderad motorvikt?: 124 kg
[ Delvis dickad e
[X]Oppen

Denna forsikran om overensstimmelse ir utfirdad pa tillverkarens eget ansvar. Jag forsikrar pa uppdrag av tillverkaren att néimnda/t_'gitidsbﬁt uppfyller kraven i

Artikel 4 (1) och Bilaga I i direktiv 2013/53/EU. A /

Namn och befattning: Christopher Sjoblom, CEO Signatur och titel: : /M%&
(identifiering av den person som dr bemyndigad att skriva pa for tillverkaren (or an equivalent marking) I e v
eller hans representant)

Ort och datum (dag-mén-ér) for utfirdandet: 3.12.2021 Raisio, Finland

1 . .
Dokumentet kan ha olika namn beroende pa vilket kontrollférfarande som anvénts

2
Endast for batar for utombordsmotor
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Viasentliga Krav

(h&nvisning till relevanta artiklar
i bilaga IA & IC i Direktivet)

Harmonised standards

Full Application

Harmonised standards
Partial application, see tech. file

Other reference documents *

Full Application

Other reference documents
Partial Application , see tech. file

Other proof of conformity

See technical. file

Ange harmoniserad 4 stahdard eller
referens till annat regelverk

(inklusive utgivningsar ex "EN ISO 8666:2002")

Endast en ifylld ruta per rad

Alla rader med ifylld ruta méaste fyllas i

Allménna krav (2)

Huvuddata X ISO 8666:2002

Identifiering av vattenfarkoster (2.1) X EN 1SO 10087:2006

Vattenfarkostens tillverkarskylt (2.2) OO0 | O |01353EU01A-2.2

Skydd mot fall verbord och hjalpmedel for att ater ta sig ombord (2.3) X |O | OO | O [ENISO15085:2003+A2:2018

Synflt fran huvudsaklig styrplats (2.4) X O | OO | QO [ENiso11591: 2016

Instruktionsbok (2.5) O 10O | O | O [ENISO10240:2004 +A1 2015

Krav pa integritet och skrovstyrka (3)

Skrovstyrka (3.1) X |O | OO | O [ENISO12215-3:2018, EN ISO 12215-4:2018, EN ISO 12215-5:2018, EN |
Stabilitet och fribord (3.2) OO | O | O [ENISO12217-1:2017, EN ISO 12217-3:2017
Flytkraft och flytmedel (3.3) OO [ O | O |eniso 12217-1:2017, EN 180 12217-3:2017
Oppningar i skrov, dack och dverbyggnad (3.4) O[O [ O | O |eniso9093-1:2018, EN IS0 12216:2018
Intrangande vatten (3.5) B[ O { O] O] O |eniso11812:2018, EN 1SO 15083:2003/A2:2018
Tillverkarens rekommenderade maximala last (3.6) O|0a|a O EN ISO 14946:2001/AC:2005

Férvaring av liflottar (3.7) X |O | OO | O [RCoAnmexis7?

Utrymning (3.8) Oo|io|logolg

Ankring, fértéjning och bogsering (3.9) OO 10O 0| O [eNiso11812:2018
Manéveregenskaper (4) X |O | OO | O [ENISO11592-1:2016, RCD Annex | 4
Motorer och motorrum (5.1)

Inombordsmotor (5.1.1) O/goligo|iolg

Ventilation (5.1.2) O/goligo|iolg

Friliggande delar (5.1.3) Oo|io|logolg

Utombordsmotor (5.1.4) O/goligo|iolg

Brénslesystem (5.2)

Allmant - branslesystem (5.2.1) OO [ O | O |ENISO8469: 2018, EN ISO 10088:2017
Bransletankar (5.2.2) X |O| O | O | O [ENiso21487:2018

Elektriska system (5.3) x| O O | O] O [ENISO8849:2018, EN ISO 10133:2017
Styrsystem (5.4)

Allméant - styrsystem (5.4.1) X | O | OO | O [ENISO10592:2017, EN ISO 25197:2018, EN ISO 8848:2017
Nédutrustning (5.4.2) O|go|/g|o|d

Gassystem (5.5) Oo/o|o|0o|g

Brandskydd (5.6)

Allmant - brandskydd (5.6.1) x| O 0| 0O | [ENISo9094:2017
Brandskyddsutrustning (5.6.2) OO O | O [eNiso9094a2017

Navigationsljus, signalfigurer och ljudsignaler (5.7) X | O | O | O | [ [ENISo16180:2018, 1972 COLREG
Avfallshantering (5.8) Oio|olgg

Annex |.B - Avgasustslapp S

Annex I.C - Bullerkrav ®

Bullernivaer (1.C.1) Ooo|gao|o|d

Agarens instruktionsbok (I.C.2) O/o/go|ol|no

* Sasom ej harmoniserade standarder, regler, anvisningar etc
* Standarder publicerade
* Se motortillverkarens forsikran om Gverensstimmelse

® Bara for att slutforas for bitar med inombordsmotorer eller Aquamatic motorer utan inbyggt avgassystem
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Multi-language template compiled by IMCI

FORSAKRAN OM OVERENSSTAMMELSE FOR FRITIDSBAT
GALLANDE KONSTRUKTIONS-, TILLVERKNINGS- OCH BULLERKRAV

(Ifylls av tillverkaren eller tillverkarens utsedda representant)

English version approved by RCD ADCO on June 8th, 2016

Battillverkarens namn: Inhan Tehtaat Oy Ab, Inha Works Ltd.
Adress: Hahdenniementie 2
Stad: Raisio Postnummer: 20810 Land: Finland

Den utsedda representantens namn (i férekommande fall) :

Adress:

Stad: Postnummer: Land:

Kontrollférfarande for konstruktion och tillverkning:

OJA [JA1 [JB+C [x]B+D [JB+E []B+F []G [JH

Anmalt organ vid kontroll av konstruktion och tillverkning (i forekommande fal) : DNV GL SE
Adress: Brooktorkai 18
Stad: Hamburg Postnummer: 20416 | and: ~ Germany Identifikationsnr: 0098
Det anmalda organets intyg/rapport® RCDB0000082 Datum: 19.02.18
Kontrollfdrfarande for buller (i forekommande fall): Oa Oar Qe OH
Anmilt organ vid kontroll av buller (i férekommande fall) :
Adress:
Stad: Postnummer: Land: I dentifikatiosnr:
Det anmalda organets intyg/rapport Datum:
Andra EU-direktiv som tillampats
BESKRIVNING AV FRITIDSBATEN:
Batens identifikationsnummer: FI-BUSN
Batmarke : Buster Modell, typ eller nummer:  Mini
Konstruktionstyp Huvudsakligt framdrivningssatt:
[x] Hard [Juppblasbar [[] Uppblésbart skrov med fast bottetRIB) [Jsegel med areaps : m?
[IMénniskokraft
Skrovkonfiguration: [X]Motordrift
Enkelskrov [ Frerskrov [[JAnnat, specifiera:
Installerad motortyp:
Skrovmaterial DDieseImotor
[X]Aluminium, -legeringar [] Fiberarmeradhardplast [X]Bensinmo
[stal, -legeringar Ot [[JGasdriven férbranningsmotor
[JAnnat, specifiera: [] Elektrisk
[JAnnat, specifiera:
Fritidsbatar Kategori Person- Max last Kraftéverféringsprincip
Konstruktionskategorier nar de antal (kg) Utombordsmotor
beror av max personantal
A [Jinombordsmotor med stel axel
B JNu
C 3 325 [JPod-drev
i 388 5 [Jsegelbatsdrev
Lané;: Lw T m [] Annat, specifiera:
B B , m
Dr‘e ) : . o " Framdrivningssystem med integrerat avgassystem [oa |:| Nej
upgéende T: 4
JuPg — Maximal rekommenderad motoreffekt: 6 kw
Dck: Installerad motoreffekt: kw
' Antal framdrivningsmotorer: 1 #
Heldackad
(] Heldacka Maximal rekommenderad motorvikt 2: 60 kg
[ Delvis déckad
[X]Oppen
Denna forsékran om 6verensstammelse &r utfardad pa tillverkarens eget ansvar. Jag forsakrar pa uppdrag av tillverkaren att namnda fritidsbat uppfyller kraven i
Artikel 4 (1) och Bilaga | i direktiv 2013/53/EU . A’ //_“
Namn och befattning: Christopher Sjoblom, CEO Signatur och titel: : /M%\
(identifiering av den person som ar bemyndigad att skriva pa fdillverkaren (or an equivalent marking) T ¥

eller hans representant)

Ort och datum (dag-man-ar) for utférdandet: 3.12.2021 Raisio, Finland

Dokumentet kan ha olika namn beroende pa vilket kontrollférfarande som anvants

2
Endast for batar fér utombordsmotor
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Vasentliga Krav

(h&nvisning till relevanta artiklar
i bilaga IA & IC i Direktivet)

Harmonised standards

Full Application

Harmonised standards
Partial application, see tech. file

Other reference documents *

Full Application

Other reference documents
Partial Application , see tech. file

Other proof of conformity

See technical. file

Ange harmoniserad s stahdard eller
referens till annat regelverk

(inklusive utgivningsar ex "EN 1SO 8666:2002")

Endast en ifylld ruta per rad

Alla rader med ifylld ruta maste fyllas i

Allménna krav (2)

Huvuddata X 1SO 8666:2002

Identifiering av vattenfarkoster (2.1) X EN ISO 10087:2006

Vattenfarkostens tillverkarskylt (2.2) OO 0| QO |201353E01A22

Skydd mot fall verbord och hjalpmedel for att ater ta sig ombord (2.3) X |1 O | O | O] O |eniso150852003+A2:2018

Synfilt fran huvudsaklig styrplats (2.4) K |{O|[O | O | O |eniso1s91: 2011

Instruktionsbok (2.5) OO O | O |eNiso11591: 2011

Krav pa integritet och skrovstyrka (3)

Skrovstyrka (3.1) O[O | O | O |eNISo122151:2000, EN ISO 12215-2:2002, EN ISO 12215-3:2002, By
Stabilitet och fribord (3.2) K [O | O | O | O |ENISO12217-1:2017, EN ISO 12217-3:2017
Flytkraft och flytmedel (3.3) OO | O | O [ENiso 12217-1:2017, EN 10 12217-3:2017
Oppningar i skrov, déick och dverbyggnad (3.4) | O[O | O | O [eniso9093-1:1997, EN IS0 12216:2002
Intriingande vatten (3.5) O[O [ O] O |eniso 11812:2001, EN ISO 15083:2003/A2:2018
Tillverkarens rekommenderade maximala last (3.6) D D D D EN ISO 14946:2001 / AC:2005

Forvaring av liflottar (3.7) OO0 (0O | O [rReoAmexis?

Utrymning (3.8) D D D D D

Ankring, fértdjning och bogsering (3.9) Ogigoligilo

Manéveregenskaper (4) OO O | O [eNiso 11592-1:2016, RCD Annex | 4

Motorer och motorrum (5.1)

Inombordsmotor (5.1.1) Ogigoligilo

Ventilation (5.1.2) O(go(go|lg|g

Friliggande delar (5.1.3) Og|O|iglo

Utombordsmotor (5.1.4) O(go(go|lg|g

Branslesystem (5.2)

Allmant - branslesystem (5.2.1) O g EN ISO 8469: 2013, EN ISO 10088:2017
Bransletankar (5.2.2) Og EN ISO 21487:2012+A2:2015

Elektriska system (5.3) Oolg EN ISO 8849:2003, EN ISO 10133:2017, EN ISO 13297:2014
Styrsystem (5.4)

Allmant - styrsystem (5.4.1) O d EN IS0 8847:2017, EN IS0 10592:2017, EN IS0 25197:2012+A1:2014gfy
Nédutrustning (5.4.2) O|0Oo|a

Gassystem (5.5) Oo|a|a

Brandskydd (5.6)

Allmant - brandskydd (5.6.1) OO O | QO |eNiso9ga2017

Brandskyddsutrustning (5.6.2) O[O [ O | O |eNISO9094:2017

Navigationsljus, signalfigurer och ljudsignaler (5.7) X 1O | DO | O[O |eNiso16180:2013, 1972 COLREG
Avfallshantering (5.8) D D D D D

Annex |.B - Avgasustsliapp s

Annex I.C - Bullerkrav

Bullemivaer (1.C.1) O|do|o O

Agarens instruktionsbok (1.C.2) D |:| |:| D

3 Sasom ej harmoniserade standarder, regler, anvisningar etc
* Standarder publicerade
3 Se motortillverkarens forsikran om Gverensstimmelse

¢ Bara for att slutforas for bitar med inombordsmotorer eller Aquamatic motorer utan inbyggt avgassystem
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Multi-language template compiled by IMCI English version approved by RCD ADCO on June 8th, 2016

FORSAKRAN OM OVERENSSTAMMELSE FOR FRITIDSBAT
GALLANDE KONSTRUKTIONS-, TILLVERKNINGS- OCH BULLERKRAV

(Ifylls av tillverkaren eller tillverkarens utsedda representant)

Battillverkarens namn: Inhan Tehtaat Oy Ab, Inha Works Ltd.
Adress: Hahdenniementie 2
Stad: Raisio Postnummer: 20810 Land: Finland

Den utsedda representantens namn (i férekommande fall) :

®

2 Adress:

8

2 Stad: Postnummer: Land:

£

% Kontrollférfarande for konstruktion och tillverkning: OA [OA1 [OB+C B+D []B+E []B+F []G [H
o

) Anmialt organ vid kontroll av konstruktion och tillverkning (i forekommande fal) : DNV GL SE

Qo

g Adress: Brooktorkai 18

Q

e Stad: Hamburg Postnummer: 20416 Land:  Germany Identifikationsnr: 0098
9

o Det anmalda organets intyg/rapport® RCDB0000082 Datum: 19.02.18
o] " " —

g Kontrollforfarande for buller (i forekommande fall): OA Oar Oe OH
2 Anmilt organ vid kontroll av buller (i férekommande fall) :

c

£ Adress:

3

§ Stad: Postnummer: Land: I dentifikatiosnr:

2 -

= Det anmalda organets intyg/rapport Datum:

Andra EU-direktiv som tillampats

BESKRIVNING AV FRITIDSBATEN:

Eétens identifikationsnummer: FI-BUSN

Batmarke : Buster Modell, typ eller nummer: ~ Mini S port
Konstruktionstyp Huvudsakligt framdrivningssatt:
[x] Hard [Juppblasbar [[] Uppblésbart skrov med fast bottetRIB) [Jsegel med areaps : m’
[IMénniskokraft
Skrovkonfiguration: Motordrift
[x] Enkelskrov [ Flerskrov [[JAnnat, specifiera:
Installerad motortyp:
Skrovmaterial DDieseImotor
[X]Aluminium, -legeringar [] Fiberarmeradhardplast [X]Bensinmo
[(]stal, -legeringar Otra [[JGasdriven férbranningsmotor
[JAnnat, specifiera: [ Elektrisk
[JAnnat, specifiera:
Fritidsbatar Kategori Person- Max last Kraftéverféringsprincip
Konstruktionskategorier nar de antal (kg) Utombordsmotor

beror av max personantal

A [Jinombordsmotor med stel axel
B JNu
C 3 385 [JPod-drev
) 388 5 [Jsegelbatsdrev
Léngd L y T m [] Annat, specifiera:
BD;ZZ:éSn;eT: O:T 2 Framdrivningssystem med integrerat avgassystem : |:| Ja |:| Nej
— Maximal rekommenderad motoreffekt: 7.5 kw
Dck: Installerad motoreffekt: kw
. Antal framdrivningsmotorer: 1 #
Ege:déc:?dk ; Maximal rekommenderad motorvikt 2: 60 kg
elvis décka
[X]Oppen

The empty template was compiled and made available by the International Marine Certification Institute at www.imci.org.

Denna forsakran om 6verensstammelse &r utfardad pa tillverkarens eget ansvar. Jag forsakrar pa uppdrag av tillverkaren att nédmnda fritidsbat uppfyller kraven i
Artikel 4 (1) och Bilaga | i direktiv 2013/53/EU g4

. /A
7 y
Namn och befattning: Christopher Sjoblom, CEO Signatur och titel: : / /é 7 3
=g ; v 4{ v

(identifiering av den person som ar bemyndigad att skriva pa fdillverkaren (or an equivalent marking)
eller hans representant)

Ort och datum (dag-man-ar) for utfardandet: 3.12.2021 Raisio, Finland

Dokumentet kan ha olika namn beroende pa vilket kontrollférfarande som anvants

2
Endast for batar fér utombordsmotor
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Viasentliga Krav

(hanvisning till relevanta artiklar
i bilaga IA & IC i Direktivet)

Harmonised standards

Full Application

Harmonised standards
Partial application, see tech. file

Other reference documents °

Full Application

Other reference documents
Partial Application , see tech. file

Other proof of conformity

See technical. file

Ange harmoniserad 4 stahdard eller
referens till annat regelverk

(inklusive utgivningséar ex "EN ISO 8666:2002")

Endast en ifylld ruta per rad

Alla rader med ifylld ruta maste fyllas i

Allménna krav (2)

Huvuddata X 1SO 8666:2002

Identifiering av vattenfarkoster (2.1) X EN ISO 10087:2006

Vattenfarkostens tillverkarskylt (2.2) KOO |10 |0 01353EU01A22

Skydd mot fall verbord och hj&lpmedel fér att ater ta sig ombord (2.3) O 10O | O | O |eNIso 15085:2003+A2:2018

Synfalt fran huvudsaklig styrplats (2.4) O 10O | O | O |eniso11591: 2011

Instruktionsbok (2.5) K (OO (O | O [eniso1591: 2011

Krav pa integritet och skrovstyrka (3)

Skrovstyrka (3.1) X | O | O | OO [ENISO12215-1:2000, EN ISO 12215-2:2002, EN ISO 12215-3:2002, Eﬂ
Stabilitet och fribord (3.2) X | O |0 |0 | O [ENISO12217-1:2017, EN ISO 12217-3:2017
Flytkraft och flytmede! (3.3) OO O | O |en1so 12217-1:2017, EN IS0 12217-3:2017
Oppningar i skrov, déck och Gverbyggnad (3.4) O[O | O | O [en1so 9093-1:1997, EN 1SO 12216:2002
Intréngande vatten (3.5) IxI | OO | O | O | O [en1so 1812:2001, EN IO 15083:2003/A2:2018
Tillverkarens rekommenderade maximala last (3.6) D D D D EN ISO 14946:2001 / AC:2005

Férvaring av liflottar (3.7) O 10O | OO |rRcbAmmexis?

Utrymning (3.8) Ogoigoiglg

Ankring, fortdjning och bogsering (3.9) Oigigo|lglo

Manéveregenskaper (4) X | O | O | O] [ |ENISO 11592-1:2016, RCD Annex | 4

Motorer och motorrum (5.1)

Inombordsmotor (5.1.1) Ogoigoiglg

Ventilation (5.1.2) Oigigo|lglo

Friliggande delar (5.1.3) Ogoigoiglg

Utombordsmotor (5.1.4) Oigigo|lglo

Branslesystem (5.2)

Allméant - branslesystem (5.2.1) O |10 | O | O [eEN1so8469: 2013, EN ISO 10088:2017
Brénsletankar (5.2.2) O 10 | O | O [EN1SO21487:2012+A2:2015

Elektriska system (5.3) X || O[O | O [eNiso8849:2003, EN ISO 10133:2017, EN ISO 13297:2014
Styrsystem (5.4)

Allmant - styrsystem (5.4.1) x] EN IS0 8847:2017, EN IS0 10592:2017, EN IS0 25197:2012+A1:20 14§
Nodutrustning (5.4.2) |:| |:| |:| |:| |:|

Gassystem (5.5) O|o|go|o)|o

Brandskydd (5.6)

Allmant - brandskydd (5.6.1) O 10O | O O |eNisogogs:2017

Brandskyddsutrustning (5.6.2) O 0O | O O |eNIso9s4:2017

Navigationsljus, signalfigurer och ljudsignaler (5.7) O 10 | O | O [eN1so 16180:2013, 1972 COLREG
Avfallshantering (5.8) O/g|igig)|od

Annex |.B - Avgasustslapp g

Annex |.C - Bullerkray

Bullemivaer (1.C.1) o|o(go(go|o

Agarens instruktionsbok (1.C.2) Ogoifgo|og| g

* Sasom ej harmoniserade standarder, regler, anvisningar etc
# Standarder publicerade
* Se motortillverkarens forsikran om Sverensstimmelse

® Bara for att slutforas for batar med inombordsmotorer eller Aquamatic motorer utan inbyggt avgassystem
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EU Samsvarserklzering for fritidsfartey Forskrift 15. januar 2016 nr. 35 om produksjon og
omsetning av fritidsfartey og vannscootere mv. (Direktiv 2013/53/EU)
(Fylles ut av batbygger eller ved mandat, produsentens representant)

Produsentens navn: Inhan Tehtaat Oy Ab, Inha Works Ltd.
Adresse: Hahdenniementie 2
Sted: Raisio Postnummer: 21120 Land: Finland

Navn pé produsentens representant (hvis relevant):

Adresse:
Sted: Postnummer: Land:
Modul benyttet for samsvarsvurdering av konstruksjon og produksjon: [JA [JA1 [JB+C[x]B+D ] B+E[] B+F [ ] G [JH

Navn pa teknisk kontrollorgan ved samsvarsvurdering av konstruksjon og produksjon (hvis relevant): DNV GL SE

Adresse: Brooktorkai 18

Sted: Hamburg Postnummer: 20416 1apg:  Germany ID Nummer: 0098
Teknisk kontrollorgans sertifikatnummer' (hvis relevant): RCDB0000016 Dato: 20.06.16
Modul benyttet for samsvarsvurdering av steyutslipp (hvis relevant): Oa OAal Oc OH
Navn pa teknisk kontrollorgan ved samsvarsvurdering av steyutslipp (hvis relevant):

Adresse:

Sted: Postnummer: Land: ID Nummer: -
Teknisk kontrollorgans sertifikatnummer! (hvis relevant): Dato:

Eventuelle andre direktiver som er benyttet :

BESKRIVELSE AV BATEN:

Fartoyidentifikasjonsnummer: FI-BUSR
Batens merke: Buster Modellbetegnelse eller type: L1/L2
Konstruksjonstype: Hovedfremdriftssystem:
[x] stiv [[] Oppblasbar [ Stiv-Oppblésbar (RIB) [ Seil, beregnet seilareal 45 m?
D Menneskelig fremdrift
Skrog type: [X]Motor fremdrift
[X] En-skrog []Fler-skrog [ Annet (spesifiser):
Installert motor type (dersom anvendt):
Konstruksjonsmateriale: [JForbrenningsmotor, Diesel (CI)
[X] Aluminium, aluminium legering [] Glassfiber [X]Forbrenningsmotor, Bensin (ST)
[C]stal, stal legering O Tre [JForbrenningsmotor, LPG/CNG
[JAnnet (spesifiser): [ Elektrisk
D Annet (spesifiser):
Fritidsfartoy Kategori Antall Max Last Installert fremdrifts type (dersom anvendt):
Konstruksjonskategori(-er) relatert personer (kg)
X| Utenbord:
til maksimum anbefalte antall enbords
personer: A D Innenbords med rett aksel
B []Z eller Hekkaggregat
Belgdrevet
c 6 677 [Belzdrey
513 > [JSeildrevet
Skroglengde Ly - m [[] Annet (spesifiser):
Skrogbredde By 1,99 m X
Maksimum dypgiende T: 027 m Integrert eksos for motor (dersom anvendt) : D Ja |:| Nei
m Y ’ Maksimum anbefalt motoreffekt: 373 kW
Installert motoreffekt:
Dekk: _ kw
DD ket Antall fremdriftsmotorer: 1 #
okke —_—
© Maksimum anbefalt motorvekt? : 162 kg
[ Delvis dekket e
[XJApen

Denne samsvarserklaringen er utstedt under ansvar av batprodusenten. Jeg erklerer pa vegne av batprodusenten at fritidsfarteyet beskrevet ovenfor
tilfredsstiller kravene spesifisert i § 4 (1) og vedlegg 1 i forskrift 15. januar 2016 nr. 35 om produksjon og omsetning av fritidsfartey og vannscootere mv.

// |
Navn og arbeidsfunksjon: Christopher Sjoblom, CEO Signatur og tittel: 7 /
(identifikasjon av personen som er bemyndiget til & signere pa vegne av produsenten (eller en tilsvarende merking) / =

- v ‘7// Al =

eller produsentens representant)

Dato og sted: (dag/mnd/ar): 3.12.2021 Raisio Finland

! Dokumentet kan ha forskjellig navn i henhold til hver modul (A1: Rapport for stabilitet og oppdrift, B: EF-typeprovingssertifikat, G: Samsvarssertifikat, etc.)

2 P
Bare for bater med utenborsmotor
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e o #
HiRLIE
Grunnleggende krav é é ‘é § § 8 g Spesifiser harmoniserte 4 standarder
(referanse til vediegg 1 pkt. A & C i forskriften) 2 |Ec|3 |5s5%e eller andre dokumenter som er brukt
5|25 |28 |58 |55 (med &r for publisering som “EN 1SO 8666:2002”)
S10k a0 |88 L
E< |25 |52 |58 |58
55 |55 |82 |55 |58
Marker en rute pr. linje Alle linjer hvor rute er markert skal fulles ut
Allmenne krav (2)
Hoveddata X 1SO 8666:2002
Identifikasjon av fartayet - WIN (2.1) X 2013/53/EU1A-2.2
Produsentskilt (2.2) x| O | O | O | [ |ENISO 14945:2004/AC:2005
Beskyttelse mot & falle over bord og bergingsutstyr (2.3) 01O | O | O [ENISO 15085:2003+A2:2018
Sikt fra hovedstyreposisjon (2.4) OO0 | O | O [eNiso11591:2011
Brukerhandbok (2.5) X | OO O | O [ENiso11591:2011
Krav til styrke og konstruksjon (3)
Struktur (3.1) 01O | O | O [ENISO 12215-1:2000, EN ISO 12215-2:2002, EN ISO 12215-3:2002, EN
Stabilitet og fribord (3.2) X | OO | O | O |ENISO12217-1:2017, EN ISO 12217-3:2017
Oppdrift og flyteevne (3.3) O[O | O | OJ [EN1so12217-1:2017, EN 1O 12217-3:2017
Apninger i skrog, dekk og overbygning (3.4) X[ O[O [0 O |ENiso9093-1:1997, EN 1SO 12216:2002
Vannfylling (3.5) O | O | O | O |eniso 11812:2001, EN ISO 15083:2003/A2:2018
Sterste last anbefalt av produsenten (3.6) O[O | O | O [eniso 14946:2001/AC:2005
Plassering av redningsflate (3.7) OO | OO0 | O |Rcoamex!sr
Remning (3.8) OO0 | O |0 | O |RcoAnnexisr
Ankring, fortgyning og sleping (3.9) OO |0 | O | O |eniso15084:2003
Mangvreringsegenskaper (4) OO | O | O [eENISO11592-1:2016, RCD Annex | 4
Motorer og motorrom (5.1)
Innenbordsmotor (5.1.1) Ogolgoliglg
Ventilasjon (5.1.2) Ogolgoliglg
Utsatte deler (5.1.3) O/gigiglo
Start av utenbords fremdriftsmotor (5.1.4) O/gigiglo
Drivstoffsystem (5.2)
Allment (5.2.1) X [ O | O | O | O |ENISOB84s9: 2013, EN ISO 10088:2017
Drivstofftanker (5.2.2) OO | O | O | O |ENISO21487:2012+A2:2015
Elektrisk system (5.3) OO | O | O |NISo8849:2003, EN ISO 10133:2017, EN ISO 13297:2014
Styresystem (5.4)
Generelt (5.4.1) I | O | O | O | [ |ENISO8847:2017, EN ISO 10592:2017, EN ISO 25197:2012+A1:2014, E
Nodutstyr (5.4.2) O/gigiglo
Gassanlegg (5.5) D |:| D D D
Brannvern (5.6)
Allment (5.6.1) X | O | O | O | |eNIso9094:2017
Brannslokkingsutstyr (5.6.2) OO | O O [eENIso9094:2017
Navigasjonslys, signalfigurer og lydsignaler (5.7) X | O | OO | O |ENISo16180:2013, 1972 COLREG
Forebygging av utslipp (5.8) O|go(go|o|no
Vedlegg I.B - Eksosutslipp s
Vedlegg I.C - Stoyutslipp
Steyutslippsnivaer (1.C.1) O/go/goiglog
Brukerhandbok (1.C.2) ggo|g|o|Oo

® Som ikke-harmoniserte standarder, regler, retningslinjer, veiledninger etc.

* Standarder publisert i offisiell EU Journal
5 Se samsvarserklering fra motorprodusent.

© Utfores bare for biter med innenbordsmotor og hekkaggregat uten integrert eksos.
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EU Samsvarserklzering for fritidsfartey Forskrift 15. januar 2016 nr. 35 om produksjon og
omsetning av fritidsfartey og vannscootere mv. (Direktiv 2013/53/EU)
(Fylles ut av batbygger eller ved mandat, produsentens representant)

Produsentens navn: Inhan Tehtaat Oy Ab, Inha Works Ltd.

Adresse: Hahdenniementie 2

Sted: Raisio Postnummer: 21120 Land: Finland

Navn pé produsentens representant (hvis relevant):

Adresse:
Sted: Postnummer: Land:
Modul benyttet for samsvarsvurdering av konstruksjon og produksjon: [JA [JA1 [JB+C[x]B+D ] B+E[] B+F [] G (] H

Navn pi teknisk kontrollorgan ved samsvarsvurdering av konstruksjon og produksjon (hvis rele\QﬁB{ GL SE

Adresse: Brooktorkai 18

Sted: Hamburg Postnummer: 20416 Land: Germany ID Nummer: 0098
Teknisk kontrollorgans sertifikatnummer! (hvis relevant): RCDBO0000016 Dato: 20/06/16
Modul benyttet for samsvarsvurdering av steyutslipp (hvis relevant): OA Oal Oc OH
Navn pi teknisk kontrollorgan ved samsvarsvurdering av steyutslipp (hvis relevant):

Adresse:

Sted: Postnummer: Land: ID Nummer:

Teknisk kontrollorgans sertifikatnummer! (hvis relevant): Dato:

Eventuelle andre direktiver som er benyttet :

BESKRIVELSE AV BATEN:
Farteyidentifikasjonsnummer: FI-BUSS
Batens merke: Buster Modellbetegnelse eller type: LX
Konstruksjonstype: Hovedfremdriftssystem:
[x] stiv [J oppblasbar [ stiv-Oppblasbar (RIB) [[] Seil, beregnet seilareal 4 m
[JMenneskelig fremdrift
Skrog type: [X]Motor fremdrift
[X] En-skrog [] Fler-skrog [ Annet (spesifiser):

Installert motor type (dersom anvendt):

Konstruksjonsmateriale: [JForbrenningsmotor, Diesel (CI)

[X] Aluminium, aluminium legering [] Glassfiber [X] Forbrenningsmotor, Bensin (SI)
[C]stal, stal legering O Tre [JForbrenningsmotor, LPG/CNG
[JAnnet (spesifiser): [ Elektrisk
D Annet (spesifiser):
]llritidsfa;tfay . . ] Kategori | Antall Makaast Installert fremdrifts type (dersom anvendt):
nstri n ri(-er) r T ersoner
tilum?k:i;LOmsa:;Z%:lté :,.Lﬁ et b o i:::;;:s ed st akel
ersoner: A
’ B |:| Z eller Hekkaggregat
P 5 637 [IBelgdrevet
[JSeildrevet
Skroglengde Ly % m D [[] Annet (spesifiser):
i;(:zsgi::(:fi)?géende T 0:7 E Integrert eksos for motor (dersom anvendt): [JJa [CINei
m — Maksimum anbefalt motoreffekt: 448 kW
Installert motoreffekt: kKW
Dekll(::| Dekket Antall fremdriftsmotorer: 1 #
Maksimum anbefalt motorvekt? : 160 kg
[ Delvis dekket e
[XJApen

Denne samsvarserklaeringen er utstedt under ansvar av batprodusenten. Jeg erklerer pa vegne av batprodusenten at fritidsfartoyet beskrevet ovenfor
tilfredsstiller kravene spesifisert i § 4 (1) og vedlegg 1 i forskrift 15. januar 2016 nr. 35 om produksjon og omsetniggfﬁv fritigsfartoy og vannscootere mv.
4

Navn og arbeidsfunksjon: Christopher Sjoéblom, CEO Signatur og tittel:
(identifikasjon av personen som er bemyndiget til 4 signere pa vegne av produsenten (eller en tilsvarende merking)
eller produsentens representant)

Dato og sted: (dag/mnd/ar): 3.12.2021 Raisio Finland

! Dokumentet kan ha forskjellig navn i henhold til hver modul (A1: Rapport for stabilitet og oppdrift, B: EF-typeprevingssertifikat, G: Samsvarssertifikat, etc.)
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2 o 2
R IE N
Grunnleggende krav E E ‘g: é § § “2: Spesifiser harmoniserte 4 standarder
(referanse til vedlegg 1 pkt. A & C i forskriften) E § g : ; 5 Se sller andre dokumenter som er brukt
R § 5 65 E ; (med &r for publisering som “EN ISO 8666:2002”)
L
E<[ES |52 |58 (58
27 |28 |82 |88 |88
Marker en rute pr. linje _Alle linjer hvor rute er markert skal fulles ut
Allmenne krav (2)
Hoveddata X ISO 8666:2002
Identifikasjon av fartgyet - WIN (2.1) X EN ISO 10087:2006
Produsentskilt (2.2) XK (OO | O | O |201353EU01A-2.2
Beskyttelse mot & falle over bord og bergingsutstyr (2.3) X | OO | O | O |ENISO15085:2003+A2:2018
Sikt fra hovedstyreposisjon (2.4) OO0 O | O [eNiso11591: 2016
Brukerhandbok (2.5) O | O | O | I [ENISO10240:2004 + A1 2015
Krav til styrke og konstruksjon (3)
Struktur (3.1) OO 10O | O | O [ENISO12215-3:2018, EN ISO 12215-4:2018, EN 1SO 12215-5:2018, EN |
Stabilitet og fribord (3.2) X | OO O O O [ENISO12217-1:2017, EN ISO 12217-3:2017
Oppdrift og fyteevne (3.3) X | OO | O] O |eniso 12217-1:2017, EN IS0 12217-3:2017
Apninger i skrog, dekk og overbygning (3.4) O[O | O | OJ [eniso 9093-1:2018, EN SO 12216:2018
Vannfylling (3.5) xI | OO | O | O | O |eniso11812:2018, EN ISO 15083:2003/A2:2018
Sterste last anbefalt av produsenten (3.6) O[O | O | O [eniso 14946:2001/AC:2005
Plassering av redningsflate (3.7) XK |{O | Q| O] O |RcoAmex!s7
Remning (3.8) Ogolgoliglg
Ankring, forteyning og sleping (3.9) |:| D D D |:| EN1SO 11812:2018
Mangvreringsegenskaper (4) KK [O | OO | O |ENISO11592-1:2016, RCD Annex | 4
Motorer og motorrom (5.1)
Innenbordsmotor (5.1.1) Ogolgoliglg
Ventilasjon (5.1.2) O/gigiglo
Utsatte deler (5.1.3) Oo(o|g|o|o
Start av utenbords fremdriftsmotor (5.1.4) Ogolgoliglg
Drivstoffsystem (5.2)
Allment (5.2.1) OO 1O | O | O [eN1s0o8469: 2018, EN ISO 10088:2017
Drivstofftanker (5.2.2) XK [O | O | O | O |eniso21487:2018
Elektrisk system (5.3) X | O | OO | O |eNIsoss49:2018, ENISO 10133:2017
Styresystem (5.4)
Generelt (5.4.1) IxI | OO | O | O [ENISO10592:2017, EN ISO 25197:2018, EN ISO 8848:2017
Nedutstyr (5.4.2) O/gigiglo
Gassanlegg (5.5) |:| D D D |:|
Brannvern (5.6)
Allment (5.6.1) X | O | O | O | |ENISo9094:2017
Brannslokkingsutstyr (5.6.2) X | OO | O | O |eNIso9o94:2017
Navigasjonslys, signalfigurer og lydsignaler (5.7) X | O | OO | O |ENISo16180:2018, 1972 COLREG
Forebygging av utslipp (5.8) O|o(go|o|o
Vedlegg I.B - Eksosutslipp s
Vedlegg I.C - Steyutslipp
Stoyutslippsnivaer (1.C.1) O/o|/ojg| g
Brukerhandbok (1.C.2) g/go|g|o|o

* Som ikke-harmoniserte standarder, regler, retningslinjer, veiledninger etc.
* Standarder publisert i offisiell EU Journal
5 Se samsvarserklearing fra motorprodusent.

© Utfores bare for bater med innenbordsmotor og hekkaggregat uten integrert eksos.
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EU Samsvarserklzering for fritidsfartey Forskrift 15. januar 2016 nr. 35 om produksjon og
omsetning av fritidsfartey og vannscootere mv. (Direktiv 2013/53/EU)
(Fylles ut av batbygger eller ved mandat, produsentens representant)

Produsentens navn: Inhan Tehtaat Oy Ab, Inha Works Ltd.

Adresse: Hahdenniementie 2

Sted: Raisio Postnummer: 21120 Land: Finland

Navn pa produsentens representant (hvis relevant):

Adresse:
Sted: Postnummer: Land:
Modul benyttet for samsvarsvurdering av konstruksjon og produksjon: OJA JA1 [JB+C[x]B+D [ B+E[]B+F [ ]G []H

Navn pa teknisk kontrollorgan ved samsvarsvurdering av konstruksjon og produksjon (hvis rele\Qﬁ\{y GL SE

Adresse: Brooktorkai 18

Sted: Hamburg Postnummer: 20416 papd:  Germany ID Nummer: 0098
Teknisk kontrollorgans sertifikatnummer! (hvis relevant): RCDB000007N Dato: 26.01.18
Modul benyttet for samsvarsvurdering av steyutslipp (hvis relevant): Oa Oar O OH
Navn pé teknisk kontrollorgan ved samsvarsvurdering av steyutslipp (hvis relevant):

Adresse:

Sted: Postnummer: Land: ID Nummer:

Teknisk kontrollorgans sertifikatnummer!' (hvis relevant): Dato:

Eventuelle andre direktiver som er benyttet :

BESKRIVELSE AV BATEN:
Fartoyidentifikasjonsnummer: FI-BUSY
Bitens merke: Buster Modellbetegnelse eller type: M1/ M2
Konstruksjonstype: Hovedfremdriftssystem:
[x] stiv [C]Oppblasbar [[] Stiv-Oppblésbar (RIB) [[] Seil, beregnet seilareal 45 m?
D Menneskelig fremdrift
Skrog type: [X]Motor fremdrift
[x] En-skrog [[] Fler-skrog [[] Annet (spesifiser):

Installert motor type (dersom anvendt):

Konstruksjonsmateriale: [JForbrenningsmotor, Diesel (CI)

IZIAluminium, aluminium legering D Glassfiber |Z|Forbrenningsmotor Bensin (ST)
[stal, stal legering [ Tre [JForbrenningsmotor, LPG/CNG
D Annet (spesifiser): [ Elektrisk
D Annet (spesifiser):
Fritidsfartoy Kategori Antall Max Last Installert fremdrifts type (dersom anvendt):
Konstruksjonskategori(-er) relatert personer (kg)
X| Utenbord:
til maksimum anbefalte antall enboras
personer: A D Innenbords med rett aksel
B D Z eller Hekkaggregat
C 5 530 S};e}idrevet
eildrevet
4,86 D
Skroglengde Ly 56 m DAnnet (spesifiser):
Skrogbredde By » m K
Maksgimum dyplg.'fien de T 028 m Integrert eksos for motor (dersom anvendt): D Ja D Nei
m — Maksimum anbefalt motoreffekt: 30 kW
Dekk Installert motoreffekt: kW
ekk: T
DD et Antall fremdriftsmotorer: 1 #
ke Maksimum anbefalt motorvekt? : 125 kg
[ Delvis dekket -

(XJApen

Denne samsvarserklaeringen er utstedt under ansvar av batprodusenten. Jeg erklerer pa vegne av batprodusenten at fritidsfartoyet beskrevet ovenfor
tilfredsstiller kravene spesifisert i § 4 (1) og vedlegg 1 i forskrift 15. januar 2016 nr. 35 om produksjon og omsetni/ng’av fritidsTattgy og vannscootere mv.
A

Navn og arbeidsfunksjon: Christopher Sjéblom, CEO Signatur og tittel:
(identifikasjon av personen som er bemyndiget til 4 signere pa vegne av produsenten (eller en tilsvarende merking)
eller produsentens representant)

Dato og sted: (dag/mnd/ar): 3.12.2021 Raisio, Finland

! Dokumentet kan ha forskjellig navn i henhold til hver modul (A1: Rapport for stabilitet og oppdrift, B: EF-typeprovingssertifikat, G: Samsvarssertifikat, etc.)
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e |- &
Grunnleggende krav E E § § § § ‘g Spesifiser harmoniserte 4 standarder
(referanse til vedlegg 1 pkt. A & C i forskriften) é E < b g 5|82 eller andre dokumenter som er brukt
R § 5 &5 s ; (med é&r for publisering som “EN ISO 8666:2002”)
$5 (83|58 |85 (8¢
55|85 (55|53 |58
25 |85 |82 |58 |83
Marker en rute pr. linje _Alle linjer hvor rute er markert skal fulles ut
Allmenne krav (2)
Hoveddata X 1SO 8666:2002
Identifikasjon av fartayet - WIN (2.1) X EN 1SO 10087:2006
Produsentskilt (2.2) x| O | O | O | [ |ENISO 14945:2004/AC:2005
Beskyttelse mot & falle over bord og bergingsutstyr (2.3) 01O | O | O [ENISO 15085:2003/A1:2009
Sikt fra hovedstyreposisjon (2.4) OO [ O | O |eNIso11591:2011
Brukerhandbok (2.5) OO0 | O | O [ENIso10240:2004
Krav til styrke og konstruksjon (3)
Struktur (3.1) X [ O | O | O | O |ENISO12215-3:2002, EN ISO 12215-4:2002, EN ISO 12215-5:2008/A1:2
Stabilitet og fribord (3.2) X | OO | O O [ENiso12217-3:2015
Oppdrift og flyteevne (3.3) O[O | O | O [eniso12217-3:2015
Apninger i skrog, dekk og overbygning (3.4) O[O [ O | O |ENiso 2093-1:1997, EN ISO 9093-2:2002, EN 1SO 12216:2002
Vannfylling (3.5) IO (0O [0 | O |Eniso 11812:2001, EN ISO 15083:2003
Starste last anbefalt av produsenten (3.6) O OO | O] O [eniso 14946:2001/AC:2005
Plassering av redningsflate (3.7) O/gigiglog
Rgmning (3.8) O/gigiglog
Ankring, fortayning og sleping (3.9) OO |0 | O | O |eNiso15084:2003
Mangvreringsegenskaper (4) OO | O | O [ENISO11592:2001
Motorer og motorrom (5.1)
Innenbordsmotor (5.1.1) O/gigiglog
Ventilasjon (5.1.2) Ogligoiglig
Utsatte deler (5.1.3) Ogligoiglig
Start av utenbords fremdriftsmotor (5.1.4) Ogligoiglig
Drivstoffsystem (5.2)
Allment (5.2.1) X | OO O | O |eNISos469:2013, EN ISO 10088:2013, EN ISO 21487:2012/A1:2014
Drivstofftanker (5.2.2) I | O | O | O | O |ENISO21487:2012+A2:2015
Elektrisk system (5.3) K [{O | OO O |ENISO8849:2003, EN ISO 10133:2012
Styresystem (5.4)
Generelt (5.4.1) I | O | O | O | [ |EN28848:1993/A1:2000, EN 29775:1993/A1:2000
Nodutstyr (5.4.2) O/gigiglog
Gassanlegg (5.5) O/gigiglog
Brannvern (5.6)
Allment (5.6.1) OO | O | O |ENISO9094-1:2003
Brannslokkingsutstyr (5.6.2) XK [ | O | O | O |ENISO9094-1:2003
Navigasjonslys, signalfigurer og lydsignaler (5.7) x| O | O | O | O |ENISO16180:2013, 1972 COLREG
Forebygging av utslipp (5.8) O/gigiglog
Vedlegg I.B - Eksosutslipp s
Vedlegg I.C - Stoyutslipp
Steyutslippsnivaer (1.C.1) D D |:| |:| D
Brukerhandbok (1.C.2) Oo/o|jgo|g|o

® Som ikke-harmoniserte standarder, regler, retningslinjer, veiledninger etc.

* Standarder publisert i offisiell EU Journal
5 Se samsvarserklering fra motorprodusent.

© Utfores bare for biter med innenbordsmotor og hekkaggregat uten integrert eksos.
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EU Samsvarserkleering for fritidsfartgy Forskrift 15. januar 2016 nr. 35 om produksjonog
omsetning av fritidsfartay og vannscootere mv. (Direktiv 2013/53/EU)
(Fylles ut av batbygger eller ved mandat, produsentens representant)

Produsentens navn Inhan Tehtaat Oy Ab, Inha Works Ltd.

Adresse: Hahdenniementie 2

Sted: Raisio Postnummer. 21120 Land: Finland

Navn pa produsentens representanthvis relevarjt

Adresse:
Sted: Postnummer. Land:
Modul benyttet for samsvarsvurdering av _konstruksjon og produksjon OA OA1 OB+C[x]B+D[]B+E[] B+F [ ]G [JH

Navn pa teknisk kontrollorgan ved samsvarsvurdering avkonstruksjon og produksjon (hvis rele Y GL SE

Adresse: Brooktorkai 18

Sted: Hamburg Postnummer. 20416 | and:  Germany ID Nummer: 009¢
Teknisk kontrollorgans sertifikatnummer ' (hvis relevant) RCDB0000014 Dato: 10.01.17
Modul benyttet for samsvarsvurdering avstgyutslipp (hvis relevant): Oa OA1 Oc OH
Navn péa teknisk kontrollorgan ved samsvarsvurdering av stayutslipp (hvis relevart

Adresse:

Sted: Postnummer. Land: ID Nummer: -
Teknisk kontrollorgans sertifikatnummer ' (hvis relevanty Dato:

Eventuelle andre direktiver som er benyttet

BESKRIVELSE AV BATEN:

Fartgyidentifikasjonsnummer: FI-BUSE
Batens merke Buster Modellbetegnelse eller type: S/81/8Scc
Konstruksjonstype: Hovedfremdriftssystem:
[x] stiv [JOppblasbar ] Stiv-Oppblasbar (RIB) [[]Seil, beregnet seilareal As m?
[]Menneskelig fremdrift
Skrog type: Motor fremdrift
[x] En-skrog [JFier-skrog [[J Annet (spesifiser):

Installert motor type (dersom anvendt)
[JForbrenningsmotor, Diesel (Cl)
Forbrenningsmotor, Bensin (SI)

Konstruksjonsmateriale:
[X]Aluminium, aluminium legering ] Glassfiber

[stal, stal legering OTre [CJForbrenningsmotor, LPG/CNG
[JAnnet (spesifiser): [] Elektrisk
O Annet (spesifiser):
Fritidsfartey Kategori |  Antall Max Last Installert fremdrifts type (dersom anvendt)
Konstruksjonskategori(-er) relatert personer (kg)
til maksimum anbefalte antall Utenbords
personer: A D Innenbords med rett aksel
B []Z eller Hekkaggregat
C P 230 []Belgdrevet
Seildrevet
4,43 D O
Skroglengde L, - m [JAnnet (spesifiser):
Skrogbredde B ﬂ m Integrert eksos for motor (dersom anvendt; |:| Ja |:| Nei
Maksimum dypgaende T 0,19 m or (dersom anvendt)
m - Maksimum anbefalt motoreffekt: 23 kw
Dekk Installert motoreffekt: KW
ekk: —
Antall fremdriftsmotorer: 1 #
Dekket ryns
[ Dekke Maksimum anbefalt motorvekt?: 124 kg
[ Delvis dekket e
[<Bpen

Denne samsvarserklaeringen er utstedt under ansvar av batprodusenten. Jeg erkleerer pa vegne av batprodusenten at fritidsfartayet beskrevet ovenfor
tilfredsstiller kravene spesifisert i § 4 (1) og vedlegg 1 i forskrift 15. januar 2016 nr. 35 om produksjon og oys’etnin av fritidsfartay og vannscootere mv.

Navn og arbeidsfunksjon: Christopher Sjéblom, CEO Signatur og tittel: s
(identifikasjon av personen som er bemyndiget til & signere pa vegne av produsentetier en tilsvarende merking) e o =
eller produsentens representant)

Dato og sted: (dag/mnd/ar): 3.12.2021 Raisio, Finland

L Dokumentet kan ha forskjellig navn i henhold til hver modul (A1: Rapport for stabilitet og oppdrift, B: EF-typeprevingssertifikat, G: Samsvarssertifikat, etc.)
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Grunnleggende krav
(referanse til vedlegg 1 pkt. A & C i forskriften)

Partial application, see tech. file
Other reference documents *
Full Application

Other reference documents
Partial Application , see tech. file
Other proof of conformity

Harmonised standards
See technical. file

Full Application
Harmonised standards

Spesifiser harmoniserte 4 standarder
eller andre dokumenter som er brukt

(med ar for publisering som “EN ISO 8666:2002")

Marker en rute pr. linje

Alle linjer hvor rute er markert skal fulles ut

Allmenne krav (2)

Hoveddata X ISO 8666:2002

Identifikasjon av fartayet - WIN (2.1) X EN ISO 10087:2006

Produsentskilt (2.2) OO (O | O [201353EU01A-2.2

Beskyttelse mot 4 falle over bord og bergingsutstyr (2.3) O[O [ O | O |eNISo15085:2003+A2:2018

Sikt fra hovedstyreposisjon (2.4) OO0 (0O | O [eNiso11591: 2016

Brukerhandbok (2.5) O[O (O | O [ENIso10240:2004 +A12015

Krav til styrke og konstruksjon (3)

Struktur (3.1) X [O | O | O | O |ENISO12215-3:2018, EN ISO 12215-4:2018, EN ISO 12215-5:2018, Eﬂ
Stabilitet og fribord (3.2) OO (O | O [eN1so12217-1:2017, EN 1SO 12217-3:2017
Oppdrift og fiyteevne (3.3) OO [ O] O [ENiso12217-1:2017, EN ISO 12217-3:2017
Apninger i skrog, dekk og overbygning (3.4) D D D D EN ISO 9093-1:2018, EN I1SO 12216:2018
Vannfylling (3.5) CI | OO | O | O |eniso 11812:2018, EN ISO 15083:2003/A2:2018
Sterste last anbefalt av produsenten (3.6) giga{g|d EN ISO 14946:2001/AC:2005

Plassering av redningsflate (3.7) OO |0 | O |rRcoAnnexisr

Remning (3.8) D D D D D

Ankring, fortgyning og sleping (3.9) O[O | 0O |0 | O |eniso1s12:2018
Mangvreringsegenskaper (4) [xXI | 0| || [ |ENISO11592-1:2016, RCD Annex | 4
Motorer og motorrom (5.1)

Innenbordsmotor (5.1.1) Olg|iolgilog

Ventilasjon (5.1.2) Olg|iolgilog

Utsatte deler (5.1.3) Olg|iolgilog

Start av utenbords fremdriftsmotor (5.1.4) Olg|iolgilog

Drivstoffsystem (5.2)

Allment (5.2.1) OO | O | O |ENISO 8469: 2018, EN ISO 10088:2017
Drivstofftanker (5.2.2) OO0 | O |eniso21487:2018

Elektrisk system (5.3) X [ O[O {0 | O [ENISo8s49:2018, EN ISO 10133:2017
Styresystem (5.4)

Generelt (5.4.1) X | O | O | O | [ |eNISO10592:2017, EN ISO 25197:2018, EN ISO 8848:2017
Ngdutstyr (5.4.2) Olg|iolgilog

Gassanlegg (5.5) O1gl|Oo|ig|od

Brannvern (5.6)

Allment (5.6.1) OO0 | O |eNiso 90942017

Brannslokkingsutstyr (5.6.2) OO0 | O |eNIso 90942017

Navigasjonslys, signalfigurer og lydsignaler (5.7) X[ | O | O O |ENISO16180:2018, 1972 COLREG
Forebygging av utslipp (5.8) D D D D D

Vedlegg I.B - Eksosutslipp °

Vedlegg I.C - Stoyutslipp

Steyutslippsnivaer (1.C.1) O

Brukerhandbok (1.C.2) Oo(ojgo|(golo

3 Som ikke-harmoniserte standarder, regler, retningslinjer, veiledninger etc.

# Standarder publisert i offisiell EU Journal
3 Se samsvarserklaring fra motorprodusent.

8 Utfores bare for biter med innenbordsmotor og hekkaggregat uten integrert cksos.
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EU Samsvarserklaering for fritidsfartgy ~ Forskrift 15. januar 2016 nr. 35 om produksjon  0g
omsetning av fritidsfartay og vannscootere mv. (Direktiv 2013/53/EU)
(Fylles ut av batbygger eller ved mandat, produsentens representant)

Produsentens navn: Inhan Tehtaat Oy Ab, Inha Works Ltd.
Adresse: Hahdenniementie 2
Sted: Raisio Postnummer: 20810 Land: Finland

Navn pa produsentens representant (hvis relevant:

Adresse:
Sted: Postnummer: Land:
Modul benyttet for samsvarsvurdering av konstruksjon og produksjon _: OA [JA1 [OB+C B+D []B+E [JB+F ]G [JH

Navn pa teknisk  kontrollorgan ved samsvarsvurdering av  konstruksjon og produksjon _(hvis releVally: GL SE

Adresse: Brooktorkai 18

Sted: Hamburg Postnummer: 20416 L and: Germany ID Nummer: %
Teknisk kontrollorgans sertifikatnummer ' (hvis relevant) : RCDB0000082 Dato: 19.02.18
Modul benyttet for samsvarsvurdering av  stgyutslipp (hvis relevant): OA Oar Oe OH
Navn pé teknisk kontrollorgan ved samsvarsvurdering  av steyutslipp (hvis relevany:

Adresse:

Sted: Postnummer: Land: ID Nummer: _
Teknisk kontrollorgans sertifikatnummer ' (hvis relevant) : Dato:

Eventuelle andre direktiver som er benyttet

BESKRIVELSE AV BATEN:
Farteyidentifikasjonsnummer: FI-BUSN
Batens merke : Buster Modellbetegnelse eller type: Mini
Konstruksjonstype: Hovedfremdriftssystem:
[x] stiv [Joppblasbar [] stiv-Oppblasbar (RIB) [[] Seil. beregnet seilareal  As _m
[IMenneskelig fremdrift
Skrog type: [X]Motor fremdrift
En-skrog [JFler-skrog [J Annet (spesifiser):

Installert motor type (dersom anvendt)
Konstruksjonsmateriale:

[CJForbrenningsmotor, Diesel (Cl)
[X]Aluminium, aluminium legering [ Glassfiber

[X]Forbrenningsmotor, Bensin (SI)

[[stal, stal legering OTre [JForbrenningsmotor, LPG/CNG
[JAnnet (spesifiser): [ Elektrisk
D Annet (spesifiser):
Fritidsfartoy Kategori | Antall Max Last Installert fremdrifts type (dersom anvendt)
Konstruksjonskategori(-er) relatert personer (kg) U
tenbord
til maksimum anbefalte antall I en l:r j d rett aksel
nnenbords med rett akse
personer: A
B [JZ eller Hekkaggregat
C 3 325 [IBelgdrevet
[Jseildrevet
3,88 D
Skroglengde Ly T m []Annet (spesifiser):
Skrogbredde B , m
Makimum dypgéende T 025 m Integrert eksos for motor (dersom anvendt) [a |:| Nei
m — Maksimum anbefalt motoreffekt: 6 kw
Dekk Installert motoreffekt: KW
ekk: —_—
[ Dekket Antall fremdriftsmotorer: 1 #
erke Maksimum anbefalt motorvekt 2: 60 kg
[] Delvis dekket
[xKpen

Denne samsvarserklaeringen er utstedt under ansvar av batprodusenten. Jeg erklzerer pé vegne av batprodusenten at fritidsfarteyet beskrevet ovenfor
tilfredsstiller kravene spesifisert i § 4 (1) og vedlegg 1 i forskrift 15. januar 2016 nr. 35 om produksjon og omsetnin/g/a‘v fritidsfartey og vannscootere mv.
A ]

Navn og arbeidsfunksjon: ~ Christopher Sjéblom, CEO Signatur og tittel: 3 .
(identifikasjon av personen som er bemyndiget tila signere pa vegne av produsenten  (eller en tilsvarende merking) g T e *
eller produsentens representant)

Dato og sted: (dag/mnd/&r): 3.12.2021 Raisio, Finland

! Dokumentet kan ha forskjellig navn i henhold til hver modul (A1: Rapport for stabilitet og oppdrift, B: EF-typeprevingssertifikat, G: Samsvarssertifikat, etc.)

2 .
Bare for bater med utenborsmotor
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2 o 2
R E R
cmeggensoresy |8 (8515 |G |0
(referanse til vedlegg 1 pkt. A & C i forskriften) E § g b 85 S
5|55 |58 |58 |85 (med &r for publisering som “EN ISO 8666:2002")
28 |85 |88 |85 (%8¢
HIHE I
$5 |25 |82 |5F |88
Marker en rute pr. linje Alle linjer hvor rute er markert skal fulles ut
Allmenne krav (2)
Hoveddata X 1SO 8666:2002
Identifikasjon av farteyet - WIN (2.1) X EN 1SO 10087:2006
Produsentskilt (2.2) OO0 | O | O |201353EU01A22
Beskyttelse mot & falle over bord og bergingsutstyr (2.3) OO0 1O | O |eNiso 15085:2003+A2:2018
Sikt fra hovedstyreposisjon (2.4) K |1O|O | O] O |ENISo11591: 2011
Brukerhandbok (2.5) OO0 [ O | 0O [eniso11591: 2011
Krav til styrke og konstruksjon (3)
Struktur (3.1) OO | O | O |eNISO12215-1:2000, EN ISO 12215-2:2002, EN ISO 12215-3:2002, Et_!l
Stabilitet og fribord (3.2) OO | O O [eNISo12217-1:2017, EN ISO 12217-3:2017
Oppdrift og flyteevne (3.3) (O] 0O [ O] O [eniso12217-1:2017, EN 18O 12217-3:2017
Apninger i skrog, dekk og overbygning (3.4) B[O 0O [ O O [eniso 9093-1:1997, EN 1SO 12216:2002
Vannfylling (3.5) xI'| O[O | O | O |eniso 11812:2001, EN 1SO 15083:2003/A2:2018
Starste last anbefalt av produsenten (3.6) O O | O | O |eniso 14946:2001 1 AC:2005
Plassering av redningsflate (3.7) OO | O | O [rcbAnnexis.?
Remning (3.8) O|o|o|go|ad
Ankring, fortayning og sleping (3.9) |:| |:| |:| |:| |:|
Mangvreringsegenskaper (4) O (O | O | O [ENISO 11592-1:2016, RCD Annex | 4
Motorer og motorrom (5.1)
Innenbordsmotor (5.1.1) Olgigoiglg
Ventilasjon (5.1.2) Olgigoiglg
Utsatte deler (5.1.3) O/go|go|/g|og
Start av utenbords fremdriftsmotor (5.1.4) Olgigoiglg
Drivstoffsystem (5.2)
Allment (5.2.1) O 1O O | O [eNiso8469: 2013, EN ISO 10088:2017
Drivstofftanker (5.2.2) OO | O | O [ENISO21487:2012+A2:2015
Elektrisk system (5.3) OO | O | O [ENISO 8849:2003, EN ISO 10133:2017, EN ISO 13297:2014
Styresystem (5.4)
Generelt (5.4.1) X | O | O | O | O [ENISO8s47:2017, EN ISO 10592:2017, EN ISO 25197:2012+A1:2014g|
Nedutstyr (5.4.2) Oo(o(go|o|O
Gassanlegg (5.5) D D D D D
Brannvern (5.6)
Allment (5.6.1) X | O | 0O | O[O [ENISo9o942017
Brannslokkingsutstyr (5.6.2) OO O | O |eNISo9094:2017
Navigasjonslys, signalfigurer og lydsignaler (5.7) X {1 O | O |ENISo16180:2013, 1972 COLREG
Forebygging av utslipp (5.8) Olgigoiglg
Vedlegg I.B - Eksosutslipp
Vedlegg I.C - Stoyutslipp
Steyutslippsnivaer (1.C.1) |:| |:| |:| |:|
Brukerhandbok (1.C.2)

3 Som ikke-harmoniserte standarder, regler, retningslinjer, veiledninger etc.

* Standarder publisert i offisiell EU Journal
5 Se samsvarserklering fra motorprodusent.

© Utfores bare for bater med innenbordsmotor og hekkaggregat uten integrert eksos.
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EU Samsvarserklaering for fritidsfartgy ~ Forskrift 15. januar 2016 nr. 35 om produksjon  0g
omsetning av fritidsfartay og vannscootere mv. (Direktiv 2013/53/EU)
(Fylles ut av batbygger eller ved mandat, produsentens representant)

Produsentens navn: Inhan Tehtaat Oy Ab, Inha Works Ltd.
Adresse: Hahdenniementie 2
Sted: Raisio Postnummer: 20810 Land: Finland

Navn pé produsentens representant (hvis relevand:

Adresse:
Sted: Postnummer: Land:
Modul benyttet for samsvarsvurdering av konstruksjon og produksjon _: OA [JA1 [OB+C B+D []B+E [JB+F ]G [JH

Navn pa teknisk  kontrollorgan ved samsvarsvurdering av  konstruksjon og produksjon_(hvis releyaily: GL SE

Adresse: Brooktorkai 18

Sted: Hamburg Postnummer: 20416 Land: Germany ID Nummer: %
Teknisk kontrollorgans sertifikatnummer ' (hvis relevant) : RCDB0000082 Dato: 19.02.18
Modul benyttet for samsvarsvurdering av  stgyutslipp (hvis relevant): OA Oar Oe OH
Navn pé teknisk kontrollorgan ved samsvarsvurdering  av steyutslipp (hvis relevany:

Adresse:

Sted: Postnummer: Land: ID Nummer: _
Teknisk kontrollorgans sertifikatnummer ' (hvis relevant) : Dato:

Eventuelle andre direktiver som er benyttet

BESKRIVELSE AV BATEN:
Farteyidentifikasjonsnummer: FI-BUSN
Batens merke : Buster Modellbetegnelse eller type: Mini S port
Konstruksjonstype: Hovedfremdriftssystem:
[x] stiv [Joppblasbar [] stiv-Oppblasbar (RIB) [[] Seil. beregnet seilareal  As _m
[IMenneskelig fremdrift
Skrog type: [X]Motor fremdrift
[x] En-skrog [JFler-skrog [J Annet (spesifiser):

Installert motor type (dersom anvendt)
Konstruksjonsmateriale:

[CJForbrenningsmotor, Diesel (Cl)
[X]Aluminium, aluminium legering [ Glassfiber

[X]Forbrenningsmotor, Bensin (SI)

[[stal, stal legering OTre [JForbrenningsmotor, LPG/CNG
[JAnnet (spesifiser): [ Elektrisk
D Annet (spesifiser):
Fritidsfartoy Kategori | Antall Max Last Installert fremdrifts type (dersom anvendt)
Konstruksjonskategori(-er) relatert personer (kg) U
tenbord
til maksimum anbefalte antall I en l:r j d rett aksel
nnenbords med rett akse
personer: A
B [JZ eller Hekkaggregat
C 3 385 [IBelgdrevet
[Jseildrevet
3,88 D
Skroglengde Ly T m []Annet (spesifiser):
Skrogbredde B , m
Makimum dypgéende T 025 m Integrert eksos for motor (dersom anvendt) [Ja |:| Nei
m — Maksimum anbefalt motoreffekt: 7.5 kw
Dekk Installert motoreffekt: KW
ekk: —_—
[ Dekket Antall fremdriftsmotorer: 1 #
exwe Maksimum anbefalt motorvekt 2: 60 kg
[] Delvis dekket
[xKpen

Denne samsvarserklaeringen er utstedt under ansvar av batprodusenten. Jeg erklaerer pa vegne av batprodusenten at fritidsfartavet heskrevet ovenfor
tilfredsstiller kravene spesifisert i § 4 (1) og vedlegg 1 i forskrift 15. januar 2016 nr. 35 om produksjon og omsetnin}@’v fritidsfartdy og vannscootere mv.
4

Navn og arbeidsfunksjon: ~ Christopher Sjoblom, CEO Signatur og tittel: 3
(identifikasjon av personen som er bemyndiget til d signere pd vegne av produsenten  (eller en tilsvarende merking) TR *
eller produsentens representant)

Dato og sted: (dag/mnd/&r): 3.12.2021 Raisio, Finland

! Dokumentet kan ha forskjellig navn i henhold til hver modul (A1: Rapport for stabilitet og oppdrift, B: EF-typeprevingssertifikat, G: Samsvarssertifikat, etc.)

2 .
Bare for bater med utenborsmotor

12
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This document is under the sole responsibility of the manufacturer.

The empty template was compiled and made available by the International Marine Certification Institute at www.imci.org.

Grunnleggende krav
(referanse til vedlegg 1 pkt. A & C i forskriften)

Harmonised standards

Full Application

Harmonised standards
Partial application, see tech. file

Other reference documents *

Full Application

Other reference documents
Partial Application , see tech. file

Other proof of conformity

See technical. file

Spesifiser harmoniserte 4 standarder
eller andre dokumenter som er brukt

(med ar for publisering som “EN ISO 8666:2002")

Marker en rute pr. linje

Alle linjer hvor rute er markert skal fulles ut

Allmenne krav (2)

Hoveddata X ISO 8666:2002

Identifikasjon av fartayet - WIN (2.1) X EN ISO 10087:2006

Produsentskilt (2.2) OO (O | O [201353EU01A-2.2

Beskyttelse mot 4 falle over bord og bergingsutstyr (2.3) O[O [ O | O |eNISo15085:2003+A2:2018

Sikt fra hovedstyreposisjon (2.4) OO0 (0O | O [eNiso11591: 2011

Brukerhandbok (2.5) O[O (OO |eniso11s91: 2011

Krav til styrke og konstruksjon (3)

Struktur (3.1) X [O | O | O | O |ENISO122151:2000, EN ISO 12215-2:2002, EN ISO 12215-3:2002, Eﬂ
Stabilitet og fribord (3.2) OO (O | O [eN1so12217-1:2017, EN 1SO 12217-3:2017
Oppdrift og fiyteevne (3.3) OO [ O] O [ENiso12217-1:2017, EN ISO 12217-3:2017
Apninger i skrog, dekk og overbygning (3.4) D D D D EN ISO 9093-1:1997, EN 1SO 12216:2002
Vannfylling (3.5) CI | OO | O | O {eniso 11812:2001, EN ISO 15083:2003/A2:2018
Sterste last anbefalt av produsenten (3.6) giga{g|d EN ISO 14946:2001 / AC:2005

Plassering av redningsflate (3.7) OO |0 | O |rRcoAnnexisr

Rgmning (3.8) Olg|iolgilog

Ankring, fortgyning og sleping (3.9) D D D D D

Mangvreringsegenskaper (4) [xXI | 0| || [ |ENISO11592-1:2016, RCD Annex | 4

Motorer og motorrom (5.1)

Innenbordsmotor (5.1.1) Olg|iolgilog

Ventilasjon (5.1.2) Olg|iolgilog

Utsatte deler (5.1.3) O1gl|Oo|ig|od

Start av utenbords fremdriftsmotor (5.1.4) Olg|iolgilog

Drivstoffsystem (5.2)

Allment (5.2.1) OO | O | O |ENISO 8469: 2013, EN ISO 10088:2017
Drivstofftanker (5.2.2) OO | O | O |ENISO 21487:2012+A2:2015

Elektrisk system (5.3) XI | O[O O | O [ENISO8849:2003, EN ISO 10133:2017, EN ISO 13297:2014
Styresystem (5.4)

Generelt (5.4.1) X1 | O | O | O[O |eNISo8s4ar:2017, EN ISO 10592:2017, EN ISO 25197:2012+A1:2014E|
Nodutstyr (5.4.2) Olg|iolgilog

Gassanlegg (5.5) Oo({go(g|(g|d

Brannvern (5.6)

Allment (5.6.1) OO0 | O |eNiso 90942017

Brannslokkingsutstyr (5.6.2) OO0 | O |eNIso 90942017

Navigasjonslys, signalfigurer og lydsignaler (5.7) X[ | O | O O |ENISO16180:2013, 1972 COLREG
Forebygging av utslipp (5.8) D D D D D

Vedlegg I.B - Eksosutslipp °

Vedlegg I.C - Stoyutslipp

Steyutslippsnivaer (1.C.1) |:| |:| D D D

Brukerhandbok (1.C.2) Oo(ojgo|(golo

3 Som ikke-harmoniserte standarder, regler, retningslinjer, veiledninger etc.

# Standarder publisert i offisiell EU Journal
3 Se samsvarserklaring fra motorprodusent.

8 Utfores bare for biter med innenbordsmotor og hekkaggregat uten integrert cksos.
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