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Buster pidattaa itselladn oikeuden malliston muutoksiin ja toimittamiensa veneiden malli-,
vari-, varuste- ja teknisiin muutoksiin ilman eri iimoitusta. Veneiden vakiovarusteet saattavat
vaihdella markkinoittain. Varmista veneen toimituksen sisaltd Buster-jalleenmyyjaltéd ennen

veneen luovutusta.
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ESIPUHE

Hyva suomalaisen Buster-veneen omistaja! Kiitdmme sinua Busterin valinnasta ja
toivotamme sinulle monia hauskoja hetkia vesilla liikkuessasi.

Taman kasikirja tarkoituksena on auttaa sinua kayttamaan venettasi turvallisesti ja
miellyttavasti. Kasikirja sisaltaa veneen ja siihen kuuluvien tai asennettujen varusteiden
ja jarjestelmien yksityiskohdat seka tietoa veneen kaytosta ja hoidosta. Kehotamme
sinua lukemaan kasikirjan huolellisesti ja tutustumaan veneeseesi ennen sen
kayttoonottoa.

Omistajan kasikirja ei luonnollisestikaan ole merimiestaitojen tai veneilyturvallisuuden
lahde. Jos Buster on ensimmainen veneesi tai olet vaihtanut venetyyppiin, jota et viela
tunne, varmistu oman mukavuutesi ja turvallisuutesi takia siita, ettd hankit kasittely- ja
kayttokokemusta ennen kuin otat veneen paallikkyyden vastuullesi. Veneen myyja,
venekerhot tai kansalliset moottorivene- tai purjehtijaliitot antavat mielelldan tietoja
paikallisista veneilykouluista tai suosittelevat patevia opettajia.

Varmista, etta odotettavissa olevat tuuli- ja aallokko-olosuhteet vastaavat veneesi
suunnittelukategoriaa ja etta sind ja miehistosi pystytte hallitsemaan venettanne
kyseisissa olosuhteissa. Suunnittelukategoriaa C vastaavat tuuli- ja aallokko-olot
yltavat myrskysta kovaan tuuleen, joissa on poikkeuksellisten aaltojen ja puuskien
vaara. Ne ovat vaarallisia olosuhteita, joissa voi tyydyttavasti operoida vain pystyva ja
hyvakuntoinen miehisto, joka kayttaa hyvin yllapidettya venetta.

Tama omistajan kasikirja ei ole yksityiskohtainen huolto- tai vianetsintdopas.
Ongelmatapauksissa ota yhteytta Buster-jalleenmyyjaan. Kayta korjauksiin vain Buster-
jalleenmyyjan suosittelemia yrityksia. Veneen turvallisuusominaisuuksiin vaikuttavia
muutoksia saa tehda ainoastaan valmistajan kirjallisella luvalla. Veneen valmistaja ei
vastaa muutoksista, joita se ei ole hyvaksynyt.

Joissain maissa veneen kuljettamiseksi vaaditaan ajokortti tai -valtuutus, ja niissa voi olla
voimassa myos erityissaannoksia.

Pida veneesi aina hyvassa kunnossa ja ota huomioon kuluminen vanhenemisen ja kovan
kayton tai vaarinkayton seurauksena. Mika tahansa vene — riippumatta sen vahvuudesta —
voi vaurioitua merkittavasti, mikali sita ei kayteta asianmukaisesti. Tama ei sovi turvalliseen
veneilytapaan. Mukauta aina veneen nopeus ja suunta aallokko-oloihin.

Mikali veneesi on varustettu pelastuslautalla, lue huolella sen kayttdohjeet. Veneessa
tulisi olla mukana asiaankuuluvat turvavarusteet (pelastusliivit, turvavaljaat jne.)
veneen tyypin ja sddolosuhteiden mukaan, nama varusteet ovat joissain maissa
pakollisia. Miehiston tulisi olla tutustunut kaikkien turvavarusteiden kayttoon ja
hatatilannetoimintaan (mm. veteen pudonneen pelastaminen, hinaus). Purjehduskoulut
ja -seurat jarjestavat saannodllisesti pelastusharjoituksia.

Kaikkien veneessa olijoiden tulisi kayttaa sopivaa kelluntapukinetta, pelastusliivia
tai veneilyliivia ollessaan veneen kannella. Huomaa, etta joissain maissa laki vaatii
kansallisten sdadosten mukaisen kelluntapukineen kayttéa aina veneessa oltaessa.

MUISTATHAN SAILYTTAA KASIKIRJAN HUOLELLISESTI JA LUOVUTTAA SEN
VENEEN MUKANA SEURAAVALLE OMISTAJALLE.
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ENNEN KUIN LAHDET...

Tutustu tdhan omistajan kasikirjaan.
Tarkista aina ennen vesille 1ahtoa ainakin seuraavat seikat:

*  Saatila ja ennuste
Ota huomioon tuuli, aallokko ja nakyvyys. Ovatko veneesi suunnitteluluokka,
koko ja varustus seka paallikon ja miehiston taidot riittavia sille vesialueelle,
jolle olet lahdossa?

*  Kuormitus
Ala ylikuormita venetté, jaa kuorma oikein. Al4 sijoita painavia esineita liian
ylds, jotta veneen vakaus ei heikkenisi.

*  Matkustajat
Varmistu, etta kaikille mukanaolijoille on pelastusliivit. Sopikaa ennen laht6a
kunkin henkildn tarvittavat tehtavat matkan aikana.

*  Polttoaine
Tarkista, etta polttoainetta on riittdvasti; myos reservia huonon saan ja
yllatysten varalle. Tarkista, etta polttoaine on laadultaan oikeaa.

*  Moottori ja varusteet
Tarkista ohjauksen, sahkdlaitteiden ja akun toiminta seka kunto ja tee
moottorin ohjekirjan mukaiset paivittaiset tarkistustoimet. Tarkista muutenkin
veneen merikelpoisuus: akku on ladattu, ei polttoaine- tai vesivuotoja, veneen
turvavarusteet ovat mukana, pelastautumisvarusteet ovat mukana. Tarkista,
etta pilssiveden maara on minimissaan.

*  Tuuletus
Huolehdi polttoainetilojen tuuletuksesta tulipalovaaran vahentamiseksi, ja etta
tuuletuskanavat ovat auki.

*  Tavaroiden kiinnitys
Tarkista, ettéd kaikki tavarat on asetettu niin, ettd ne pysyvat paikoillaan myés
merenkaynnissa ja kovassa tuulessa.

*  Merikartat
Ellet kulje taysin tuttua reitta, huolehdi, ettd mukana on merikarttoja riittavan
laajalta alueelta.

*  Lahtovalmistelu
Sovi miehistdn kanssa, kuka irrottaa minkakin kéyden. Tarkista, etta kiinnitys-
tai muut kdydet eivat paase potkuriin 1ahddn tai saapumisen aikana jne.

Moottoria koskevia lisaohjeita saat sen omasta, erillisesta ohjekirjasta.
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1 Yleista

Omistajan kasikirja auttaa sinua tuntemaan uuden veneesi ominaisuuksia.
Veneeseen asennettujen moottori ja laitteiden omat ohjekirjat on liitetty mukaan, ja
useissa kohdissa viitataan niihin. Voit tietysti tdydentaa kasikirjastoa myéhemmin
hankittujen laitteiden ohjekirjoilla. Omille muistiinpanoille on varattu tilaa kasikirjan
lopussa

2 Maaritelmat
Tassa kasikirjassa olevat varoitukset ja huomautukset maaritellddn seuraavasti:

VAARA! Merkitsee, ettd on olemassa vakava vaaratekija,
joka johtaa suurella todennakdisyydelld kuolemaan
tai pysyvaan vammautumiseen, ellei asianmukaisiin
varokeinoihin ryhdyta.

VAROITUS! Merkitsee, ettd on olemassa vaaratekija, joka voi johtaa
loukkaantumiseen tai kuolemaan, ellei asianmukaisiin
varokeinoihin ryhdyta.

HUOM! Merkitsee muistutusta turvallisesta toimintatavasta tai
kiinnittdd huomiota vaaralliseen toimintatapaan, joka
voi johtaa loukkaantumiseen tai veneen tai sen osien
vaurioitumiseen.

Kasikirjassa on kaytetty Sl-jarjestelman mukaisia yksikkoja. Joissain tapauksissa
muita yksikkdja on lisatty sulkuihin. Poikkeuksena tasta on tuulen nopeus, joka
huvivenedirektiivissakin esitetdan boforeina.

3 Takuu

Veneelld ja siihen veistdmdlla asennetuilla varusteilla on erillisten takuuehtojen
mukainen takuu. Moottorin, trimmitasojen, kompassin, mahdollisten
navigointilaitteiden ja muiden jalkiasennettujen laitteiden takuista vastaavat
suoraan ko. laitteiden valmistajat. Naiden laitteiden erilliset takuukirjat tulevat
veneen mukana. Veneen takuuasioissa pyydamme ottamaan yhteytta Buster-
jalleenmyyjaasi, joka on mainittu kasikirjan kansilehdessa.

4 Ennen kayttoonottoa
4.1 Rekisterdinti

Joissain maissa veneesi kaltaisen venetyypin rekisterdinti on pakollista, ja
veneen kayttajaltd saatetaan vaatia tietty patevyys ja/tai riittdva ika. Ennen
veneen kayttdonottoa selvitd paikallisilta veneilya valvovilta viranomaisilta veneen
rekisterdinnin tarpeellisuus seka muut vaatimukset.
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4.2 Vakuutukset

Venevakuutus voi korvata vesilla tai kuljetuksen ja telakoinnin aikana sattuvan
vahingon. Varmista erikseen vakuutusvastuu venettad nostettaessa. Vakuutuksella
on myds valillinen vaikutus turvallisuuteen vesilla: vakavan haverin sattuessa

voit keskittya ennen kaikkea ihmisten pelastamiseen. Tarkempia tietoja eri
vakuutusvaihtoehdoista antavat vakuutusyhtiot.

4.3 Koulutus

Veneen turvallinen operointi vaatii harjoittelua ja koulutusta. Veneilya kasittelevaa
kirjallisuutta on runsaasti ja navigointikursseja jarjestavat erilaiset veneilyliitot

ja -seurat. Kurssit ja kirjallisuus antavat hyvan pohjan taidoillesi, mutta varmuus
veneen kasittelyssa, navigoinnissa, kiinnittdmisessa ja ankkuroinnissa saavutetaan
vasta pitkan kaytannon harjoittelun jalkeen.

5 Veneen ominaisuudet ja kaytto
5.1 Yleista

Omistajan kasikirjan tarkoituksena ei ole olla taydellinen huolto-opas tai korjauskirja,
vaan opastaa kayttdjaa tuntemaan uuden veneensa ominaisuudet ja kayttamaan
venettaan sopivalla tavalla.

5.2 Veneiden perustiedot

Buster-veneiden perustiedot ovat seuraavat:

Tyyppi Suunnittelukategoria Suurin suositeltu kuormitus
Buster Magnum Pro C 450 kg
Buster Super Magnum C 525 kg
Buster Magnum C 600 kg
Buster Cabin C 525 kg
Buster XXL C 525 kg
Buster XL C 525 kg
Buster XL Pro C 525 kg
Buster X C 525 kg
Buster Lx C 450 kg
Buster Lx Pro C 450 kg
Buster L C 450 kg
Buster M C 375 kg
Buster S ja Scc C 300 kg
Buster XS ja XSR D 300 kg
Buster Mini D 225 kg

Katso my6s kohta 5.4 "Kuormitus”
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Suunnittelukategoriat:
Suunnittelukategorialla C tarkoitetaan seuraavaa:

Kategoria C: Vene on suunniteltu kaytettavaksi olosuhteissa, joissa tuulen
voimakkuus on enintdan 6 boforia (n. 14 m/s) ja aallokko sen mukainen (merkitseva
aallonkorkeus enintdan 2 m, satunnaiset suurimmat aallot 4 m korkuisia). Tallaisia
olosuhteita voidaan kohdata avoimilla jarvilla, jokisuistoissa, ja rannikkovesilla
kohtuullisissa s&doloissa.

Suunnittelukategorialla D tarkoitetaan seuraavaa:

Kategoria D: Vene on suunniteltu kdytettavaksi olosuhteissa, joissa tuulen
voimakkuus on enintédan 4 boforia (n. 8 m/s) ja aallokko sen mukainen (merkitseva
aallonkorkeus enintdan 0,3 m, satunnaiset suurimmat aallot 0,5 m korkuisia).
Tallaisia olosuhteita voidaan kohdata suojaisilla sisavesilla, ja rannikkovesilla
hyvalla saalla.

HUOM! Merkitseva aallonkorkeus on aallokon korkeimman
kolmanneksen keskiarvokorkeus, mika suunnilleen vastaa
kokeneen havainnoijan arvioimaa aallonkorkeutta. Jotkut
yksittaiset aallot ovat kaksi kertaa tata korkeampia.

Paamitat ja kapasiteetit:

Veneen pituus, leveys, syvays, kokonaispaino, jne. seka polttoainetankin tilavuus
on esitetty liitteessa 1. Tekniset erittelyt.

Valmistajan kilpi:

Veneeseen ohjauspaikan lahistdlle kiinnitetyssa valmistajan kilvessa on annettu
osa edelld mainituista tiedoista. Taydentavat selvitykset on annettu tdman kasikirjan
asianomaisissa kohdissa.

5.3 Suurin suositeltu henkildmaara

Veneiden suurimmat suositeltavat henkilomaarat ovat seuraavat:

Tyyppi Henkilomaara
Buster Magnum Pro
Buster Super Magnum
Buster Magnum
Buster Cabin

Buster XXL

Buster XL

Buster XL Pro

Buster X

Buster Lx

Buster Lx Pro

Buster L

Buster M

Buster S ja Scc
Buster XS ja XSr
Buster Mini

W|B A OO0 N[N |00 (D

Istuinpaikat sijaitsevat kuvan 1 mukaisissa paikoissa.
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VAROITUS! Al ylitd suurinta suositeltua henkilémaaraé. Veneessa
olevien henkildiden lukumaarasta riippumatta henkildiden ja
varusteiden kokonaispaino ei saa koskaan ylittaa suurinta
suositeltua kuormitusta (katso kohta 5.4 Kuormitus). Kayta aina
veneessa olevia istuimia tai istuinpaikkoja.

==
=

= &
==
=g
-
A

%@%ﬂm
= B
B &
EE
=

(%%)%]m

Kuva 1. Suurimman henkilémé&éarén mukaiset istuinpaikat
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Katso Buster-veneiden suurin suositeltu kuormitus kohdasta 5.2 Veneiden

perustiedot.

Aikuisen henkilon painoksi katsotaan 75 kg ja lapsen painoksi 37,5 kg. Ylla mainitun
suurimman suositellun kuormituksen lisaksi katsotaan, ettd venetta voidaan

kuormittaa seuraavilla painoilla:

Vene: Perusvarusteet, |Kannettavissa Kiinteissa sailidissa
kg séilidissa olevien olevien kulutettavien
nesteiden yhteispaino,|nesteiden
kg kokonaispaino, kg
Buster Magnum Pro 20 190
Buster Super Magnum 20 190
Buster Magnum 18 124
BusterCabin 18 110
Buster XXL 18 110
Buster XL 10 73
Buster XL Pro 10 73
Buster X 10 60
Buster Lx 20 40
Buster Lx Pro 20 40
Buster L 10 40
Buster M 10 37
Buster S ja Scc 10 19
Buster XS ja XSr 10 19
Buster Mini 10 10

Suositeltu kuormitus sisaltaa vain edella mainitut painokomponentit. Mikali vene on
varustettu apumoottorilla, taman paino lasketaan kuormituspainoksi.

VAROITUS:

Kuormatessasi venetta ala koskaan ylité suurinta suositeltua

kuormaa. Lastaa vene aina huolellisesti ja jaa kuorma niin, etta
suunnittelutrimmi sailyy mahdollisimman tarkasti (tasakdli).
Al3 sijoita suuria massoja korkealle.
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5.5 Moottori ja potkuri

Buster-veneiden suurimmat suositellut moottoritehot ovat seuraavat:

Tyyppi kW hv
Buster Magnum Pro 184 250
Buster Super Magnum 221 300
Buster Magnum 165 225
Buster Cabin 148 200
Buster XXL 110 150
Buster XL 84 115
Buster XL Pro 84 115
Buster X 59 80
Buster Lx 44 60
Buster Lx Pro 55 75
Buster L 37 50
Buster M 30 40
Buster S ja Scc 22 30
Buster XS ja XSr 15 20
Buster Mini 6 8

Noudata moottorin asennuksessa ja potkurin valinnassa moottorin valmistajan
ohjeita.

5.6 Veden sisaanpaasyn estaminen ja vakavuus

5.6.1 Rungon ja kannen aukot

Bustereissa Magnum Pro, Magnum, Super Magnum, XXL, XL, XL Pro ja X on
sadeveden tyhjentavasta avotilasta kaksi tyhjennysaukkoa. Bustereissa Lx, Lx Pro,
L ja M on yksi tyhjennysaukko. Buster Cabinissa on kaksi tyhjennysaukkoa seka
etu- etta taka-avotilassa.

Buster Cabinin sulkuventtiilit on sijoitettu veneen perakulmiin, ja niihin paasee
kasiksi avotilan perdkulmissa olevien huoltoluukkujen kautta. Buster Cabinin
keulassa olevassa avotilassa ei ole sulkuventtiileitd; lattiataso on niin korkealla, ettei
se joudu normaalikdytdssa vedenpinnan tasolle.

Tyhjennysaukot tulee sulkea, jos venettd kuormitettaessa havaitaan, etta aukoista valuu
vettd veneen avotilaan pain. Muissa tilanteissa tyhjennysaukot tulee pitda avoimena.
Poista saanndllisesti tyhjennysaukkoihin kertyneet roskat tukkeutumisen valttamiseksi.
Buster M:n avotila on sadevesityhjeneva ainoastaan kuormittamattomana. Buster M:n
valuma-aukko on suljettava aina veneeseen astuttaessa. Bustereissa S, Scc, XS, XSr
ja Mini vesi valuu avotilasta pilssiin, josta se voidaan poistaa joko pilssipumpulla (Buster
S, Scc, XS ja XSr), ayskarilla (Buster Mini) tai telakoituna peratulpan kautta. Kaikissa
Bustereissa on perapeilin alakulmassa kiinniruuvattava peratulppa, jonka kautta vene
voidaan tyhjentaa telakoituna tai trailerilla.
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5.6.2 Pilssipumput ja tyhjennys

; el = -—
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Kuva 2. Lé&pivientien, sulkuventtiilien ja pilssipumppujen sijainnit. 1) Automaattinen
pilssipumppu 2) Avotilan sadevesityhjennyksen sulkutulppa 3) Késikayttéinen
pilssipumppu 4) Sulkuventtiili 5) Sadevesityhjennyksen l&pivienti

Tyhjennyslaitteet ja niiden sijainnit on esitetty kuvassa 2. Pilssipumput tai
imuletkujen paat on sijoitettu niin I1ahelle pohjalevya kuin on kaytannéssa
mahdollista. Tasta huolimatta on luonnollista, etta pilssissa on pieni maara vetta,
jota pilssipumppu ei pysty poistamaan. Poistoaukko on perapeilissa veneen oikealla
puolella.

Bustereihin Magnum Pro, Super Magnum, Magnum, Cabin, XSr ja XS on asennettu
yksi kasikayttdinen pilssipumppu. Pilssipumpun tyhjennyskapasiteetti on Magnum
Pro:ssa, Super Magnumissa, Magnumissa ja Cabinissa 22 I/min ja XS:ss& n. 18
I/min, kun pumppua kaytetdan nopeudella 45 krt/min. Pilssipumpun kahva on
Magnumissa sijoitettu pumpun viereen muovipidikkeeseen. XS:n pumpun kahva on
kiintea.

Bustereihin Magnum Pro, Super Magnum, Magnum, Cabin, XXL, XL, XL Pro,

X, Lx, Lx Pro, L, M ja S, Scc on asennettu sdhkdinen automaattipilssipumppu.

Se tyhjentaa pilssiin kertyneen veden, kun pinta-anturi havaitsee pilssissa vetta.
Sahkaisen pilssipumpun tyhjennyskapasiteetti on n. 38 I/min. Automaattipumppu
on aina valmiustilassa paavirtakytkimen asennosta riippumatta, kun akku on
kiinnikytkettyna. Pilssipumppu kaynnistyy, kun anturi on ollut taysin upoksissa 10
sekuntia ja sammuu, kun anturi on ollut kuivilla yli 2 sekuntia. Pumppua voi kayttaa
myos pakolla kytkinpaneelissa olevasta jousikuormitetusta kytkimesta.
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Seka sahkoisen etta kasikayttoisen pilssipumpun imupaa tulee tarkastaa ja
mahdollisesti puhdistaa roskista saanndllisesti. Pumppuun paasee kasiksi
Bustereissa Magnum Pro, Super Magnum, Magnum, XXL, XL, XL Pro, X, Lx, Lx
Pro ja L moottorikaivossa olevan huoltoluukun kautta ja Bustereissa M, S, Scc,
XS ja XSr perapenkin kautta. Cabinissa pumppuun paasee kasiksi takaseinan
huoltoluukun kautta.

Buster Minissé ei ole tyhjennyslaitteita, vaan vene on tyhjennettdva maissa
peratulpan kautta tai ayskarilla.

VAROITUS! Pilssipumppujarjestelmaa ei ole suunniteltu karilleajosta tai
muusta vauriosta aiheutuvan vuodon hallintaan.

HUOM! Tarkista pilssipumpun toimivuus saanndéllisin valiajoin. Puhdista
pumpun imuaukko roskista.
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5.6.3 Vakaus ja kelluvuus

Buster-veneiden vakavuus on erinomainen runkomuodon ja painon sijoittumisen
ansiosta. Muista kuitenkin, ettd suuret murtuvat aallot ovat aina vakava vaara
vakavuudelle.

Huomaa, ettd veneesi vakavuus heikkenee minka tahansa korkealle lisatyn painon
vaikutuksesta aiheuttaen jopa veneen kaatumisvaaran. Hyttiveneisséa katolle
kuormaaminen on ehdottomasti kielletty. Kaikki muutokset massojen sijoittelussa
voivat vaikuttaa huomattavasti veneesi vakavuuteen, trimmiin ja suorituskykyyn.
Ota yhteyttd veneen valmistajaan, jos suunnittelet tallaisia muutoksia. Hyttiveneissa
alkuperaisen sisustusjarjestelyn ja massajakauman muuttaminen ilman valmistajan
lupaa on kielletty.

Pilssissa olevan veden maara tulee pitda minimissa, koska veneessa oleva
vapaasti liikkuva vesi heikentaa aina vakavuutta.

Ota huomioon, etta vakavuus voi heiketa hinauksessa tai hinattaessa.

Busterit XXL, XL, XL Pro, X, Lx, Lx Pro, L, M, S, Scc, XS, XSr ja Mini on varustettu
kellukkeilla, joiden avulla vene kantaa kohdassa 5.4 mainitun kuormituksen vaikka
vene olisi vedella tayttyneena.

5.7 Tulipalon tai rajahdysvaaran ehkaiseminen

5.7.1  Moottorit ja polttoainejarjestelmat

Bustereissa Magnum Pro, Super Magnum, Magnum, Cabin, XXL, XL, XL Pro, X,
Lx ja Lx Pro on kiintea polttoainesailié joka on asennettu pilssiin noin 1 m paahan
perapeilistd. Bustereissa L, M, S, Scc, XSr, XS ja Mini kaytetaan irtosailiéta. Ennen
tankkauksen aloittamista sammuta moottori seké savukkeet ja muu avotuli. Ala
kayta mitaan sahkolaitteita.

Kiinteasailidisissa veneissa polttoaineen tayttdaukko () sijaitsee veneen
oikeanpuoleisella perdkannella. Bustereissa Cabin, X, Lx ja Lx Pro tayttéhela on
nakyvilld, muissa veneissa se on lukittavan kdysiboksin kannen alla. Irtosailid
tulee nostaa pois veneesta taytdn ajaksi, jotta polttoainetta ei joutuisi pilssiin
mahdollisessa ylitaytdssa.

Kun tankkaat huoltoasemalla, ala kayta muovisuppiloa, joka estaa tayttopistoolin

ja tayttéhelan valisen staattisen jannitteen purkautumisen. Tankin tayton jalkeen
tarkista, ettei polttoainetta ole vuotanut pilssiin tai moottoritilaan ja puhdista
polttoaineroiskeet valittotmasti (ks. Polttoainesailion tilavuus; Liite 1: Tekniset tiedot).

Bustereissa L, M, S, Scc, XS, XSr ja Mini irtosailidlle on varattu paikka avotilan
perapenkin alla. Bustereissa L ja M tilaa on kahdelle séilidlle, muissa yhdelle. Al
pida varakanistereita tuulettamattomissa tiloissa tai irrallaan, tai mitdan bensiinia
siséltavia varusteita tiloissa, joita ei ole siihen tarkoitettu.

Tarkasta vuosittain, ettei polttoaineletkuissa ole kulumia. Polttoainejarjestelman
komponenttien sijainnit ovat liitteessa 2.
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5.7.2 Palontorjunta ja ennaltaehkaisy

Buster Magnum Pro, Super Magnum, Magnum, Cabin, XXL, XL, XL Pro, X,

Lx, Lx Pro, L ja M on varustettu litteen 2 mukaisella, teholuokaltaan 32A68B
jauhetaytteisella (2 kg) k&sisammuttimella. Sammutin on sijoitettu ndissa veneissa
keulan sailytystilaan vasemmalle sivulle ja sen paikkaa osoittaa avotilaan nakyva
symbolitarra. Cabinissa sammutin on sijoitettu ajohytissa etuosan vasemmalle sivulle.

Kasisammuttimet tulee huollattaa vuosittain. Yli kymmenen vuotta vanhoja
sammuttimia ei hyvaksyta ilman uutta paineastian koeponnistusta. Kun
kasisammuttimia vaihdetaan, tulee tilalle hankkia sammutuskyvyltdan vahintaan 8A
68B -tehoinen sammutuslaite.

Veneen omistajan/kayttajan on huolehdittava siita, ettd veneessa on ainakin yksi
helposti luokse paastavaan paikkaan sijoitettu palosanko, johon on kiinnitetty koysi.

Varmistu siitd, ettd palonsammutusvalineiden luokse paasee helposti myds silloin
kun vene on kuormattu. Kerro kaikille miehiston jasenille palontorjuntavalineiden
sijainti ja neuvo niiden toiminta.

Pida pilssi puhtaana polttoaineesta ja tarkasta mahdolliset polttoainevuodot
saannollisesti. Bensiinin tuoksu on varma merkki polttoainevuodosta

Ala koskaan

* tuki paasya turvalaitteisiin, esim. sammuttimelle ja sdhkdjarjestelman
paavirtakatkaisimelle. Muista avata keulatilan (sammuttimen sailytystilan)
lukko aina venettd kaytettdessa.

« tuki mitdan veneeseen tehtyja tuuletusaukkoja, koska ne on tarkoitettu
polttoainehdyryjen tuulettamiseen

* muuta veneen sahkd- tai polttoainejarjestelmaa tai salli
asiantuntemattoman henkilon tehdd muutoksia mihinkdan veneen
jarjestelmaan

» irrota irtoséiliésta polttoaineletkua moottorin kdydessa esim. vaihtaessasi
sailiota

« tayta polttoainesailiota tai kasittele polttoainetta moottorin kdydessa

« tupakoi, késittele avotulta tai kyta sahkdlaitetta kasitellessasi polttoainetta.

5.8 Sahkojarjestelma
Veneiden sahkojarjestelmien kytkentakaaviot on esitetty liitteessa 3.

Bustereissa XSr, S, Scc ja M paavirtakytkin sijaitsee takapenkin seindssa veneen
vasemmalla puolella. Bustereissa L, Lx ja Lx Pro paavirtakytkin sijaitsee takapenkin
sisalla veneen vasemmalla sivulla. Bustereissa X, XL, XL Pro, XXL, Magnum, Super
Magnum ja Magnum Pro paavirtakytkin (-kytkimet) on sijoitettu avotilan takaseindan
veneen vasemmalle sivulle heti takapenkin viereen. Virtapiiri on kytketty toimintaan
kun kytkimen avain on kdannetty myotapaivaan. Avaimen ollessa pystyssa virtapiiri
on poissa paalta ja avaimen voi irrottaa kytkimesta. Mallista riippuen kytkimessa

voi olla myds symbolit 0=pois kytketty, I=kytketty. Automaattinen pilssipumppu on
kuitenkin aina toiminnassa akun ollessa kytkettyna sahkojarjestelmaan.
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Kuva 3. Séahkolaitteiden sijainti:
1)  Akkukotelo
2)  Péévirtakytkin
3)  Pilssipumppu
4)  Mastovalo, valkoinen 360°
5)  Kulkuvalo, vérisektoreilla
6) Kytkinpaneeli (ks. kuva 4.)
7)  Tuulilasinpyyhin
8) Navigointilaitteet
9)  Trimmitasot
10)  Lammitin
11)  CD/MP3/Radio
12)  Valonheitin
13)  Virtapistoke 12V, 10 A
14)  Sulakerasia (ks. kuva 5.)
15)  Akkukotelo (2 akun jarjestelmad)
16)  Tutka- ja ndyttélaite
17)  Kansivalo
18)  Sisétilavalo
19)  Kaiutin
20)  Ohjaustehostinpumppu
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Hallintalaitteet ja sahkélaitteiden kytkimet ovat kuvan 4 mukaiset:
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Kuva 4. 1) Pilssipumpun kéyttokytkin, 2) Kulkuvalojen kytkin, 3) Tuulilasinpyyhkimen
kéyttékytkin, 4) Navigointilaitteiden p&avirtakytkin, 5) Sisévalojen kytkin,
6) Kansivalojen kytkin, 7) Extra/ylimaéaréinen kytkin ja 8) Virtapistoke 12 V

Virtapiirien sulakkeet on sijoitettu erilliseen sulakerasiaan aivan akkukotelon
viereen. Buster-veneissa kaytetdan ns. automaattisulakkeita, jotka voidaan
ylikuormituksen tapahduttua kytked uudelleen toimintaan painamalla yl6s
ponnahtanut nuppi takaisin alas. Kaikissa Busterien sahkojarjestelmissa on kaksi
ylimaaraista sulakkeilla varustettua virtapiiria (Extra 1 5A ja Extra 2 10A), joihin
voi liittda jalkiasennettavia lisdvarusteita. Naiden virtapiirien johtimet 16ytyvat
kytkinpaneelin takaa ohjauspulpetista.

Bustereissa Magnum Pro, Super Magnum ja Magnum on erillinen 20A virransyotto
navigointilaitteille, jonka voi katkaista ohjauspulpetissa olevalla kytkimella aina
veneen ollessa sammuksissa, jottei laitteiden mahdollinen lepovirta tyhjenna akkuja.
Navigointilaitteiden virransyottd on johdettu erilliseen, laattasulakkein varustettuun
sulakerasiaan, josta virta jaetaan eri kayttolaitteille.

Buster Magnumissa on erillinen 15 A:n virransyo6tto jalkiasennettaville trimmitasoille.
Tama virtapiirin virransyottdjohdin on viety ohjauspulpetin taakse.

Ala vaihda sulakkeita suuremmille virroille, l4k& asenna sahkojarjestelméan
komponentteja, joilla virtapiirin nimellisampeeriluku ylittyy.
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Kuva 5. Sulakerasia: 1) Paavirtakytkin, 2) Navigointivalot 5 A, 3) Pilssipumppu 5 A,
4 Virran ulosotto 12 V 15 A 5) Navigointilaitteet 20 A, 6) Trimmitasot 20 A,
7) Radion muistivirta 1 A, 8) Kansivalot 5 A, 9) Ajohytin sisévalot 5 A, 10)
Tuulilasinpyyhin 10 A, 11) Jaédkaappi 10 A, 12) CD/Radio 10 A, 13) Extra/
keulavalonheitin 10 A, 14) Padévirtakytkin — pddakku (starttiakku), 15) Latausrele,
16) Péaévirtakytkin — kulutusakku 17) Extra 1, 18) Extra 2, 19) Ldmmitin
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Lahtiessasi veneesta pidemmaksi aikaa katkaise virta paavirtakytkimesta. Katkaise
virta myos sdhkdasennuksia tehtdessa. Veneen automaattipilssipumppu, seka
radiosoitin ja lisdlammitin jaavat kuitenkin toimintaan ja ne voi kytkea pois paalta
vain akun kengat irrottamalla.

Kun irrotat tai kiinnitat akkuja, varo koskettamasta metalliavaimella veneen
alumiiniosia tai samanaikaisesti akun molempia napoja.

Lataa akkuja vain veneen moottorilla tai akulle sopivalla akkulaturilla. Lataaminen
liian suurella virralla aiheuttaa akun rajahdysvaaran. Varmistu, ettd akku ei kiehu yli
ladattaessa ja akkuhappo valu veneeseen.

HUOM! Ala koskaan katkaise virtaa paavirtakytkimesta moottorin
kaydessa.
HUOM! Ala muuta veneen sahkéjarjestelmaa tai siihen liittyvia

piirustuksia; muutokset ja huollot tulee jattda asiantuntevan
venesahkoteknikon tehtavaksi.

5.8.1 Kahden akun jarjestelma (Cabin, Magnum Pro)

Buster Cabin on varustettu joko yhden tai kahden akun sahkojarjestelmalla.
Akku, paavirtakytkin ja sulaketaulu sijaitsevat akkulokerossa veneen sisatilassa
vasemmalla sivulla.

Kahden akun jarjestelmassa on kaksi akkua, joista padakku on ensisijaisesti
kaynnistysakku ja kulutusakku on tarkoitettu kaytettavaksi, kun moottori on
sammuksissa eika latausvirtaa ole saatavilla. Kummallekin akulle on oma
paavirtakytkin, joilla akut kytketdan veneen sahkojarjestelmaan tai irti siita. Akku
on kytkettyna pois paalta OFF-asennossa. Kun veneen moottori kdynnistetaan

ja veneella ajetaan, on suositeltavaa pitaa kummatkin kytkimet ON-asennossa.
Latausrele pitaa huolta siita, ettda kumpikin akku latautuu moottorin kdydessa. Kun
veneen sahkojarjestelmaa halutaan kayttaa moottori sammutettuna, kytketaan
starttiakku pois jarjestelmasta kaantamalla sen paavirtakytkin asentoon OFF.
Kaksoisakkujarjestelman kytkentakaavio on esitetty liitteessa 3.

Akkuja hankittaessa tai uusittaessa on suositeltavaa, ettéd paaakku on tyypiltdan
starttiakku, joka kykenee tuottamaan suurta virtaa. Kulutusakuksi suositellaan
akkua, jossa on erinomainen energiatiheys ja syvapurkauksen sietokyky, kuten
esim. AGM-akuissa, geeliakuissa tai litium-ioni akuissa.

5.9 Ohjailuominaisuudet

5.9.1  Suurilla nopeuksilla ajaminen

Ala kayta venetta, mikali siind on suurempi koneteho kuin valmistajan kilpeen
merkitty teho.
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Jos moottorissa on sahkoéhydraulinen rikikulman saaté (Power Trim), ovat
perussaannot koneen rikikulman saadossa seuraavat:

* Nostettaessa vene liukuun trimmi ajetaan aivan alas (negatiivinen asento:
"keula alas”).

* Kun vene on liv'ussa ja mikali aallokko on pieni, nostetaan trimmia ja
keulaa kunnes vene alkaa laukata, potkuri menettaa otteensa tai kone
saapuu normaalin saatéalueen ylarajalle. Lasketaan keulaa tastd hieman
niin, etta ajo tuntuu stabiililta. Lokin avulla rikikulmaa voi optimoida.

» Vasta-aallokossa keulaa lasketaan alaspain, jolloin kulku pehmenee.
Mydétaaallokossa ja erittéin korkeassa vasta-aallokossa keulaa nostetaan
hiukan yl6spain, jottei se sukeltaisi.

+ Al4 aja venetta suurella nopeudella koneen trimmin ollessa taysin
negatiivisella kulmalla eli keula alhaalla, koska vene saattaa kallistella ja
ohjailussa saattaa esiintya epastabiiliutta.

Katso my6s moottorin ohjekirjaa.

Peramoottori on normaalisti tarkoitettu asennettavaksi sellaiselle korkeudelle, etta
moottorin kavitaatiolevy on samalla korkeudella kuin veneen koli.

VAROITUS! Saada rikikulmaa suurilla nopeukgilla varovaisesti, koska se
muuttaa veneen kaytosta rajusti. Ala aja keula liian alhaalla,
koska vene voi kaantyilla yllattavasti.

VAROITUS! Ohjailtavuus taydella nopeudella on heikentynyt. Nopeat
kadanndkset suuressa nopeudessa voivat johtaa hallinnan
menettdmiseen. Hidasta nopeutta ennen jyrkkia k&dannoksia
kumpaan suuntaan tahansa.

VAROITUS! Aallot heikentavat veneen ohjailtavuutta ja ne kallistavat ja
heilauttelevat venetta. Ota tdma huomioon vahentamalla
nopeutta aallokon kasvaessa.

Opettele meriteiden saannét ja seuraa niiden antamia ohjeita seka COLREG:n
vaatimuksia (kansainvaliset saannot yhteentdrmaamisen ehkaisemiseksi merella).
Navigoi huolellisesti ja kayta uusia tai paivitettyja merikortteja.

Sovita aina nopeutesi olosuhteisiin ja ymparistdén. Ota huomioon:

+ aallokko (kysy myds matkustajien mielipidetta mukavasta nopeudesta)

* omat peraaaltosi (suurimpia liukukynnykselld, pienimpia
uppoumanopeudella). Noudata aallokonaiheuttamiskieltoja. Vahenna
nopeutta ja peraaaltoja kohteliaisuudesta, seka turvallisuussyista itsednne
ja muita kohtaan.

* nakyvyys (saaret, sumu, sade, vasta-aurinko)

+ reitin tuntemus (navigointiin tarvittava aika)

+ reitin ahtaus (muut vesillaliikkujat, melu ja peraaallot rannoilla)

» pysahtymiseen ja vaistoliikkeisiin tarvittava aika ja tila.
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5.9.2 Hatakatkaisin

Kiinnitd hatakatkaisimen lanka itseesi heti, kun olet irrottanut kiinnityskdydet.

Lue tarkemmat ohjeet moottorin kasikirjasta. Varsinkin yksin ajettaessa on

erittain tarkeaa, ettd vene pysahtyy, jos jostain syysta putoat veteen tai horjahdat
veneessa. Muista kuitenkin irrottaa lanka ennen rantautumista moottorin tahattoman
sammuttamisen valttdmiseksi.

VAARA! Pydriva potkuri on hengenvaarallinen veteen pudonneelle tai
uimarille. Kayta hatakatkaisijaa. Sammuta moottori, kun uimari
tai vesihiihtaja nousee veneeseen tai on vedessa veneen
lahistolla.

5.9.3 Nakyvyys ohjauspaikalta

Kauniilla ja tyynella saalla ajaminen on helppoa, kunhan jarjestat riittavan
my6s COLREG:n saantdjen edellyttdman tahystyksen. Huolehdi aina siita, etta
ohjauspaikalta on mahdollisimman hyva nakyvyys:

« sijoita matkustajat niin, ettd kuljettajan nakdkentta on esteetdn eika supistu

« ala aja jatkuvasti liukukynnysnopeudella, jolloin ylhaalla oleva keula haittaa
nakyvyytta eteenpain

« alenna veneen asento koneen rikikulmaa (power-trim) ja mahdollisia
trimmitasoja hyvaksi kayttéden niin, ettei keula haittaa nakyvyytta

» kayta tarvittaessa tuulilasinpyyhkimia

* muista katsoa taaksepain erityisesti laivavaylilld saavuttavia laivoja varten.
Ahtaalla vaylalla pienempi alus vaistdd myds saavuttavaa alusta, mikali
tdma ei voi tilanahtauden takia suorittaa ohitusta turvallisesti.

Kayta pimean tullen ja rajoitetun nakyvyyden (sumu, kova sade) vallitessa
asianmukaisia kulkuvaloja.

5.10 Oikea kayttd — muut suositukset ja ohjeet

5.10.1 Laidan yli putoamisen ehkaiseminen ja veneeseen uudelleen
nouseminen

Veneiden tydkannet on merkitty kuvaan 6. Ala istu, seiso tai oleskele veneen
muissa osissa veneen ollessa kulussa.

Veteen pudonneen henkilon on helpointa nousta veneeseen perapeiliin sijoitettujen
uimatikkaiden avulla. Tikkaat saa vedettya alas myos vedesta kasin.
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Kuva 6. Tybkansien (viivoitettu alue) ja uimatikkaiden (1) sijainti.
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5.10.2 Pelastuslautan sailytys

Buster Cabin-, Magnum-, Super Magnum- ja Magnum Pro -malleissa on varattu
paikka pelastuslautan sailyttamista varten. Katso liite 2.

5.10.3 Irrallisten varusteiden kiinnittaminen

Kiinnita kaikki painavat varusteet, kuten esimerkiksi ankkurit, luotettavasti paikalleen
ennen liikkeellelahtda. limavirta sieppaa herkasti myos kevyet tavarat, mika pitéa
myo6s huomioida. Muista sulkea veneen mahdollinen valiovi jos vene on tarkoitus
kiihdyttaa liukunopeuksiin, jotta valtyttaisiin oven tahattomalta paiskautumiselta.

5.10.4 Ympariston huomioonottaminen

Suomen saaristo ja jarvet ovat ainutlaatuisia ja niiden luonnon sailyttdminen on
veneilijankin kunnia-asia. Valta siis

- polttoaine- tai 6ljyvuotoja

- roskien tai jatteiden tyhjentamista vesistoon tai jattamista rannalle

- pesuaineiden tai liuottimien paastamista veteen

- kovaa melua seka vesilla ettd satamissa

- peraaaltojen tuottamista erityisesti kapeikoissa ja matalissa vesissa.

Ota huomioon paikalliset ymparistolait ja ohjesaanndét. Tutustu kansainvalisiin
saantoihin merten saastumisen ehkaisemiseksi (MARPOL) ja kunnioita niita niin
paljon kuin mahdollista.

5.10.5 Ankkurointi, kiinnitys ja hinaus

Kiinnitéd veneesi aina suojaisaankin paikkaan huolellisesti, koska olosuhteet
saattavat muuttua nopeasti. Kiinnityskdysien tulisi olla varustetut joustimilla
nykéysten vaimentamiseksi. Katso kiinnityspisteet kuvasta 7. Al& kayta muita
veneen osia kiinnittdmiseen, hinaamiseen tai ankkurointiin. Kayta riittdvan suuria
lepuuttimia hankautumien ehkaisemiseksi. Valta veneen kiinnittdmista pera tuulta
pain, koska suuret aallot voivat lyéda peran yli ja huomioi tassakin mahdollinen
tuulen suunnan muuttuminen esimerkiksi yon aikana.

Keulavantaassa oleva lenkki on tarkoitettu liukutelakkaa tai traileria varten. Se ei ole
tarkoitettu esim. laiturikiinnityksen sivuttain suuntautuvaan vetoon. Bustereissa on
karkaistu varkauksia ehkaiseva silmukka lukitusketjua varten eika sitd saa kayttaa
muuhun tarkoitukseen kuin veneen lukitsemiseen. Bustereissa Mini, XS, XSr, S ja
Scc on trailerikoukku ja lukitus kiinnitetddn samaan lenkkiin, ja Bustereissa M, L,

Lx, Lx Pro, X, XL, XXL, Cabin, Magnum, Super Magnum ja Magnum Pro erillinen
lukituslenkki on kiinnitetty keulakanteen.

Kuvassa 7 on esitetty myds kiinnityspisteiden lujuudet. Omistajan tai kayttajan
vastuulla on varmistaa, etta kiinnitys-, hinaus- ja ankkurikdydet, ankkuriketjut
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ja ankkurit ovat sopivia veneen tarkoitetulle kaytolle ja etta kdysien ja ketjujen
murtolujuus ei ylita 80 %:a vastaavien kiinnityspisteiden lujuudesta. Kdysien
kuluminen ja solmujen aiheuttama lujuuden heikkeneminen tulee kuitenkin ottaa
huomioon.

Rantautuessasi luonnonsatamaan varmistu kaikuluotaimen tai luotinarun avulla
siitd, ettd veden syvyys on riittava ja laske ankkuri riittdvan kauaksi rannasta.
Kohtuullinen pito saavutetaan, kun koytta on 4-5 kertaa veden syvyys ja

pito paranee mitd enemman koytta on ulkona. Ankkurin pito paranee myoés
merkittavasti, jos ensimmaiset 3-5 metria ankkurikdydesta on painokdytta tai
kettinkia.

VAROITUS! Ala yriti pysayttaa raskasta venettd kasivoimin alaka laita
kattasi tai jalkaasi veneen ja laiturin, rannan tai toisen veneen
valiin. Harjoittele rantautumista hyvissa olosuhteissa, kayta
konevoimaa hillitysti mutta maaratietoisesti.

HUOM! Kiinnittdessasi venettasi ota huomioon tuulen k&antyminen,
vedenpinnan nousu tai lasku, aallokko tai muiden alusten
aiheuttamat aallot. Lisdohjeita saat mm. vakuutusyhtigilta.

Kun hinaat toista venettd, kayta riittdvan vahvaa, kelluvaa hinauskoytta. Aloita
hinaus varovaisesti, valta nykayksia, alaka ylikuormita konetta. Jos hinaat pienta
jollaa, sovita hinauskdyden pituus sellaiseksi, etta jolla ratsastaa perdaallon
myodtamaessa. Kapeikoissa ja suuressa aallokossa veda jolla kuitenkin 1ahelle
perapeilid, jotta sen kiemurtelu vahenisi. Kiinnita jollassa olevat varusteet hyvin
sen kaatumisen varalta. Avointen vesien aallokossa peita jolla, jotta roiskevesi ei
tayttaisi sita.

Kun hinaat, tai jos venettasi joudutaan hinaamaan, kiinnita hinauskdysi kuvan 7
mukaisiin kiinnityspisteisiin.

VAROITUS! Hinauskdysi on suuren jannityksen alainen. Jos se katkeaa,
saattaa katkenneella paalla olla hengenvaarallinen nopeus.
Kayta aina riittdvan paksua koytta aldka asetu hinauskdyden
linjalle.
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)

Kuva 7. Kiinnityspisteet (knaapit) hinauksessa, ankkuroinnissa ja laiturikiinnityksesséa
1) (ks. kiinnityspisteiden lujuudet seuraavassa taulukossa), lukitusketjun
kiinnityspiste (karkaistu lenkki) 2) ja trailerilenkki 3).
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Tyyppi Suurin sallittu voima eteen- ja taaksepain
Buster Magnum Pro 20,2 kN (2060 kp)
Buster Super Magnum 20,2 kN (2060 kp)
Buster Magnum 19 kN (1937 kp)
Buster Cabin 17,7 kN (1805 kp)
Buster XXL 17,2 kN (1753 kp)
Buster XL 15 kN (1529 kp)
Buster XL Pro 15 kN (1529 kp)
Buster X 13,1 kN (1336 kp)
Buster Lx 13,4 kN (1366 kp)
Buster Lx Pro 13,4 kN (1366 kp)
Buster L 13,4 kN (1366 kp)
Buster M 11,9 kN (1213 kp)
Buster S ja Scc 12 kN (1221 kp)
Buster XS ja XSr 8,6 kN (877 kp)
Buster Mini 7,4 kN (755 kp)

5.10.6 Trailerikuljetus

Moottorilla ja mahdollisella akulla varustetun veneen paino on moottorista riippuen
seuraavan taulukon mukainen.

Tyyppi Veneen paino trailerikuljetuksessa
Buster Magnum Pro Series 1350-1400 kg
Buster Super Magnum 1350-1400 kg
Buster Magnum 1200-1300 kg
Buster Cabin 1350-1400 kg
Buster XXL 1150-1200 kg
Buster XL 750-800 kg
Buster XL Pro Series 750-800 kg
Buster X 600-680 kg
Buster Lx Pro Series 550-620 kg
Buster Lx 530-600 kg
Buster L 470-500 kg
Buster M 450-480 kg
Buster S ja Scc 360-380 kg
Buster XS ja XSr 200-220 kg
Buster Mini 130-150 kg

Naihin painoihin ei sisally polttoaine- eika varustekuormaa.

Nostaessasi Buster-veneen trailerille varmistu siita, etta traileri sopii veneellesi,
tukia on riittdvasti pistekuormien pienentdmiseksi ja ettd sen kantavuus on riittava
veneelle, sen moottorille, varusteille, akulle, veneilyvarusteille sekd mukana
olevalle polttoaineelle. Autosi rekisteriotteesta ndet perdvaunun suurimman sallitun
kokonaispainon.
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Poista veneesta ylimaarainen kuorma ja pilssivesi ennen trailerille nostamista.
Saada trailerin sivutuet niin, ettad kolituet kantavat suurimman osan veneen
painosta. Nosta vene trailerille ainoastaan keulavantaassa olevasta silmukasta
— muut kiinnityskohdat eivat kesta veneen painoa noston aikana. Sido vene
ennen varsinaista kuljetusta tiukasti kiinni traileriin varmistaen, etta sidontaliinat
estavat veneen liikkkeen seka eteen- etta taaksepain. Suojaa veneesi laittamalla
kiinnitysvoiden ja veneen valiin tarvittaessa pehmuste. Tarkista moottorin
kasikirjasta, mita ohjeita siind annetaan trailerikuljetukselle.

Vinkki: Trailerin paalla voit tyhjentdad mahdollisen jdamaveden pilssista peratulpan
kautta. Muista kiinnittda peratulppa ennen veneen laskemista trailerilta veteen.

HUOM! Varmista, etta trailerin kantavuus on riittava veneellesi ja
etté vetoautollasi voi vetaa sen painoista yhdistelmaa, minka
varusteltu vene ja traileri muodostavat. Varmista lisaksi,
etta ajo-oikeutesi riittdd raskaan peravaunuyhdistelman
kuljettamiseen.

HUOM! Trailerin tulee olla lievasti aisapainoinen. Varmista, etta vene
on kiinnitetty riittdvan tiukasti traileriin ja ettd veneen paino
jakautuu tuille tasaisesti. Heiluva vene iskeytyy kuljetuksessa
yksittéista tukea vasten, jolloin runko voi vaurioitua.

VAROITUS! Kantavuudeltaan riittdmaton tai huonosti yllapidetty venetraileri
voi rikkoontua ajon aikana ja aiheuttaa vaaratilanteen. Varmista,
etta trailerin kantavuus riittda veneen lisdksi myds moottorin,
polttoaineen ja varustuksen painoille.

6 Huolto, korjaukset ja talvisailytys

Tietoja veneen yllapidosta, talvisailytyksesta, huollosta ja korjauksista I6ydat
Internetista osoitteesta http://www.buster.fi tai lahimmalta Buster-jalleenmyyjaltasi.

Suuret alumiinin tai pintakasittelyn vauriot tulisi korjauttaa valtuutetulla Buster-
jalleenmyyjalla.

Moottorin tai muiden laitteiden vioittuessa kaantykaa ensi sijassa kyseisten
laitetoimittajien puoleen.

HUOM! Monet jalkiasennukset ja muutosty6t voivat vaarin tehtyina
aiheuttaa vahinkoa veneen rakenteelle tai olla vaaraksi
turvallisuudelle. Ota yhteys valmistajaan, ennen kuin teet tai
teetat esim. uusia sahkdkytkentdja, luukkuja tai lapivienteja tai
asennat varusteita tai yhdistat alumiiniin muita metalliseoksia.
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Buster

AGARENS HANDBOK

BUSTER MAGNUM PRO
BUSTER SUPER MAGNUM
BUSTER MAGNUM
BUSTER Cabin
BUSTER XXL
BUSTER XL
BUSTER XL PRO
BUSTER X
BUSTER Lx
BUSTER Lx PRO
BUSTER L
BUSTER M
BUSTER S/Scc
BUSTER XS/XSr

BUSTER Mini

Din auktoriserade Buster-aterforséljare:
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Buster forbehaller sig ratten att, utan foregaende sarskilt meddelande, andra tillganglig
modeller, inklusive konstruktion, farg, utrustning och tekniska specifikationer. Standardtillbehor
kan variera pa marknaden. Kontrollera leveransens innehall tillsammans med din Buster-
aterforsaljare innan du godkanner leveransen.
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FORORD

Basta &gare av en Buster-bat. Tack for att du har valt Buster! Vi hoppas att du kommer
att fa stor gladje av din bat.

Den har handboken ar tankt att vara till hjalp for dig sa att du kan anvanda baten sakert
och ha gladje av den pa sjon. Handboken innehaller detaljerad information om baten och
dess tillbehor. Den innehaller ocksa instruktioner for hur du anvander och underhaller
baten pa basta satt. Las handboken noggrant och bekanta dig med baten innan du ger
dig ut pa sjon i den.

Agarens handbok innehaller inte allt du behdver veta om sjdmanskap och batsékerhet.
Om din nya Buster &r din forsta bat eller om du inte ar bekant med battypen, maste du se
till att du sakert och bekvamt kan anvanda den genom att skaffa tillracklig erfarenhet av
att hantera och anvanda baten innan du kan ta pa dig ansvaret som "kapten" for baten.
Din aterforsaljare, lokala batklubbar och nationella bat- och seglingsorganisationer

kan férse dig med mer information om var i din narhet du kan ga kurser i sjomanskap
och sjovett eller 6va att hantera baten, och de kan aven rekommendera kvalificerade
instruktorer.

Kontrollera att prognosen for vind- och vagforhallanden éverensstammer med batens
konstruktionskategori och att du och besattningen ar tillrackligt kompetenta for att
navigera baten under de férhallanden som kan uppsta. Konstruktionskategori C ar tankt
att klara vind- och vagférhallanden upp till kuling med fara for ovanligt héga vagor och
kraftiga vindbyar. Dessa férhallanden ar farliga och kraver skickligt manskap som ar

i god form samt en valunderhallen bat.

Den har dgarhandboken &r inte nagon detaljerad service- eller felsékningshandbok. Far
du problem, bér du kontakta en Buster-aterforsaljare. Vand dig enbart till service- och
reparationsverkstader som rekommenderas av din Buster-aterforsaljare. Andringar
som paverkar batens sakerhetsfunktioner far bara utféras efter skriftligt tillstand fran
tillverkaren. Tillverkaren tar inget ansvar for ej godkanda &ndringar.

| en del lander kan det kravas forarbevis eller behdrighet for att kora baten, och speciella
foreskrifter kan gélla.

Se alltid till att baten ar i gott skick. Leta efter tecken pa aldersrelaterat slitage eller
tecken pa slitage till féljd av omfattande anvandning eller daligt underhall. Vilken bat
som helst, oavsett hur robust den ar, kan fa allvarliga skador om den anvands pa fel
satt. Kom ihag att anvanda baten ansvarsfullt: anpassa alltid batens hastighet och
framférande till radande foérhallanden pa sjon.

Om baten ar utrustad med raddningsflotte, laser du instruktionerna fér den noggrant.
Baten maste vara utrustad med den sakerhetsutrustning (flytvastar, sékerhetsselar
osv.) som kravs for battypen och vaderférhallandena. | en del lander ar sadan
utrustning obligatorisk. Manskapet maste vara bekant med ratt anvandning av all
sakerhetsutrustning och anvandning av den i handelse av nédlage (inklusive livraddning
av person som har fallit dverbord samt bogsering). Batskolor och batklubbar haller
regelbundet kurser i livraddning och livraddningsévningar.

Var och en som befinner sig ombord boér bara Iampliga flytklader, flytvast eller seglarvast
vid vistelse pa dack. Observera att i vissa lander kanske nationella foreskrifter kraver att
alla ombord alltid bar personlig flytutrustning.

FORVARA DEN HAR HANDBOKEN VAL OCH LAMNA OVER DEN TILL NASTA AGARE
OM DU SALJER BATEN.
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INNAN DU GER DIG UT...

Bekanta di med den har handboken.
Kontrollera alltid féljande innan du ger dig ut:

*  Vaderforhallanden och vaderprognos
Beakta vindstyrka, vagforhallandena och sikt som férvantas enligt prognosen.
Ar batens kategori och storlek, samt kompetensen hos befélhavare och
besattning, tillracklig for de farvatten du ar pa vag till?

*  Last
Overlasta inte baten. Se till att stuva lasten korrekt med tanke pa batens
balans. Tunga féremal bor placeras sa lagt som mojligt med tanke pa batens
stabilitet.

*  Antal saten
Kontrollera att det finns flytvastar till alla. Tilldela alla i besattningen uppgifter
innan ni lagger ut.

*  Bransle
Kontrollera att det finns tillrackligt med brénsle — aven fér ogynnsamt vader
och ovantade situationer. Kontrollera att branslet har ratt kvalitet.

*  Motor och utrustning
Inspektera skicket hos styranordning, elektrisk utrustning och batteri samt
utfér de dagliga tillsynsrutiner som beskrivs i motorhandboken. Kontrollera
batens allmanna sjoduglighet: kontroller att batteriet ar laddat, kontrollera
om det finns bransle- eller vattenlackage och kontrollera all sékerhets- och
raddningsutrustning. Tém ut allt dverflodigt vatten i kdlsvinet.

*  Ventilation
Se till att bransleutrymmen ar tillrackligt ventilerade sa att risken fér brand
minskar. Kontrollera att ventilationskanalerna ar fria fran hinder.

*  Surrning av last och stuvning
Kontrollera att all utrustning, alla tillbehér och all packning ar stuvad sakert
pa plats, sa att allt ar sakrat dven vid svara forhallanden och stark vind.

*  Sjokort
Om du inte val kanner till de vatten du ska fardas i, ser du till att du har tillgang
till sjokort for ett tillrackligt stort omrade.

*  Innan du lagger ut
Kom 6verens med beséttningen och vilken tamp som var och en ansvarar
for innan ni lagger ut. Se till att inga rep eller andra linor kan fangas in av
propellern nar du kastar loss och lagger ut.

Motorhandboken innehaller ytterligare information och anvisningar som rér motorn.
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1 Allman information

Den har handboken hjalper dig att bekanta dig med din nya bats egenskaper.

| handbokens olika avsnitt finns hanvisningar till motorhandboken och handbdcker
till all annan installerad utrustning som ingar nar baten levereras. Du kan
komplettera informationen i den ar handboken med handbdécker for eventuell annan
inkdpt utrustning. Langst bak i den har handboken finns plats for egna anteckningar.

2 Definitioner

Féljande varnings- och uppmarksamhetssymboler anvands i handboken och deras
innebdrder beskrivs nedan:

FARA! Betyder att det finns en hdg riskfaktor som med stor
sannolikhet kan leda till dodsfall eller bestaende invaliditet
om inte &ndamalsenliga forsiktighetsatgarder vidtas.

VARNING! Betyder att det finns en riskfaktor som kan leda till olycks-
eller dodsfall om inte andamalsenliga forsiktighetsatgarder
vidtas.

OBS! Betyder en paminnelse om ett sékert handlingssatt eller

varnar om ett osakert handlingssatt som kan leda till
olycksfall eller till skador pa baten eller dess komponenter.

I handboken anvands det internationella enhetssystemet (Sl). | vissa fall kan
andra enheter har lagts inom parentes. Vindstyrka &r ett undantag fran denna
regel. | fritidsbatdirektivet anvands beaufortskalan for vindstyrka och den anvands
ocksa i den har handboken.

3 Garanti

Baten och fabriksmonterad utrustning omfattas av garanti enligt de villkor

som anges i ett separat dokument. Motor, trimplan, kompass och eventuell
navigeringsutrustning och annan senare installerad utrustning omfattas av
garantier som ges av den aktuella tillverkaren av utrustningen. Den separata
garantin levereras tillsammans med baten. Garantifragor som galler alla andra
garantier stéller du till den Buster-aterforsaljare som anges pa omslaget till den
har handboken.

4 Innan du anvander baten
4.1 Registrering

| en del lander kan det vara obligatoriskt att registrera batar av den typ du har
kopt. For att anvanda baten maste foraren kanske ha en viss minimialder och viss
kompetens. Innan du anvander baten kontaktar du berérda myndigheter for mer
information om eventuell registrering och andra krav och regler.
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4.2 Forsakring

Beroende pa forsakringsvillkoren kan en forsakring omfatta skada som uppstar
under anvandning, transport och forvaring av baten. Kontrollera férsakringens
omfattning innan du reparerar baten. Férsakringen har ocksa en indirekt inverkan
pa sjosakerheten: om en allvarlig handelse skulle intraffa, innebar det att du kan
koncentrera dig pa att radda liv i stallet for egendom. Ingadende information om
forsakring far du av forsakringsbolaget.

4.3 Utbildning

Saker hantering av baten kraver foregaende traning. Det finns gott om litteratur

om sjomanskap, och manga batklubbar och batorganisationer anordnar férar- och
navigeringskurser. Litteratur och kurser ger goda grundlaggande kunskaper, men att
beharska baten under fard och vid angéring och ankring samt navigering till sjoss
kraver manga ars 6vning.

5 Batens egenskaper och anvandning
5.1  Allman information

Den har agarhandboken ar inte avsedd att vara nagon fullstandig handbok for
underhall, service och reparation, med den hjalper agaren att fa kunskap om batens
egenskaper och underlattar lamplig och saker anvandning av baten.

5.2 Grundlaggande information

Allmanna specifikationer for olika Buster-modeller:

Typ Konstruktionskategori | Rekommenderad maximal last
Buster Magnum Pro C 450 kg
Buster Super Magnum C 525 kg
Buster Magnum C 600 kg
Buster Cabin C 525 kg
Buster XXL C 525 kg
Buster XL C 525 kg
Buster XL Pro C 525 kg
Buster X C 525 kg
Buster Lx C 450 kg
Buster Lx Pro C 450 kg
Buster L C 450 kg
Buster M C 375 kg
Buster S/Scc C 300 kg
Buster XS/XSR D 300 kg
Buster Mini D 225 kg

Se aven avsnitt 5.4 "Last"
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Konstruktionskategorier:
Specifikationer for konstruktionskategori C:

Kategori C: Baten har utformats att anvandas i férhallanden dar vindhastigheten
ar hogst 6 beaufort (dvs. en vindhastighet pa ca 14 m/s, signifikant vaghojd pa
over tva (2) meter med en periodvis vaghojd pa upp till fyra (4) meter). Sadana
forhallanden kan rada under fard pa stora sjoar, fjordar och kustnara vatten under
mattliga vaderforhallanden.

Specifikationer for konstruktionskategori D:

Kategori D: Baten har utformats att anvandas i forhallanden dar vindhastigheten

ar hogst 4 beaufort (dvs. en vindhastighet pa ca 8 m/s, signifikant vaghojd pa upptill
0,3 meter med en periodvis vaghojd pa upp till fyra 0,5 meter). Sadana forhallanden
kan rada i insjoar och kustnara vatten under lugna vaderférhallanden.

OBS! "Signifikant vaghojd" avser medelhdjden for den hogsta
tredjedelen av vagprofilen, vilket ungefar motsvarar den
vaghojd som en erfaren observator gor av sjdgangen.
Enstaka vagor kan vara dubbelt sa hoga.

Huvuddimensioner och kapacitet:

Batens matt — langd, bredd, djupgaende, bruttovikt och bransletankvolym —
anges i bilaga 1 (Tekniska specifikationer).

Tillverkarens skylt:

Tillverkarens skylt som sitter nara styrpulpeten innehaller en del av den
informationen som anges ovan. Ingaende information utéver den som finns
pa skylten anges i respektive avsnitt i den har handboken.

5.3 Rekommenderat maximalt antal personer

Rekommenderat maximalt antal personer (besattning plus passagerare):

Typ Antal saten
Buster Magnum Pro
Buster Super Magnum
Buster Magnum
Buster Cabin

Buster XXL

Buster XL

Buster XL Pro

Buster X

Buster Lx

Buster Lx Pro

Buster L

Buster M

Buster S/Scc

Buster XS/XSr

Buster Mini

W|B A OO0 |N[N|N|~|00[0|N (D

Sittplatser visas i bild 1.
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VARNING! Overskrid aldrig det maximala antalet individer ombord som
rekommenderas! Oavsett det faktiska antalet personer ombord
far den sammanlagda totalvikten for besattning, passagerare
och utrustning aldrig 6verskrida den hdgsta rekommenderade
bruttolasten (se avsnitt 5.4). Anvand alltid sittplatserna i baten.
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Figure 1.  Sittplatser vid maximalt antal personer
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Den rekommenderade maximal lasten for Buster-batar anges i avsnitt 5.2
(Grundlaggande information).

En vuxen persons nominella vikt ar 75 kg och ett barns 37,5 kg. Férutom den
maximala rekommenderade lasten som anges ovan ar foljande last tillaten:

Bat: Basutrustning |Total vikt for bransle |Total vikt for bransle
(kg) och andra vatskor och andra vatskor
i flyttbara tankar (kg) |i fasta tankar (kg)

Buster Magnum Pro 20 190
Buster Super Magnum 20 190
Buster Magnum 18 124
Buster Cabin 18 110
Buster XXL 18 110
Buster XL 10 73
Buster XL Pro 10 73
Buster X 10 60
Buster Lx 20 40
Buster Lx Pro 20 40
Buster L 10 40
Buster M 10 37

Buster S/Scc 10 19

Buster XS/XSr 10 19

Buster Mini 10 10

Den rekommenderade maximala lasten innefattar bara de belastande komponenter
som anges ovan: Om baten ar utrustad med en extra motor, betraktas vikten for
den som vanlig last.

VARNING! Overskrid aldrig den rekommenderade maximala lasten nar
du lastar baten. Lasta alltid baten noggrant och fordela lasten
jamnt sa att batens balans bibehalls (jamn koél). Undvik att

placera tunga féremal hogt upp.
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5.5 Motor och propeller

Specifikationer for rekommenderad maximal motorstyrka:

Typ kW hk
Buster Magnum Pro 184 250
Buster Super Magnum 221 300
Buster Magnum 165 225
Buster Cabin 148 200
Buster XXL 110 150
Buster XL 84 115
Buster XL Pro 84 115
Buster X 59 80
Buster Lx 44 60
Buster Lx Pro 55 75
Buster L 37 50
Buster M 30 40
Buster S/Scc 22 30
Buster XS/XSr 15 20
Buster Mini 6 8

Folj tillverkarens och aterforséljarens anvisningar vid installation av motorn och val
av propeller.

5.6 Stabilitet och férhindrande av vattenlackage

5.6.1 Oppningar i skrov och déck

Buster-modellerna Magnum Pro, Magnum, Super Magnum, XXL, XL, XL Pro och X
har tva hal i sittbrunnen for dranering av regnvatten. Buster-modellerna Lx, Lx Pro,
L och M har ett dréaneringshal. Buster Cabin har tva draneringshal i bogen och tva

i aktern.

| Buster Cabin ar avstangningsventilerna placerade vid batens bakre hérn och gar
att komma at via serviceluckorna vid akterns bakre hogra horn. Det Oppna utrymmet
i foren pa Buster Cabin har inga avstangningsventiler eftersom durkens niva ligger
sa hogt att den under normala férhallanden aldrig kommer under vattenlinjen.

Draneringshalen maste tillslutas om vatten kommer in fran halen nar baten lastas.
Under alla andra forhallanden maste 6ppningarna vara éppna. Ta regelbundet bort
allt skrap fran draneringshalen sa att de inte tapps till. Regnvatten i sittbrunnen pa
Buster M téms automatiskt enbart nar baten ar olastad. Draneringshélen pa Buster
M maste alltid vara tillslutna nar baten bordas. Hos Buster-modellerna S, Scc, XS,
XSr och Mini rinner vattnet fran sittbrunnen till kdlsvinet och det kan tommas ut
med lanspumpen (Buster S, Scc, XS och XSr), ett 6skar (Buster Mini) eller via det
bakre draneringshalet nar baten ar upplyft ur vattnet (t.ex. pa trailer eller upplagd).
Alla Buster-modeller har ett skruvlock vid akterspegelns bottenhdrn for tomning av
vatten fran baten nar den ar uppallad eller ligger pa en trailer.
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5.6.2 Lanspumpar och témning

J D I
i B el

e off
" 2 S|

Figure 2.  Placeringar fér genomféringshal, avstdngningsventiler och lanspumpar.
1) Automatisk lanspump 2) Avstédngningsventil fér regnvattentémning 3) Manuell
l&nspump 4) Avsténgningsventil 5) Genomféringshal fér drénering av regnvatten

Draneringssystemet och dess placering visas i bild 2, Lanspumpen och/eller
andarna pa utsugsslangarna &r placerade sa nara bottenplaten som majligt.
Det ar emellertid naturligt att det finns en liten mangd vatten kvar i kdlsvinet
som lanspumpen inte kan fa bort. Draneringshalet ar placerat pa akterspegelns
styrbordssida.

Buster-modellerna Magnum Pro, Super Magnum, Magnum, Cabin, XSr och XS
ar utrustade med manuell lanspump. Lanspumpen kapacitet fér Magnum Pro,
Super Magnum, Magnum och Cabin ar ungefar 22 liter per minut och den i Buster
XS ungefar 18 liter per minut nar pumpen anvands 45 ganger per minut. | Buster
Magnum &r lanspumpens handtag placerat i en plasthallare intill pumpen. | XS
sitter handtaget fast pa pumpen.

Buster-modellerna Magnum Pro, Super Magnum, Magnum, Cabin, XXL, XL,

XL Pro, X, Lx, Lx Pro, L, M, S och Scc ar utrustade med en automatisk elektrisk
lanspump. Den elektriska lanspumpens kapacitet ar cirka 38 I/min. Automatpumpen
ar alltid klar for drift nar batteriet ar inkopplat — oavsett huvudstrombrytarens

lage. Lanspumpen startar nar givaren har varit helt under vatten i tio sekunder

och stangs av nar givaren inte har upptackt nagot vatten under tva sekunder.
Pumpen kan aven hanteras manuellt med hjalp av den fjaderbelastade brytaren

pa brytarpanelen.
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Du bér regelbundet kontrollera de elektriska och manuella lanspumparnas
sugoppningar och rengdra dem fran skrap. | Buster-modellerna Magnum Pro,
Super Magnum, Magnum, XXL, Cabin, XL, XL Pro, X, Lx, Lx Pro och L gar det att
komma at pumpen via motorbrunnens servicelucka. | Buster-modellerna M, S, Scc,
XS och XSr ar pumpen placerad under aktertoften. | hytten gar det att komma at
pumpen via den bakre vaggens servicelucka.

Buster Mini har inget lanssystem. Baten maste tdmmas med ett 6skar eller, nar den
ar uppallad, via den bakre 6ppningen (nar pluggen ar borttagen).

VARNING! Lanspumpsystemet ar inte dimensionerat for att klara av lackor
som orsakats av grundstétning eller av nagon annan skada pa
konstruktionen.

OBS! Kontrollera regelbundet att Ianspumpen fungerar. Rengor

pumpens sugslang fran eventuellt skrap.
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5.6.3 Stabilitet och flytférmaga

Stabiliteten hos Buster-batar ar utmarkt tack vare batarnas skrovform och
viktfordelning. Du bor emellertid ténka pa att stora brytande vagor alltid paverkar
batens stabilitet.

Tank ocksa pa att all last som placeras ovanfor dackets niva férsamrar batens
stabilitet. Det &r utan undantag forbjudet att placera last ovanpa taket pa hytten (pa
modeller som har hytt). Alla férandringar av viktférdelningen paverkar avsevart batens
stabilitet, trimning och prestanda. Kontakta tillverkaren om du tanker utféra andringar
som andrar batens viktférdelning. Pa modeller med hytt far inte den ursprungliga
inredningen och viktférdelning andras utan tillverkarens godkannande.

Mangden vatten i kdlsvinet ska alltid hallas sa minimal som méjligt eftersom vatten
som ror sig fritt alltid férsamrar stabiliteten.

Tank alltid ockséa pa att om baten bogseras eller bogserar en annan bat sa kan dess
stabilitet forsamras.

Buster-modellerna XXL, XL, XL Pro, X, Lx, Lx Pro, L, M, S, Scc, XS, XSr och Mini &ar
utrustade med flytkroppar som bar den last som anges i avsnitt 5.4 dven om baten ar
fylld med vatten.

5.7 Foérebyggande av eldsvada och explosionsrisk

5.7.1  Motorer och branslesystem

Buster-modellerna Magnum Pro, Super Magnum, Magnum, Cabin, XXL, XL, XL

Pro, X, Lx och Lx Pro har en fast bransletank installerad i kblsvinet ungefar en meter
fran akterspegeln. Buster-modellerna L, M, S, Scc, XSr, XS och Mini har |6stagbara
bransletankar. Stédng av motorn och slack all 6ppen eld, cigaretter, pipor osv. innan du
fyller pa bransle i tanken. Anvand ingen elektrisk utrustning medan du fyller tanken.

Pa modeller som har fast bransletank sitter tanklocket () till hGger pa akterdack. Pa
Buster-modellerna Cabin, X, Lx och Lx Pro ar tanklocket synligt. Pa andra modeller &r
det placerat under locket pa ett lasbart fack for rep och linor. Lostagbara tankar maste
tas bort fran baten innan de fylls sa att bransle inte spills i kdlsvinet om tanken skulle
overfyllas.

Om du fyller pa bransle vid en mack, ska du inte anvanda en platstratt som forhindrar
att statisk laddning mellan pistolen och pafyliningspluggen laddas ur. Nar tanken

ar fylld kontrollerar du att inget bransle har lackt ut i kdlsvinet eller motorrummet.
Torka omedelbart upp eventuellt spill! (Se bransletankens volym i bilaga 1: Tekniska
specifikationer).

Under aktertoften hos Buster-modellerna L, M, S, Scc, XS, XSr och Mini finns plats for
en lostagbar bransletank. Buster-modellerna L och M har plats for tva tankar och de
andra modellerna kan rymma en. Forvara inte reservdunkar i oventilerade utrymmen
eller I6sa i baten. Utrustning som innehaller bransle far endast forvaras i utrymmen
som ar avsedda for detta andamal.

Kontrollera varje ar att bréansleledningarna inte ar slitna. Placeringen
av branslesystemets olika delar anges i bilaga 2.
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5.7.2 Brandskydd och brandférebyggande atgarder

Buster Magnum Pro, Super Magnum, Magnum, Cabin, XXL, XL, XL Pro, X, Lx,

Lx Pro, L och M &r utrustade med pulverslackare med effektkategori 32A68B (2 kg)
som beskrivs i bilaga 2. Brandslackaren ar placerad till vanster i forens stuvfack.
Brandslackaren plats anges med en synlig symbol i sittbrunnen. | Buster Cabin

ar brandslackaren placerad i hytten i stuvutrymmet pa vanster sida.

Alla brandslackare ska kontrolleras arligen. Brandslackare som ar éver 10 ar gamla
maste ocksa genomga en provtrycksbelastning. Nar brandslackaren byts ut maste
den nya brandslackarens kapacitet vara minst 8A 68B.

Batens agare/férare maste kontrollera att baten ar utrustad med en brandhink som
omedelbart gar att komma at och ar férsedd med ett rep.

Kontrollera alltid att brandslackningsutrustningen ar latt att komma at &ven nar baten
ar lastad. Informera alla besattningsmedlemmar om var brandslackningsutrustningen
finns och hur den anvands ratt.

Kontrollera att inget branslespill finns i kdlsvinet och kontrollera regelbundet om
det finns branslelackage nagonstans i baten. Bensinlukt ar ett tydligt tecken pa
branslelackage.

Ha alltid féljande i atanke:

» Se till att atkomligheten till skyddsutrustning sdsom brandslackare och
elsystemets huvudstréombrytare aldrig hindras. Kom ihag att lasa upp
hanglaset till forens stuvfack, vilket innehaller brandslackaren, nar du
anvander baten.

» Tapp aldrig till batens ventilationsdppningar, eftersom dessa ar avsedda
for ventilation av bransleangor.

» Experimentera aldrig med batens el- eller branslesystem och lat aldrig nagon
okvalificerad person arbeta med nagot av batens system.

» Ta aldrig bort brénsleledningen fran en Iéstagbar tank medan motorn gar
(t.ex. for att byta tank).

» Fyll aldrig pa bransletanken eller handskas med bransle nar motorn ar igang.

* ROk inte, anvanda aldrig 6ppen eld och anvand inte elektrisk utrustning
medan du hanterar bransle.

5.8 Elsystem
Kopplingsscheman for elsystem visas i bilaga 3.

| Buster-modellerna XSr, S, Scc och M sitter huvudstrémbrytaren till vanster pa
aktertoftens kant. | Buster-modellerna L, Lx och Lx Pro sitter huvudstrémbrytaren

till vanster pa aktertoftens insida. | Buster-modellerna X, XL, XL Pro, XXL, Magnum,
Super Magnum och Magnum Pro sitter huvudstrombrytaren eller brytarna pa den
bakre kanten i sittbrunnen pa vanster sida intill aktertoften. Stromkretsen aktiveras
nar nyckeln vrids medsols. Nar nyckeln ar i vertikalt Iage ar stromkretsen bortkopplad
och du kan ta ur nyckel ur brytaren. Beroende pa modell kan brytaren ocksa ha
symbolerna 0 = av och | = pa. Den automatiska lanspumpen ar alltid klar att anvéandas
om batteriet ar kopplat till stromkretsen.

Hur den elektriska utrustningen ar placerad och ordnad visas i bild 3.
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Figure 3. Placering av elektrisk utrustning:
1)  Batteriutrymme
2)  Huvudstrémbrytare
3) Lénspump
4)  Topplanterna — vit, 360°
5)  Lanterna med fargsektorer
6) Brytarpanel (se bild 4)
7)  Vindrutetorkare
8)  Navigeringsutrustning
9) Trimplan
10) Vérmare
11)  Radio/CD/MP3-spelare
12)  Stralkastare
13)  Eluttag 12V, 10 A
14)  Séakringspanel (se bild 5)
15)  Batteriutrymme (system med tva batterier)
16)  Radar/skdrm
17)  Déckslampa
18)  Hyttlampa
19)  Hégtalare
20)  Servopump
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Kontroller och brytare for elektrisk utrustning ar placerade sasom visas i bild 4:

[ me
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Figure 4. 1) Lanspumpens mandverbrytare 2) Brytare for lanternor 3) Vindrutetorkarens

mandverbrytare 4) Navigationssystemets huvudbrytare 5) Hyttlampans brytare
6) Dackslampans brytare 7) Extra/ej tilldelad brytare och 8) Eluttag (12 V)

Stromkretsarnas brytare ar placerade i en sarskild sakringspanel intill
batteriutrymmet. Buster-batar &r utrustade med automatiska éverstromsskydd som
efter Gverbelastning ater kan aktiveras genom att aktuell brytare aterfors till aktivt
lage. Elsystemen pa alla Buster-modeller har tva extra strémkretsar (Extra 1 5 A
och Extra 2 10 A) for extra tillbehdr som senare kan installeras. Uttagen for de extra
stromkretsarna sitter bakom brytarpanelen pa styrpulpeten.

Buster-modellerna Magnum Pro, Super Magnum och Magnum har separat

20 A stromforsorjning for navigeringssystemet. Navigeringsstromkretsen har

en brytare som ar placerad i styrpulpeten for att forhindra att batterierna téms

av navigeringssystemet nar det befinner sig i vilolage. Navigeringssystemets
stromforsorjning ar ansluten till en separat sakringspanel med bladsakringar som
fordelar strommen till olika enheter.

Buster Magnum Pro har en separat 15 A stromférsorjning for ytterligare trimplan.
Stromforsorjningskabeln till den har stromkretsen ar placerad bakom styrpulpeten.

Byt inte ut befintliga strombrytare mot brytare som ar dimensionerade for lagre
stromstyrka och installera inte elektriska komponenter som dverskrider det
nominella amperevarde som ar angivet for stromkretsen.
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10A na 108, 168 208, 04
BUSTER SUPER MAGNUM

Sékringspanel: 1) Huvudstrémbrytare, 2) Lanternor 5 A 3) Lénspump 5 A

4) Strémuttag 12 V 15 A 5) Navigationssystem 20 A 6) Trimplan 20 A 7)
Radiominnestrém 1 A 8) Dédcklampor 5 A 9) Innerlampor fér hytt 5 A 10)
Vindrutetorkare 10 A 11) Kylskap 10 A 12) CD/radio 10 A 13) Extra/bogstralkastare
10 A 14) Huvudbrytare — primért batteri (startbatteri) 15) Strémbegrdnsningsrelé
(laddningsreld) 16) Huvudbrytare — sekundért batteri 17) Extra 1 18) Extra 2

19) Védrmare
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Bryt strommen med huvudstrombrytaren nar du lamnar baten utan uppsikt for en
langre tid. Stang ocksa av strommen innan du utfor elektriskt installationsarbete.
Batens automatiska lanspump, radion och varmaren (tillbehér) fortsatter att fungera
och kan bara avaktiveras genom att batteripolerna frankopplas.

Nar du ansluter eller kopplar fran batterier maste du se till att inga metallverktyg
kommer i kontakt med batens aluminiumdelar eller samtidigt vidrér bada
batteripolerna.

Ladda bara upp batterierna med batens motor eller en batteriladdare som ar lamplig
for batteritypen. Att ladda ett batteri med for mycket strém kan leda till att batteriet
exploderar. Kontrollera att batteriet inte "kokar éver" nar det laddas och spill inte
batterisyra i baten.

OBS! Bryt aldrig strdmmen med huvudstrémbrytaren nar motorn
ar igang.
OBS! Andra inte batens elsystem eller pa systemets ritningar.

Andringar och service ska 6verlatas till en kunnig battekniker.

5.8.1 System med tva batterier (Cabin, Magnum Pro)

Buster Cabin ar utrustad med ett elsystem for ett eller tva batterier. Batteriets
huvudstrombrytare och sakringspanelen ar placerade i batteriutrymmet pa batens
babordssida.

Tvabatterisystemet anvander tva batterier. De primar batteriet anvands
huvudsakligen som startbatteri, medan det sekundara batteriet star for
stromforsorjningen nar motorn ar avstangd och det inte finns nagon tillganglig
laddningsspanning. Bada batterierna har separata huvudbrytare som anvands
for att koppla in batterierna till batens elsystem eller koppla bort dem fran det.
Batteriet stangs av nar brytaren ar i laget OFF (AV). Nar batens motor har startats
och baten koérs, rekommenderar vi att bada brytarna forblir kvar i ldget ON (PA).
Laddningsrelaet ser till att bada batterierna laddas upp medan motorn gar. Nar du
vill anvanda batens elsystemet nar motorn inte gar, bor startbatteriet kopplas fran
systemet genom att du vrider dess huvudbrytare till Iaget OFF. Kopplingsschemat
for batens tvabatterisystem visas i bilaga 3.

Nar du koper eller byter batterier rekommenderar vi att det priméara batteriet ar
ett startbatteri som kan producera hégstrom. Det sekundara batteriet bor vara ett
djupcykelbatteri med hdg energidensitet, t.ex. ett AGM-, gel- eller litiumjonbatteri.

5.9 Mandvreringsegenskaper

5.9.1 Korning med hdg hastighet

Anvand inte baten om den verkliga motoreffekten dverstiger den maximala effekt
som anges pa tillverkarens skylt.
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Om motorn har en elektrohydraulisk power trim, justeras grundtrimvinkeln
pa foljande satt:

Om du vill att baten ska plana bor trimningen justera hela vagen ned
(negativ instalining: "féren ned").

Nar baten planar och i laga vagor ska trimningen hdjas tills baten borjar
stampa, propellern mister greppet eller motorn nar sin évre grans for det
normala justeringsomradet. Sank sedan foren lite sa att kdrningen blir
stabil. Du kan anvanda hastighetsmataren for att optimera trimvinkeln.
Nar baten far in i vagor bor foren sankas tills gangen blir jamn. Nar du kor
med aktervind (lans) eller i mycket hdga vagor ska foren hojas nagot sa
att den inte pldjer igenom vagorna.

Kor inte baten i hog hastighet med full negativ trimvinkel, (féren ned)
eftersom detta kan orsaka att baten rullar och styrningen blir instabil.

Se aven motorhandboken.

Utombordsmotorer ar normalt avsedda att monteras pa en sadan hojd att motorns
kavitationsplatta ar i linje med batens kol.

VARNING! Var mycket noggrann nar du justerar trimvinkeln i hog hastighet:

den kan avsevart paverka batens beteende. Kor inte med foren
for lagt eftersom baten da ovantat kan andra kurs.

VARNING! Batens hanteringsegenskaper kan férsamras vid full hastighet.

Snabba svangar i hdg hastighet kan leda till att du forlorar
kontrollen. Sakta ned innan du gor en skarp svang, oavsett
riktning.

VARNING! Vagor kan gora det svarare att styra baten och orsaka att

baten stampar och rullar och kranger. Minska hastigheten
nar vaghojden okar.

Lar dig sjovagsreglerna och kraven i COLREG (internationella regler for att
forebygga kollisioner till sjoss) och f6lj dem. Navigera omsorgsfullt och se till
att dina sjokort ar aktuella.

Anpassa alltid din hastighet till radande férhallanden och omgivningen. Var
uppmarksam pa foljande:

Vaghojden (fraga ocksa dina passagerarna vilken fart de tycker kdnns
bekvam).

Dina svallvagor (de ar som storst vid stigning till planing och som minst
vid deplacementskdrning). Notera eventuella skyltar som anger att inget
svall ar tillatet, och tank pa bade andra som ar pa sjon och pa sékerheten
genom att sakta ned och minska ditt svall nar sa behovs.
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» Sikt (6ar, dimma, regn, solsken).

* Kannedom om fardvagen (den tid det tar att navigera),

» Smala och/eller tranga vattendrag (andra fartyg, buller, svallvagor som
nar stranderna).

» Den tid och det avstand som behdvs for att kunna stanna eller géra
undanmandgvrar.

5.9.2 Nodstoppsbrytare

Fast motorns dédmansgrepp vid dig sjalv sa fort du har kastat loss med
fortdjningslinorna. Mer information finns i motorhandboken. Om du kér baten ensam
ar det mycket viktigt att motorn stannas om du skulle falla éverbord eller ramla

i baten. Kom emellertid ihag att ta loss dédmansgreppet innan du lamnar baten

sa att motorn inte stangs av oavsiktligt.

FARA! Den roterande propellern kan vara livsfarlig fér den som faller
Overbord eller simmar nara baten. Anvand nddbrytaren. Stéang
alltid av motorn om en simmare eller vattenskidakare narmar
sig baten eller klattrar ombord.

5.9.3 Sikt fran forarplatsen

Det ar latt att kora baten i vackert och lugnt vader nar vattnet ar stilla, men kom ihag
att halla tillracklig uppsikt (vilket ocksa ar ett krav enligt COLREG-reglerna). Se till
att du alltid har basta mojliga sikt fran férarplatsen genom att hela tiden folja dessa
riktlinjer:

» Placeringen av besattningen och passagerarna far inte hindra rorsmans
sikt.

» Kor inte med planingstroskelhastighet under lang tid da den upphdjda foren
hindrar sikten framat.

» Justera batens stallning med hjalp av motorns trimfunktion och eventuella
trimplan som du har installerat sa att féren inte skymmer sikten.

* Anvand vindrutetorkarna nar sa behdvs.

» Kom ocksa ihag att se bakat, sarskilt da du befinner dig i farleder med
snabba batar som kan kéra om dig. | tranga farleder rekommenderas du att
alltid ge fri vag for snabbare batar och da sarskilt om de inte kan komma
forbi dig sakert pa annat satt pa grund av en hastighetsbegransning.

Anvand lanternorna nar det ar morkt och nar sikten ar begransad av nagon annan
anledning, t.ex. vid dimma eller kraftigt regn.
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5.10 Korrekt satt ombord: ytterligare rekommendationer
och riktlinjer

5.10.1 Skydd mot man 6verbord och satt att klattra tillbaka ombord

Batarnas arbetsdack ar markerade i bild 6. De som vistas i baten ska inte sitta,
sta eller pa annat satt vistas inom andra omraden nar baten ror sig.

Om nagon skulle falla dverbord ar det lattats att klattra tillbaka i baten med hjalp
av badstegen som finns vid akterspegeln. Stegen kan aven dras ut till sin fulla
ldngd nedifran vattnet.
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Figure 6.  Arbetsdéck (streckat omrade) och badstege (1).

5.10.2 Raddningsflottens utrymme

Buster-modellerna Cabin, Magnum, Super Magnum och Magnum Pro har ett
stuvningsutrymme for raddningsflotten. Se bilaga 2.

5.10.3 Stuvning av flyttbar utrustning

All tung utrustning, t.ex. ankare, maste vara stuvad sakert innan du lagger ut. Kom
ocksa ihag att latta foremal enkelt kan fangas upp av vinden. GIém inte att sténga

hyttdérren innan du accelererar till planingshastighet sa att inte dérren oavsiktligt
smaller igen.
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5.10.4 Miljdaspekter

Att bevara de unika egenskaperna hos naturen i skargardar och sjoar ar
en skyldighet som alla har som vistas dar. Undvik féljande:

- Bransle- och oljelackage

- Slappa ut avfall eller skrap i vattnet eller lamna det pa stranden.

- Att slappa ut rengéringsmedel eller I6sningsmedel i vattnet.

- Att orsaka storande ljud bade till sjdss och i hamn.

- Att orsaka svallvagor, sarskilt i smala passager och grunda vatten.

Folj alltid gallande miljolagar och férordningar. Bekanta dig med bestdmmelserna
i den internationella konventionen till forhindrande av férorening fran fartyg
(MARPOL).

5.10.5 Ankring, fortdjning och bogsering

Fortoj alltid baten noggrant, aven pa skyddade platser, eftersom de radande
forhallandena ovantat kan andras. Fortojningsrepen bor vara forsedda med
stotdampande fjadring. Fortdjningspunkterna framgar av bild 7. Anvand inte

nagon annan av batens delar for fortjning, bogsering eller ankring. Anvand
tillrackligt stora fendrar sa att baten inte skaver mot bryggan. Undvik att fortoja

med aktern mot vinden da héga vagor kan sla in éver aktern. Ta med vindandringar
i berékningen (t.ex. under natten).

Fastoglan i féren ar bara avsedd att anvandas tillsammans med sliddocka eller
trailer. Den ar inte avsedd for fértdjning eller annan anvandning som orsakar
sidospanning. Buster-batar har ocksa en hardad stalégla for lasning med kedja.
Oglan far inte anvéndas fér andra andamal. P& Buster-modellerna Mini, XS, XSr,

S och Scc delar trailerkroken och laset samma 6gla. Buster-modellerna M, L, Lx, Lx
Pro, X, XL, XXL, Cabin, Magnum, Super Magnum och Magnum Pro har separata
lasoglor pa fordacket.

Bild 7 visar ocksa fortdjningspunkternas hallfasthet. Det ar agarens eller férarens
ansvar att se till att linor, rep och kattingar for fortéjning, bogsering och ankring samt
ankare ar lampliga for avsedd anvandning och att brotthallfastheten inte dverstiger
80 % av respektive fortdjningspunkts hallfasthet. Minskad hallfasthet pa grund av
slitage och/eller knopar pa fortdjningsgodset maste ocksa tas med i berakningen.

Se till att vattendjupet ar tillrackligt nar du ankrar i en naturhamn genom att anvanda
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ekolod eller lodlina, och slapp i ankaret tillrackligt langt fran stranden. Ett bra faste
erhalls nar langden pa ankarlinan ar fyra till fem ganger djupet. Fastet forbattras om
du slapper ut mer ankarlina. Ankarets faste forbattras betydligt om de forsta tre till
fem metrarna av ankarlinan ar en kedja eller ett tungt rep.

VARNING! Forsok aldrig att stoppa en tung bat for hand eller placera
handen eller foten mellan baten och bryggan, stranden eller en
annan bat. Ova fértdjning i lugnt vader. Anvand motorns kraft
sparsamt men bestamt.

OBS! Nar du fortéjer baten bor du alltid ta med i berakningen
eventuella férandringar i vindriktning, variationer i vattennivan,
vagor och svallvagor fran andra batar. Kontakta ditt
forsakringsbolag och andra kallor om du behdver mer
information.

Anvand en tillrackligt kraftig bogserlina med flytférmaga nar du bogserar en bat.
Borja bogseringen forsiktigt, undvik ryck och éverbelasta inte motorn. Om du
bogserar en liten jolle ska du anpassa bogserlinans langd sa att jollen rider nedat
pa din svallvag. Dra emellertid in jollen nédrmare akterspegeln i trdnga sund och vid
hoéga vagor sa att dess rorelser blir mer stabil. Surra jollens utrustning ordentligt

i hdndelse av att jollen skulle sla runt. Tack jollen i 6ppet vatten sa att den inte

fylls av sprutande och stédnkande vatten fran vagorna.

Om du bogserar eller blir bogserad ska du bara fasta bogserlinan i fastpunkterna
som visas i bild 7.

VARNING! Bogserlinan utsatts for betydande pafrestning under bogsering.
Om bogserlinan gar av kan den I6sa anden bli livsfarlig. Anvand
alltid en tillrackligt kraftig bogserlina och undvik att vara direkt
framfor bogserlinan.
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Figure 7. Fastpunkter (knapar) for bogsering, ankring och fértéjning 1) (se féstpunkternas
hallfasthet i féljande tabell), laskedjans fastpunkt (hdrdad stélégla) 2) och trailerns

fastégla 3).
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Typ Maximal tillaten kraft (framat och bakat)
Buster Magnum Pro 20,2 kN (2 060 kp)
Buster Super Magnum 20,2 kN (2 060 kp)
Buster Magnum 19 kN (1 937 kp)
Buster Cabin 17,7 kN (1 805 kp)
Buster XXL 17,2 kN (1 753 kp)
Buster XL 15 kN (1 529 kp)
Buster XL Pro 15 kN (1 529 kp)
Buster X 13,1 kN (1 336 kp)
Buster Lx 13,4 kN (1 366 kp)
Buster Lx Pro 13,4 kN (1 366 kp)
Buster L 13,4 kN (1 366 kp)
Buster M 11,9 kN (1 213 kp)
Buster S/Scc 12 kN (1 221 kp)
Buster XS/XSr 8,6 kN (877 kp)
Buster Mini 7,4 kN (755 kp)

5.10.6 Trailertransport

Batens vikt (inklusive motor och batteri) beror pa motorn och kan bestdmmas med

hjalp av féljande tabell:

Typ

Vikt pa trailer

Buster Magnum Pro-serien

1 350-1 400 kg

Buster Super Magnum

1 350-1 400 kg

Buster Magnum

1200-1 300 kg

Buster Cabin 1 350-1 400 kg
Buster XXL 1 150-1 200 kg
Buster XL 750-800 kg
Buster XL Pro-serien 750-800 kg
Buster X 600-680 kg
Buster Lx Pro Series 550-620 kg
Buster Lx 530-600 kg
Buster L 470-500 kg
Buster M 450-480 kg
Buster S/Scc 360-380 kg
Buster XS/XSr 200-220 kg
Buster Mini 130-150 kg

| den sammanlagda vikten ingar inte bransle och utrustning.

Innan du drar upp baten pa en trailer kontrollerar du att trailern ar lamplig for baten
och att det finns tillrackligt med stédpunkter for att minska punktbelastningen och

att dess belastningskapaciteten ar tillracklig for baten (inklusive motor, batteri,
utrustning och bransle). Av bilens registreringsbevis framgar maximal vikt for

slapvagn (trailer).
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Ta bort all 6verflodig last och tom slagvattnet innan du lyfter upp baten pa en trailer.
Justera trailerns sidostod sa att kolstdden tar emot den storsta vikten. Lyft upp
baten pa trailern med hjalp av stavdglan — de évriga fastpunkterna haller inte for
batens vikt nar den ar upplyft. Se till att baten sitter fast ordentligt pa trailern innan
du transporterar baten. Kontrollera att fastlinorna (t.ex. spannband) férhindrar
sidordrelser liksom rorelser framat och bakat. Skydda baten vid behov genom

att lagga nagon slags vaddering mellan baten och fastlinorna. | motorhandboken
finns fler anvisningar nar det galler transport av trailer.

Tips: Allt vatten som finns kvar i kdlsvinet kan tommas ut genom den bakre
Oppningen nar baten ligger pa trailern. Kom ihag att satta tillbaka proppen i den
bakre 6ppningen innan du sjosatter baten fran trailern.

OBS! Kontrollera att trailern ar klassad for batens vikt och att det
bogserande fordonet kan anvandas for att bogsera den
sammanlagda vikten for baten och trailern. Kontrollera ocksa
med ditt korkort att du har behorighet att kora fordonet med
den tunga trailern.

OBS! Trailerns vikt ska vila latt pa draget. Se till att baten sitter fast
ordentligt sa att trailern och batens vikt fordelas jamnt pa
stéden. Om baten vickar fran ena sidan till den andra under
transporten kommer den att stéta emot enskilda stod, vilket
eventuellt kan skada skrovet.

VARNING! En battrailer som ar daligt underhallen eller inte har tillracklig
belastningskapacitet kan ga sénder under transporten och
orsaka fara. Kontrollera att trailerns lastkapacitet ar tillracklig for
den sammanlagda vikten for bat, motor, batteri, utrustning och
bransle.

6 Underhall, reparation och forvaring

Mer information om batens underhall, service, reparationer och vinterférvaring finns
online pa http://www.buster.fi eller hos narmaste Buster-aterforsaljare.

Alla storre skador pa aluminiumkonstruktioner eller aluminiumytor ska repareras
av en auktoriserad Buster-aterforsaljare.

Vid motorfel eller problem med annan utrustning ska du i férsta hand kontakta
dess tillverkare.

OBS! Obehdriga eller felaktigt utforda installationer eller andringar
kan orsaka skada pa batens konstruktion och aventyra
sakerheten. Kontakta tillverkaren innan du gor eller bestaller
nya elinstallationer, 6ppningar eller genomféringshal eller
installerar utrustning eller inforlivar andra metallegeringar
i en aluminiumbat.
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Buster

BRUKERHANDBOK

BUSTER MAGNUM PRO
BUSTER SUPER MAGNUM
BUSTER MAGNUM
BUSTER Cabin
BUSTER XXL
BUSTER XL
BUSTER XL PRO
BUSTER X
BUSTER Lx
BUSTER Lx PRO
BUSTER L
BUSTER M
BUSTER S/Scc
BUSTER XS/XSr

BUSTER Mini

Din godkjente Buster-forhandler:
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Buster forbeholder seg retten til & endre de tilgjengelige modellene, inkludert design, farge,
utstyr og tekniske spesifikasjoner pa batene uten varsel. Standardutstyret kan variere fra
marked til marked. Kontroller innholdet i leveransen med Buster-forhandleren far du godtar
leveransen.
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FORORD

Kjeere Buster-bateier, takk for at du valgte Buster. Vi haper du far mange minneverdige
gyeblikk med baten.

Formalet med denne brukerhandboken er & hjelpe deg & bruke baten pa en trygg og
trivelig mate. Denne brukerhandboken inneholder detaljert informasjon om baten,
utstyret og tilbehgret samt instruksjoner for bruk og riktig vedlikehold. Les ngye gjennom
brukerhandboken, og gjer deg kjent med baten fer du bruker den.

Brukerhandboken vil naturligvis ikke gjere deg til en god sjgmann eller lzere deg
sj@sikkerhet. Hvis din nye Buster-bat er din farste bat, eller hvis du ikke er kjent med
battypen, ber du for din egen sikkerhet og komfort skaffe deg skikkelig erfaring med

a handtere og bruke baten fgr du overtar ansvaret som batferer. Batforhandleren, lokale
batklubber eller nasjonale sjgfartsorganisasjoner kan gi deg opplysninger om lokale
batfarerkurs eller anbefale dyktige kursledere.

Forviss deg om at baten din er av en designkategori som er egnet for de varslede

vind- og sjeforholdene, og at du og mannskapet er i stand til 8 mangvrere baten under
forholdene som kan oppsta. Vind- og bglgeforhold for designkategori C varierer fra storm
til kuling med fare for uvanlige haye bglger og kraftige vindkast. Dette er farlige forhold
som krever at batfgreren er kompetent, og at baten er godt vedlikeholdt.

Denne brukerhandboken er ikke en detaljert veiledning for vedlikehold eller feilsgking.
Hvis det oppstar et problem, ma du kontakte naermeste Buster-forhandler. Bruk bare
verksteder som er anbefalt av din lokale Buster-forhandler. Modifikasjoner som pavirker
batens sikkerhetsegenskaper, ma bare utfares med skriftlig samtykke fra produsenten.
Produsenten tar ikke ansvar for endringer som ikke er godkjent pa forhand.

I noen land kreves det batfererbevis eller fgrerkort for a kjgre bat, og det kan veere
spesielle regler for dette.

Searg for alltid & holde baten i god stand. Se naye etter tegn pa slitasje som falge
av aldring, reff behandling eller feil bruk. Alle bater, uansett hvor solide de er, kan ta
betydelig skade av uriktig bruk. Husk & bruke baten ansvarsfullt: Tilpass alltid farten
og kursen til de aktuelle sjgforholdene.

Hvis baten er utstyrt med redningsflate, ma du sette deg grundig inn i bruksanvisningen
for denne. Baten skal vaere utstyrt med det sikkerhetsutstyret (redningsvester,
sikkerhetsseler osv.) som kreves for battypen og veerforholdene. | noen land er slikt
utstyr pabudt. Besetningen ma kunne betjene alt sikkerhetsutstyr og vaere kjent

med alle ngdmangvre (livredning av personer som har falt over bord, sleping osv.).
Livredningsgvelser organiseres regelmessig av batskoler og -klubber.

Alle om bord ma bruke riktig flyteutstyr, redningsvest eller flytevest nar de befinner seg
pa dekk. Vaer oppmerksom pa at det i noen land finnes nasjonale batforskrifter som
krever at alle ma bruke redningsvest eller lignende til enhver tid om bord i bat.

DENNE HANDBOKEN SKAL OPPBEVARES PA ET TRYGT STED OG MA
OVERLEVERES NESTE EIER VED SALG AV BUSTER-BATEN.
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FOR DU LEGGER UT PATUR ...

Gjer deg kjent med denne brukerhandboken.
Kontroller alltid felgende far du legger ut pa tur:

*  Veerforhold og veermelding
Vurder den aktuelle vindstyrken, sjgforholdene og sikten. Er batens kategori
og starrelse samt kapteinens og besetningens kompetanse tilstrekkelig for de
farvannene turen er lagt til?

*  Last
Overlast ikke baten. Pass pa at lasten er riktig balansert. Tunge gjenstander
skal plasseres sa lavt som mulig for at baten skal veere stabil.

*  Antall sitteplasser
Kontroller at det er nok livvester til alle. Tildel oppgaver og plikter til hvert av
besetningsmedlemmene fgr avreise.

*  Drivstoff
Searg for at du har nok drivstoff, og at det er tilstrekkelig til & takle ugunstige
veerforhold og uventede situasjoner. Kontroller at drivstoffet har riktig kvalitet.

*  Motor og utstyr
Kontroller styremekanismen, det elektriske utstyret og batteriet, og foreta
daglige rutinesjekker som beskrevet i motorhandboken. Kontroller batens
generelle sjadyktighet: Kontroller at batteriet er ladet, se etter eventuelle
drivstoff- eller vannlekkasjer, og kontroller alt sikkerhets- og redningsutstyr.
Fjern eventuelt overfladig bunnvann.

*  Ventilasjon
Sarg for tilstrekkelig ventilasjon av drivstofftankene, slik at risikoen for brann
reduseres. Kontroller at ventilasjonskanalene ikke er tildekket eller tilstoppet.

*  Plassering og surring av last
Sarg for at alt utstyr, tilbehgr og bagasje er godt sikret, og at det holdes trygt pa
plass, selv ved stor sjggang og i sterk vind.

*  Sjokart
Sarg for at du har kart over farvannene du har tenkt a ferdes i, med mindre du
er hundre prosent kjent med ruten.

*  Forberedelser
Avtal med besetningen om hvem som skal fortgye hvilke trosser. Pass pa at
fortgyningstrosser eller annet tauverk ikke kommer inn i propellen ved avgang
eller fortgyning.

I motorhandboken finner du mer informasjon om og retningslinjer for motoren.



7(34)

1 Generell informasjon

Denne brukerhandboken inneholder informasjon om batens egenskaper.
Handbgkene for motoren og alt det andre utstyret som er installert i baten,

er inkludert ved levering, og det refereres til disse flere steder i denne
brukerhandboken. Du kan bruke handbgkene til utstyr som du kjgper senere, som
supplement til informasjonen i denne brukerhandboken. Bakerst i brukerhandboken
er det plass til egne notater.

2 Definisjoner

| denne handboken har falgende advarsels- og varseltegn den betydningen som er
angitt nedenfor:

FARE "FARE" angir at det foreligger en farlig situasjon som
innebeerer hoy risiko for dedsfall eller varig personskade
hvis ikke riktige forholdsregler tas.

ADVARSEL "ADVARSEL" angir at det foreligger en farlig situasjon som
kan medfere dgdsfall eller personskade hvis ikke riktige
forholdsregler tas.

OBS "OBS" brukes for a fremheve en sikker prosedyre eller
advare mot en usikker prosedyre som kan medfere
personskade eller skade pa baten eller noen av dens
deler.

Maleenhetene som brukes i denne handboken, henviser til det internasjonale
enhetssystemet (Sl). | noen tilfeller kan andre enheter veere oppgitt i parentes.
Vindstyrke er et unntak fra denne regelen. | direktivet for fritidsbater brukes
Beaufort-skalaen til & angi vindstyrke, og for & veere konsekvent brukes denne
skalaen i denne handboken ogsa.

3 Garanti

Det gis en garanti for baten og fabrikkinstallert utstyr i trdéd med vilkarene

som er angitt i et separat dokument. Motoren, trimror, kompasset, eventuelle
navigasjonsenheter og annet utstyr som er installert pa et senere tidspunkt,
omfattes av garantier som gis av den aktuelle produsenten av utstyret.
Garantidokumentasjonen leveres sammen med baten. Hvis du har andre
garantirelaterte spgrsmal, ma du kontakte Buster-forhandleren som er angitt pa
forste side i handboken.
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4 For du bruker baten

4.1 Registrering

I noen land er det obligatorisk & registrere bater av din type, og det kan kreves
kvalifikasjoner og/eller en nedre aldersgrense for a kjgre baten. Fer du bruker
baten, bar du kontakte de aktuelle offentlige myndighetene og fa mer informasjon
om registrering eller andre krav og regler.

4.2 Forsikring

Avhengig av hva som inngar i batforsikringen, kan du fa dekket eventuelle tap som
du paferes under bruk av baten, under transport eller ved opplag. Kontroller hva
forsikringen din dekker nar du skal sette baten i stand igjen. Forsikringen har ogsa
en indirekte innvirkning pa batlivets sikkerhet: Hvis det skulle inntreffe en alvorlig
ulykke, kan du konsentrere deg om a redde liv i stedet for eiendeler. Detaljert
informasjon om forsikringer finner du hos forsikringsselskapene.

4.3 Oppleering

Sikker bruk av baten forutsetter oppleering og gvelse pa forhand. Det finnes

mange ulike handbgker i batfgring, og ulike batforeninger og -klubber arrangerer
navigasjonskurs. Bgkene og kursene gir deg gode forhandskunnskaper, men det
krever mange ars erfaring & mestre batkjgring, navigering, forteyning og ankring.

5 Batens egenskaper og funksjon

5.1 Generell informasjon

Denne handboken er ikke ment & veere en komplett vedlikeholds-, service- eller
reparasjonshandbok, men den skal hjelpe eieren med a fa kunnskap om batens
egenskaper og bidra til riktig og sikker bruk av baten.

5.2 Grunnleggende informasjon

Generelle spesifikasjoner for Buster-bater:

Type Designkategori Maksimalt anbefalt last
Buster Magnum Pro C 450 kg
Buster Super Magnum C 525 kg
Buster Magnum C 600 kg
Buster Cabin C 525 kg
Buster XXL C 525 kg
Buster XL C 525 kg
Buster XL Pro C 525 kg
Buster X C 525 kg
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Buster Lx C 450 kg
Buster Lx Pro C 450 kg
Buster L C 450 kg
Buster M C 375 kg
Buster S/Scc C 300 kg
Buster XS/XSR D 300 kg
Buster Mini D 225 kg

Se ogsa avsnitt 5.4 Last
Designkategorier:
Spesifikasjoner for designkategori C:

Kategori C: Baten er utformet for turer under forhold med en vindstyrke pa opp til
og med 6 pa Beaufort-skalaen (dvs. en vindstyrke pa ca. 14 m/s og en bglgehgyde
pa opptil 2 meter og en maksimal enkeltbglgehayde pa 4 meter). Disse forholdene
kan oppleves ved turer pa store innsjger, i elvemunninger og i kystfarvann under
moderate veerforhold.

Spesifikasjoner for designkategori D:

Kategori D: Baten er utformet for turer under forhold med en vindstyrke pa

opp til og med 4 pa Beaufort-skalaen (dvs. en vindstyrke pa ca. 8 m/s og en
belgehgyde pa opptil 0,3 meter og en maksimal enkeltbglgehayde pa 0,5 meter).
Disse forholdene kan oppleves ved kystnaere turer og i kystfarvann under gode
veerforhold.

OBS Med "enkeltbglgehgyde" menes en gjennomsnittlig heyde
basert pa den hayeste tredjedelen av bglgeprofilen, omtrent
tilsvarende den bglgehgyden som kan observeres av en erfaren
sjgmann. Isolerte bglger kan vaere dobbelt sa hgye.

Sentrale dimensjoner og kapasiteter:

Batens dimensjoner, inkludert lengde, bredde, dybdegang, bruttovekt og tankens
kapasitet er beskrevet i vedlegg 1 (Tekniske spesifikasjoner).

Produsentskilt:

Produsentskiltet er montert i naerheten av styrekonsollen og inneholder noen av
opplysningene ovenfor. Informasjon ut over skiltopplysningene finnes i de aktuelle
avsnittene i denne handboken.

5.3 Maksimalt anbefalt antall personer

Maksimalt anbefalt antall personer (mannskap pluss passasjerer):

Type Antall sitteplasser
Buster Magnum Pro
Buster Super Magnum
Buster Magnum
Buster Cabin

[ec][ec]N]le))
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Buster XXL
Buster XL
Buster XL Pro
Buster X
Buster Lx
Buster Lx Pro
Buster L
Buster M
Buster S/Scc
Buster XS/XSr
Buster Mini

WA O|OO|0|N[(N|N (N

De anviste sitteplassene er angitt i figur 1.

ADVARSEL Du ma aldri overskride anbefalt antall personer om bord i baten.
Uavhengig av det faktiske antallet personer om bord, ma den
totale vekten av batfgrer, passasjerer og utstyr aldri overstige
hgyeste anbefalte bruttolast (se avsnitt 5.4). Setene i baten skal
alltid brukes.
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Figure 1.  Seteplassering for maksimalt antall personer

54 Last

Anbefalt maksimal lastekapasitet for Buster-bater er angitt i avsnitt 5.2
(Grunnleggende informasjon).

Beregnet vekt for voksne personer er 75 kg og for barn 37,5 kg. | tillegg til den
ovennevnte anbefalte maksimale lasten er falgende last tillatt:

Bat: Basisutstyr (kg) | Totalvekt av drivstoff |Totalvekt av drivstoff
og andre vasker og andre vasker
i flyttbare tanker (kg) |i fastmonterte tanker (kg)
Buster Magnum Pro 20 190
Buster Super Magnum 20 190
Buster Magnum 18 124
Buster Cabin 18 110
Buster XXL 18 110
Buster XL 10 73
Buster XL Pro 10 73
Buster X 10 60
Buster Lx 20 40
Buster Lx Pro 20 40
Buster L 10 40
Buster M 10 37
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Buster S/Scc 10 19
Buster XS/XSr 10 19
Buster Mini 10 10

Den anbefalte maksimale lasten omfatter bare lastkomponentene som er angitt
ovenfor. Hvis baten har en ekstra motor, anses motorvekten som vanlig last.

ADVARSEL: Den maksimale anbefalte lasten méa aldri overskrides ved
lasting av baten. Last alltid baten med omhu, og fordel lasten
slik at det ikke gar ut over den anbefalte trimvinkelen (rett kjal).
Unngé & plassere tunge ting hayt oppe.

5.5 Motor og propell

Anbefalt maksimal motoreffekt for Buster-bater:

Type kW hk
Buster Magnum Pro 184 250
Buster Super Magnum 221 300
Buster Magnum 165 225
Buster Cabin 148 200
Buster XXL 110 150
Buster XL 84 115
Buster XL Pro 84 115
Buster X 59 80
Buster Lx 44 60
Buster Lx Pro 55 75
Buster L 37 50
Buster M 30 40
Buster S/Scc 22 30
Buster XS/XSr 15 20
Buster Mini 6 8

Monter motoren, og velg propell i samsvar med retningslinjene til motorprodusenten
og forhandleren.

5.6 Stabilitet og forebygging av oversvemmelse

5.6.1 Apninger i skroget og pa dekk

Buster-modellene Magnum Pro, Magnum, Super Magnum, XXL, XL, XL Pro og X

har to dreneringshull til drenering av regnvann fra cockpiten. Buster-modellene Lx,
Lx Pro, L og M har ett dreneringshull. Buster Cabin har to dreneringshull i baugen

og to akter.

| Buster Cabin befinner avstengningsventilene seg ved de bakre hjgrnene pa baten,
og de kan nas via servicelukene ved de bakre hjgrnene pa akterdelen. Den apne
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baugdelen pa Buster Cabin har ingen avstengningsventiler, siden dgrknivaet er sa
hgyt at det aldri nar vannlinjen under normale omstendigheter.

Dreneringshullene méa avstenges hvis det renner inn vann gjennom hullene under
lasting av baten. | alle andre situasjoner skal dreneringshullene veere apne. Fjern
alle typer avleiringer fra dreneringshullene regelmessig, slik at de ikke blir tilstoppet.
Cockpiten pa Buster M tammes automatisk for regnvann bare nar baten heises

opp av vannet. Dreneringshullet pa Buster M ma alltid vaere avstengt nar du gar

om bord i baten. | Buster-modellene S, Scc, XS, XSr og Mini renner vannet fra
cockpiten og ned i kjglrommet, og det kan fiernes ved hjelp av lensepumpen (Buster
S, Scc XS og XSr), et gsekar (Buster Mini) eller giennom bunnpluggen nar baten
ligger i tarrdokk. Alle Buster-modeller har et skrulokk ved det nederste hjgrnet av
akterspeilet for & tamme bunnvannet nar baten er i terrdokk eller pa en tilhenger.

5.6.2 Lensepumper og drenering

5 5

BUSTER MASHIN
BUSTER SUPER MASHNUM

v, o
P

" 5*‘ __

Figure 2. Plassering av giennomgaende hull, avstengningsventiler og lensepumper. 1)
Automatisk lensepumpe 2) Avstengingsplugg for drenering av regnvann 3)
Manuell lensepumpe 4) Avstengingsventil 5) Gjennomgéaende hull for drenering
av regnvann

Dreneringssystemet og plasseringen av dette vises i figur 2. Lensepumpene og/
eller innsuget er plassert sa nzer fotlisten som mulig. Det er imidlertid vanlig at
det til enhver tid finnes litt vann i kjglrommet som lensepumpen ikke kan tamme.
Dreneringshullet befinner seg pa hgyre side av akterspeilet.

Buster-modellene Magnum Pro, Super Magnum, Magnum, Cabin, XSr og XS
er utstyrt med en manuell lensepumpe. Kapasiteten pa lensepumpen er pa ca.
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22 liter i minuttet i Magnum Pro, Super Magnum, Magnum og Cabin og ca. 18 liter

i minuttet i Buster XS nar den pumpes 45 ganger i minuttet. | Magnum oppbevares
pumpehandtaket i en plastbeholder ved siden av pumpen. | XS er pumpehandtaket
fastmontert.

Buster-modellene Magnum Pro, Super Magnum, Magnum, Cabin, XXL, XL, XL Pro,
X, Lx, Lx Pro, L, M, S og Scc er utstyrt med en automatisk, elektrisk lensepumpe
som drenerer vann fra kjglrommet nar overflatesensoren registrerer vann. Den
elektriske lensepumpen har en dreneringskapasitet pa ca. 38 liter i minuttet. Hvis
batteriet er tilkoblet kretsen, er den automatiske pumpen alltid klar for bruk uansett
status for hovedstrembryteren. Lensepumpen aktiveres nar sensoren har vaert
oversvgmt i 10 sekunder, og deaktiveres nar sensoren ikke har registrert vann

pa 2 sekunder. Pumpen kan ogsa betjenes manuelt ved hjelp av fjeerbryteren pa
koblingstavlen.

Sjekk sugeporten og de elektriske og manuelle lensepumpene jevnlig, og fiern
eventuelt avfall. | Buster-modellene Magnum Pro, Super Magnum, Magnum,

XXL, XL, XL Pro, X, Lx, Lx Pro og L er pumpen tilgjengelig gjennom serviceluken

i motorbrgnnen. | Buster-modellene M, S, Scc, XS og XSr er pumpen plassert under
baksetet. | fgrerkabinen har du tilgang til pumpen via serviceluken pa bakveggen.

Det finnes ikke noe dreneringssystem i Buster Mini. Baten ma temmes med et
gsekar eller giennom bunnpluggen nar baten er i tarrdokk.

ADVARSEL Lensepumpen er ikke utformet for & handtere oversvemming
ved grunnstgting eller annen strukturskade.

OBS Sjekk jevnlig at lensepumpen fungerer slik den skal. Fjern
eventuelt avfall fra sugeslangen.
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5.6.3 Stabilitet og flyteevne

Buster-bater har en fremragende stabilitet takket veere skrogfasongen og den
balanserte massefordelingen. Du bar likevel veere oppmerksom pa at store balger
alltid utgjer en risiko for stabiliteten.

Veer ogsa oppmerksom pa at last som plasseres over derknivaet, reduserer
batens stabilitet og kan gke risikoen for at den kantrer. Det ma aldri, under

noen omstendigheter, plasseres last pa taket av farerkabinen (pa modeller med
farerkabin). Eventuelle endringer i massefordelingen kan ha stor pavirkning pa
batens stabilitet, funksjon og ytelse. Kontakt batprodusenten hvis du planlegger
a gjere endringer pa baten som endrer massefordelingen pa baten. Pa modeller
med fgrerkabin skal plasseringen av interigret og massefordelingen ikke endres
uten produsentens samtykke.

Du bgr holde mengden av vann i kjglrommet og i cockpiten til et minimum, siden
vann i bevegelse alltid reduserer stabiliteten.

Veer ogsé oppmerksom pa at stabiliteten kan reduseres dersom baten sleper eller
blir slept av andre bater.
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Buster-modellene XXL, XL, XL Pro, X, Lx, Lx Pro, L, M, S, Scc, XS, XSr og Mini er
utstyrt med redningsflater som har samme lastspesifikasjon som angitt i avsnitt 5.4,
selv om baten er oversvemt.

5.7 Eksplosive miljger og forebygging av brannfare

5.7.1  Motorer og drivstoffsystemer

Buster-modellene Magnum Pro, Super Magnum, Magnum, Cabin, XXL, XL,

XL Pro, X, Lx og Lx Pro har en fastmontert drivstofftank i kijglrommet ca. 1 meter
fra akterspeilet. Buster-modellene L, M, S, Scc, XSr, XS og Mini har avtakbare
drivstofftanker. Sl& av motoren og slukk alle &pne flammer eller sigaretter for du
fyller drivstoff. Ikke betjene elektrisk utstyr under fylling av drivstofftanken.

P& modeller med en fastmontert drivstofftank er tanklokket () plassert pa hayre
side av bakdekket. P& Buster-modellene Cabin, X, Lx og Lx Pro er tanklokket
synlig. Pa andre modeller er det plassert under et lasbart taukasselokk. Avtakbare
drivstofftanker ma fiernes fra baten fer de kan fylles, for a forhindre at det renner
drivstoff ned i kjglerommet ved overfylling.

Hvis du fyller pa drivstoff ved en bensinstasjon, ma du ikke bruke en plasttrakt

som forhindrer utladning av forskjellen i statisk elektrisitet mellom drivstoffpistolen
og fyllingsapningen. Etter at du har fylt tanken, ma du kontrollere at det ikke har
lekket drivstoff ned i kjglrommet eller motorrommet, og eventuelt sgl ma torkes opp
umiddelbart (se Drivstofftankvolum, vedlegg 1: Tekniske spesifikasjoner).

Buster-modellene L, M, S, Scc, XS, XSr og Mini har plass til en avtakbar
drivstofftank under baksetet. Buster-modellene L og M har plass til to tanker, og de
andre modellene har plass til én. Oppbevar ikke reservetanker pa uventilerte steder
eller uten at de er festet. Utstyr som inneholder drivstoff, ma bare oppbevares

i oppbevaringsrom som er utformet for slikt formal.

Sjekk drivstoffslangene arlig for slitasje. Plasseringen av komponentene
i drivstoffsystemet vises i vedlegg 2.

5.7.2 Brannslukking og brannvern

Buster Magnum Pro, Super Magnum, Magnum, Cabin, XXL, XL, XL Pro, X, Lx,
Lx Pro, L og M er utstyrt med pulverapparater av kategori 32A68B (2 kg) som
beskrives i vedlegg 2. Apparatet er plassert i den fremre oppbevaringsboksen pa
venstre side. Plasseringen av brannslukkingsapparatet er merket med et tydelig
symbol i fgrerkabinen. | Buster Cabin er brannslukkingsapparatet plassert i
fererkabinen i den fremre oppbevaringsboksen pa venstre side.

Alle brannslukkere skal sjekkes arlig. Apparater som er eldre enn 10 ar, ma ogsa
gjennomga en trykktest. Hvis det originale brannslukkingsapparatet skiftes ut, ma
det nye apparatet ha en brannklasse pa minst 8A 68B.
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Eieren/fareren av baten ma serge for at baten er utstyrt med minst én brannbgtte
med tau, som det er fri tilgang til.

Serg alltid for at alt brannslukkingsutstyr er lett tilgjengelig, ogsa nar baten lastes.
Informer alle i besetningen om hvor brannslukkingsutstyret er plassert og hvordan
det brukes.

Searg for at drivstoff ikke kommer inn i kjglrommet, og sjekk baten jevnlig for
drivstofflekkasjer. Bensinlukt er et tydelig tegn pa drivstofflekkasje.

Husk pa felgende:

» Blokker aldri tilgangen til sikkerhetsutstyr, som for eksempel
brannslukkeren eller hovedbryteren til det elektriske anlegget. Husk a lase
opp hengelasen pa den fremre oppbevaringsboksen der brannslukkeren
befinner seg, nar du bruker baten.

+ Ikke dekk til ventilasjonsapningene i baten som skal fierne drivstoffdamp.

+ Du ma ikke foreta endringer i batens elektriske anlegg eller drivstoffsystem,
og ikke la en ufagleert person utfgre endringer pa noen av batens systemer.

* Fjern aldri drivstoffslangen fra en avtakbar drivstofftank mens motoren gar
(f.eks. for & bytte tank).

+ Fyll aldri opp tanken eller handter drivstoff mens motoren er i gang.

+ Ikke rayk, bruk apne flammer eller betjen elektrisk utstyr nar du handterer
drivstoff.

5.8 Elektrisk system
Koblingsskjemaene til det elektriske systemet er beskrevet i vedlegg 3.

| Buster-modellene XSr, S, Scc og M er hovedbryteren plassert i den bakre
seteveggen pa venstre side av baten. | Buster-modellene L, Lx and Lx Pro er
hovedbryteren plassert inne i baksetet pa venstre side av baten. | Buster-modellene
X, XL, XL Pro, XXL, Magnum, Super Magnum og Magnum Pro er hovedbryteren
eller bryterne plassert pa bakveggen av cockpiten pa venstre side av baten, ved
siden av baksetet. Kretsen blir stramfarende nar ngkkelen dreies med klokken. Nar
ngkkelen dreies til loddrett stilling, er kretsen stramlgs og nokkelen kan fiernes fra
bryteren. Avhengig av modellen kan bryteren ogsa ha symbolene 0 = av og | = pa.
Den automatiske lensepumpen er alltid klar til bruk hvis batteriet er tilkoblet kretsen.

Plasseringen av det elektriske utstyret vises i figur 3.



18 (34)

3 ./ i
] ,

= e
l\ BUSTER SUPER MAGNUM
e Y

| i T

il D\‘m 1\ ;:-\—s]

== BUSTER MAGNUM PRO
o__f,_f!:
S e
NN '\\-m
4 7 113 ~
e | n 3 T
n 14}
/ -
Hn
n“_i_“—'—-—q BUSTER MAGNUM
13 2&7 1) 7 11
L —Lf
e
18] 12)
a
i W
4
18) 1 LY
S
f’ ﬂ BUSTER CABIN



- S D/_ﬂ
“’\m &:7 atl
X AN
\g N
D\ﬂ BUSTER XXL
e #,,,Jn T

S
o\ .

S

BUSTER XL PRO

BUSTER X

19 (34)



20 (34)
S

S

BUSTER Lx PRO

5|/®

BUSTER Lx

-

BUSTERL

BUSTER M



Figure 3.
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Plassering av elektrisk utstyr:

1)  Batterihus

2) Hovedbryter

3) Lensepumpe

4)  Topplanterne, hvit, 360°

5)  Navigasjonslys med fargesektorer
6) Koblingstavie (se figur 4)

7)  Vindusvisker

8) Navigasjonsutstyr

9)  Trimror

10) Varmeapparat

11)  Radio/CD/MP3-spiller

12) Lyskaster

13)  Stromuttak 12V, 10 A

14)  Sikringstavle (se figur 5)

15)  Batterihus (system med to batterier)
16) Radar/skjerm

17) Dekksglass

18)  Kabinlys

19) Hoyttaler

20)  Servostyringspumpe

-

BUSTER Scc

BUSTER S
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Plasseringen av kontroller og brytere for elektronisk utstyr er vist i figur 4:

[ me

LIGHTS

WIPER

[s]elele]
o]

slelele]
[s]ejele]

[slelele]

[slelele]
[elejele]

[slelele]
o]

slelele]
[slelele]

22 (34)

1)/ 2)j \3)

f1) le [3) [4) [5) /Ji) /—7) 8)
(o W W W W W W) — /
QoG Qoo oo QOO0 o0 Qo Qoo

T=p | e | A || S+ || P | Al || P

QOO0 || OO0 || OCOC || OO0 || 0000 || 00O || CO0O

QOO0 || OO0 || QSO0 || OQ0C || QGOQQ || QCOO || COC0

12vne

Figure 4. 1) Bryter for lensepumpen 2) Bryter for navigasjonslys 3) Bryter for vindusvisker

4) Hovedbryter for navigasjonssystemet 5) Bryter for kabinlyset 6) Bryter for
dekksglass 7) Ekstrabryter og 8) Stromuttak (12 V)

Sikringene er plassert pa en egen sikringstavle ved siden av batterihuset. Buster-
bater er utstyrt med automatiske sikringer som kan reaktiveres etter overbelastning
ved a sla bryteren tilbake til aktiv posisjon. Det elektriske systemet i alle Buster-
modeller har to ekstra kretser med sikringer (Ekstra 1 5 A og Ekstra 2 10 A) som
kan brukes til eventuelt tilbehgr som installeres senere. Tilkoblingspunktene for de
ekstra kretsene er plassert bak koblingstavlen pa styrekonsollen.

Buster-modellene Magnum Pro, Super Magnum og Magnum har en separat
streamforsyning pa 20 A til navigasjonssystemet. Navigasjonskretsen har

en bryter pa styrekonsollen som forhindrer at standby-streamforsyningen til
navigasjonssystemet tammer batteriene. Strgmforsyningen til navigasjonssystemet
er koblet til en separat sikringstavle med bladsikringer som fordeler strammen til de
ulike enhetene.

Buster Magnum har en separat strgmforsyning pa 15 A til eventuelle trimror.
Stremledningen for denne kretsen er plassert bak styrekonsollen.

Ikke skift ut en eksisterende sikring med en sikring som er beregnet pa mindre
stram, og ikke installer elektriske komponenter som overskrider den oppgitte
nominelle stremstyrken for kretsen.
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Figure 5. Sikringstavle: 1) Hovedbryter 2) Navigasjonslys 5 A 3) Lensepumpe 5 A
4) Stromuttak 12 V 15 A 5) Navigasjonssystem 20 A 6) Trimror 20 A 7) Minnestram
for radio 1 A 8) Dekksglass 5 A 9) Innvendig lys i kabinen 5 A 10) Vindusvisker
10 A 11) Kjoleskap 10 A 12) CD/radio 10 A 13) Ekstra / flombelysning baug 10 A
14) Hovedbryter — hovedbatteri (startbatteri) 15) strambegrensingsrelé (laderelé)
16) Hovedbryter — batteri nummer to 17) Ekstra 1 18) Ekstra 2 19) Varmeapparat
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Hvis du forlater baten uten oppsyn for en lengre periode, slar du av streammen
ved hjelp av hovedbryteren. Sla ogsa av strammen far det utfares elektriske
installasjoner. Den automatiske lensepumpen, radioen og det eventuelle
varmeapparatet er i slike tilfeller likevel aktive, og du kan bare deaktivere dem ved
a koble fra batteripolene.

Nar batteriene kobles til eller fra, ma du forsikre deg om at ingen metallverktgy
bergrer aluminiumsdelene av baten eller begge batteripolene samtidig.

Batteriene skal bare lades med batmotoren eller en batterilader som er beregnet
pa denne batteritypen. Opplading med for hgy stremstyrke kan fere til at batteriet
eksploderer. Kontroller at batteriet ikke koker nar du lader batteriet, da dette kan

fore til syresgl i baten.

OBS Sla aldri av stremmen ved hjelp av hovedbryteren nar motoren
kjarer.
OBS Endre ikke batens elektriske system eller tilharende skjemaer.

Det er bare fagleerte batelektrikere som skal endre og utfere
service pa systemet.

5.8.1 System med to batterier (Cabin, Magnum Pro)

Buster Cabin er utstyrt med et elektrisk system med ett eller to batterier. Batteriet,
hovedbryteren og sikringstavlen er plassert i batterirommet pa venstre side av
baten.

Det doble batterisystemet bruker to batterier. Hovedbatteriet brukes i hovedsak som
startbatteri, mens det andre batteriet leverer strem nar motoren er slatt av og ingen
ladestrem er tilgjengelig. Begge batteriene har en separat hovedbryter som brukes
til & koble batteriene til eller fra det elektriske systemet i baten. Batteriet er slatt av
nar bryteren star pa OFF. Nar batmotoren er slatt pa og baten kjgrer, anbefales det
at begge bryterne star pa ON. Ladereléet sgrger for at begge batteriene lades mens
motoren gar. Nar du vil bruke det elektriske systemet i baten mens motoren ikke
gar, skal startbatteriet kobles fra systemet ved a sla hovedbryteren for batteriet pa
OFF. Koblingsskjemaet til det doble batteriet er angitt i vedlegg 3.

Nar du kjgper eller skifter ut batterier, anbefales det at hovedbatteriet er et
startbatteri som kan produsere sterk strem. Den andre batteriet ma veere et
dypsyklusbatteri med hay energitetthet, som et AGM-, gelé- eller litiumionbatteri.
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5.9 Kjagre baten

5.9.1 Kjgre med hgy fart

Kjer ikke baten hvis den faktiske motoreffekten overskrider motoreffekten som er
oppgitt pa produsentskiltet.

Hvis motoren har en elektrohydraulisk trimfunksjon, er de grunnleggende reglene
for justering av trimvinkelen som fglger:

» For afa baten i plan, bgr trimmen justeres helt ned (negativ innstilling:
"baug ned").

» Nar baten er i plan og bglgene er sma, heves baugen til baten begynner
a ga klar av vannflaten, propellen mister grepet eller maskinen nar gvre
grense for det normal justeringsomradet. Nar dette skjer, senkes baugen
litt slik at flyten er stabil. Trimvinkelen kan optimaliseres ved hjelp av loggen
(fartsmaleren).

» Ved kjaring i balger bgr baugen senkes til flyten er jevn. Ved kjgring
med halevind eller motsjgs i veldig haye bglger, bgr baugen heves litt for
a unnga a plgye gjennom bglgene.

* Kjor ikke baten i hay fart nar trimvinkelen er helt negativ (baugen nede),
siden dette kan fare til at baten ruller fra side til side og styringen kan bli
ustabil.

Se ogsa motorhandboken.

Pahengsmotorer er normalt utformet for montering slik at motorens kavitasjonsplate
er i heyde med batens kjgal.

ADVARSEL I hgye hastigheter ma du veere forsiktig ved justering av
trimvinkelen, siden den kan endre batens atferd dramatisk. Ikke
kjer med baugen for lavt ned da baten kan begynne & endre
retning av seg selv.

ADVARSEL Baten kan bli vanskeligere a styre nar den kjgres i full hastighet.
Rask svinging i hagy hastighet kan fgre til at du mister kontroll
over baten. Reduser farten fgr du dreier hardt til siden.

ADVARSEL Balger gjer det vanskeligere a styre baten og kan fa den til
a krenge. Reduser hastigheten dersom bglgene tiltar.

Leer deg sjovettreglene og COLREG-forskriftene (International Regulations for
Preventing Collisions at Sea), og felg dem. Naviger med omhu, og pass pa at
sjekartene er oppdaterte.

Tilpass alltid farten etter forholdene og miljget. Vaer oppmerksom pa falgende:

+ Bolgehgyden (sper ogséa passasjerene om hva de mener er en behagelig
hastighet)
* Kjglvannet (kjglvannet er stgrst nar baten kjgrer i plan, og minst ved
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forflytningshastighet). Respekter alle Lav fart-skilt, og ta hensyn til andre
batfgrere og sikkerheten. Reduser hastigheten og hekkbglgene nar det er
ngdvendig.

Sikt (ayer, take, regn, sol)

Din kjennskap til ruten (hvor mye tid som trengs til navigering)

Smale og/eller trafikkerte farvann (andre fartayer, stgy og balger som slar
mot land)

Nadvendig tid og avstand for & kunne stoppe eller mangvrere unna.

Dgdmannsknapp

Fest snoren til degdmannsknappen pa kroppen sa snart du har lgsnet fortayningen.
Se ogsa motorhandboken for flere opplysninger. Hvis du styrer baten alene, er det
veldig viktig at motoren stopper hvis du faller over bord eller snubler. Husk imidlertid
a koble fra snoren fgr du forlater baten, slik at ikke motoren slas av utilsiktet.

FARE

5.9.3

En roterende propell kan veere livsfarlig for en person

som har falt over bord eller svemmer for naer baten. Bruk
dedmannsknappen. Sla av motoren frem til personer som bader
eller har statt pa vannski er tilbake om bord i baten.

Sikt fra styreposisjonen

| pent veer og stille sjg er det lett & kjgre, men husk a holde godt utkikk (dette er
ogsa et krav i henhold til retningslinjene i COLREG). Sgrg for maksimal sikt til
enhver tid fra styreposisjonen ved a felge disse retningslinjene:

Plasseringen av besetningen og passasjerene ma ikke hindre sikten for
den som styrer.

Kjar ikke ved planingsterskelhastighet i lengre perioder, siden den hevede
baugen vil hindre sikten fremover.

Bruk motorens trimfunksjon og eventuelle trimror du har installert, til

a korrigere baugen slik at du har fri sikt.

Bruk vindusviskeren nar dette er ngdvendig.

Husk ogsa a holde oversikt akterut, spesielt i leder med mange raske
fartay som kan komme til & kjgre forbi deg. | smale farvann anbefales det
a vike for raskere fartgy, spesielt hvis de ikke kan kjare forbi deg pa grunn
av plassbegrensninger.

Bruk navigasjonslys nar det er markt eller nar sikten av andre arsaker er darlig, som
take eller kraftig regn.
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5.10 Godt sjgmannskap: andre anbefalinger og retningslinjer

5.10.1 Sikring mot fall over bord og mater & entre baten igjen

Batenes arbeidsdekk er merket pa figur 6. lkke sitt, sta eller opphold deg andre
steder nar baten kjarer.

Hvis en person faller over bord, er det enklest & komme opp i baten igjen ved hjelp
av stigen pa akterspeilet. Stigen kan ogsa trekkes ut i full lengde fra vannet.
/!
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Figure 6.  Plassering av arbeidsdekkene (skraverte omrader) og stigen (1).

5.10.2 Plassering av redningsflate
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Buster-modellene Cabin, Magnum, Super Magnum og Magnum Pro har et rom til

oppbevaring av redningsflaten. Se vedlegg 2.

5.10.3 Sikring av lgst utstyr
Alt tungt utstyr, f.eks. ankere, ma sikres godt fer avgang. Husk ogsa at lette

gjenstander kan tas av vinden. Husk a lukke daren til farerkabinen fgr du
akselererer til planfart, slik at du unngar at dgren slar igjen av seg selv.

5.10.4 Miljghensyn

Det er enhver sjgmanns plikt & ta hensyn til de unike naturforholdene langs kysten

og i innsjger. Unnga felgende:

- Drivstoff- eller oljelekkasjer

- Kasting av avfall ut i vannet eller pa land

- Utslipp av rengjgringsmidler eller Igsemidler i vannet

- Heay lyd bade pa sjeen og nar baten er ved kai

- Forarsake hekkbglger, seerlig i smale passasjer og grunne farvann.
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Overhold alltid gjeldende miljgvernlover og -forskrifter. Gjgr deg kjent med
bestemmelsene i MARPOL (den internasjonale konvensjonen om forebygging av
forurensning fra skip).

5.10.5 Ankring, fortgyning og sleping

Fortay alltid baten med omhu, ogsa pa steder i le siden de aktuelle forholdene raskt
kan endre seg. Fortgyningstauene bgr ha statdempende fjeering. Festepunktene

er vist pa figur 7. Bruk ikke noen av de andre delene av baten til fortgyning, sleping
eller ankring. Bruk store nok fendere til & unnga at baten gnisser mot kaien. Unnga
a fortaye hekken mot vinden siden heye bglger kan sla over kanten. Ta hensyn til
potensielle endringer i vindretningen (f.eks. om natten).

Ringen i baugen er beregnet for bruk med slipp og hengere. Den er ikke beregnet
fortayning eller andre krefter som virker sidelengs. Buster-bater har ogsa en ring av
herdet stal beregnet pa en sikkerhetskjetting. Denne ringen skal ikke brukes til noe
annet formal. Pa Buster-modellene Mini, XS, XSr, S og Scc bruker tilhengerkroken
og sikkerhetskjettingen samme ring. Buster-modellene M, L, Lx, Lx Pro, X, XL,
XXL, Cabin, Magnum, Super Magnum og Magnum Pro har en separat lasering pa
baugdekket.

Figur 7 viser ogsa styrken pa festepunktene. Det er eierens/brukerens ansvar

a serge for at ankere samt tauverk og kjettinger som brukes til fortgyning, sleping
og forankring, er egnet til den aktuelle bruken, og at tauverkets og kjettingenes
bruddstyrke ikke overskrider 80 % av det aktuelle festepunktets bruddstyrke. Ta
hensyn til tap av styrke som fglge av slitasje eller forekomsten av knuter pa tau og
trosser.

Nar du forankrer i en naturhavn, ma du serge for at det er dypt nok ved hjelp av
ekkolodd eller loddline, og at ankeret slippes i tilstrekkelig avstand fra vannkanten.
Nar ankertauet er 4 til 5 ganger lengre enn vanndybden, gir ankeret godt feste.

Jo mer tau som slippes ut, desto bedre blir festet. Festet blir betydelig bedre hvis
de farste tre til fem meterne av ankertauet er kjetting eller tungt tau.

ADVARSEL Prov aldri & stoppe tunge bater manuelt, og ikke plasser en
hand eller fot mellom baten og kaien, land eller en annen
bat. @v deg pa fortgyningsprosedyrer i godt veer. Bruk lite
motorkraft, men bruk den besluttsomt.

OBS Nar baten skal fortgyes, ma du ta hayde for potensielle
endringer i vindretning, variasjoner i vannstanden, bglger og
kjglvann fra andre bater. Du finner mer informasjon hos for
eksempel forsikringsselskapet ditt.

Ved sleping av en annet bat skal det brukes et flytende slepetau som er sterkt
nok. Start slepingen forsiktig, unnga rykk og ikke overbelast motoren. Ved sleping
av en liten jolle ma du tilpasse taulengden slik at jollen rir pa den stigende
kiglvannsbglgen. | trange sund og i haye balger mé& du holde jollen naermere
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akterspeilet for & stabilisere bevegelsen. Sikre alt utstyr i jollen godt i tilfelle den
kantrer. | &pen sjg ber jollen dekkes til for & unnga oversvemming som felge av
sjasprut og bglger.

Nar baten sleper eller blir slept, skal slepetauet bare festes til festepunktene som
vist pa figur 7.

ADVARSEL Slepetauet utsettes for kraftig spenning under sleping. Hvis
det ryker, kan den lgse enden utgjere en stor fare og faore til
daedsulykke. Bruk alltid tilstrekkelig kraftig slepetau, og unnga
a oppholde deg rett foran slepetauet.
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Figure 7.  Festepunktene (klammer) for sleping, ankring og fortayning 1) (se styrken pa
festepunktene i tabellen nedenfor), festepunkt for sikkerhetskjetting (ring i herdet
stal) 2) og ring til battilhenger 3).



33(34)

Type Maksimalt tillatt effekt (fremover og revers)
Buster Magnum Pro 20,2 kN (2060 knop)
Buster Super Magnum 20,2 kN (2060 knop)
Buster Magnum 19 kN (1937 knop)
Buster Cabin 17,7 kN (1805 knop)
Buster XXL 17,2 kN (1753 knop)
Buster XL 15 kN (1529 knop)
Buster XL Pro 15 kN (1529 knop)
Buster X 13,1 kN (1336 knop)
Buster Lx 13,4 kN (1366 knop)
Buster Lx Pro 13,4 kN (1366 knop)
Buster L 13,4 kN (1366 knop)
Buster M 11,9 kN (1213 knop)
Buster S/Scc 12 kN (1221 knop)
Buster XS/XSr 8,6 kN (877 knop)
Buster Mini 7,4 kN (755 knop)

5.10.6 Transport pa battilhenger

Batens vekt (inkludert motor og batteri) avhenger av motoren og kan regnes ut via
fglgende tabell:

Type

Vekt pa tilhenger

Buster Magnum Pro-serien

1350-1400 kg

Buster Super Magnum

1350-1400 kg

Buster Magnum

1200-1300 kg

Buster Cabin

1350-1400 kg

Buster XXL 1150-1200 kg
Buster XL 750-800 kg
Buster XL Pro-serien 750-800 kg
Buster X 600-680 kg
Buster Lx Pro Series 550-620 kg
Buster Lx 530-600 kg
Buster L 470-500 kg
Buster M 450-480 kg
Buster S/Scc 360-380 kg
Buster XS/XSr 200-220 kg
Buster Mini 130-150 kg

Den totale vekten omfatter ikke drivstoff og/eller utstyr.

Nar du flytter Buster-baten over pa en tilhengeren, ma du kontrollere at tilhengeren
er egnet for baten, at den har tilstrekkelig antall stattepunkter for & begrense
punktbelastningene, og at belastningskapasiteten er tilstrekkelig for baten (inkludert
motor, batteri, utstyr og drivstoff). Maksimal tillatt vekt for tilhenger er oppfart pa
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bilens vognkort.

Fjern all overfladig last og bunnvann far baten lgftes over pa en battilhenger.
Tilpass sidestgttene pa tilhengeren slik at hovedvekten av baten hviler pa
kjelstottene. Laft baten over pa tilhengeren ved hjelp av bauggyet — de andre
festepunktene er ikke dimensjonert for a tale batens vekt under lgftet. Fest baten
godt pa tilhengeren far transport. Pass pa at festetauene forhindrer bevegelse
bade sidelengs og i lengderetningen. Beskytt baten ved a legge beskyttelse mellom
baten og festetauene der dette er nadvendig. Du finner videre retningslinjer for
tilhengertransport i motorhandboken.

Tips: Eventuelt kjglvann kan tgmmes via bunnpluggen nar baten er lastet pa
tilhengeren. Husk & feste bunnpluggen igjen for du sjgsetter baten fra tilhengeren.

OBS Kontroller at tilhengeren er tillatt for vekten av baten, og at
bilen kan brukes til & taue den samlede vekten av baten og
tilhengeren. Sjekk ogsa at du har et farerkort som tillater deg
a kjgre kombinasjonen av bilen og den tunge tilhengeren.

OBS Vekten av tilhengeren skal hvile lett pa tilhengerfestet. Forsikre
deg om at baten er festet godt nok til battilhengeren, og at
batens vekt er jevnt fordelt pa stattene. Hvis baten beveger seg
fra side til side under transporten, vil den stgte mot de enkelte
stattene noe som kan forarsake skader pa skroget.

ADVARSEL En darlig vedlikeholdt battilhenger eller en tilhenger med
utilstrekkelig belastningskapasitet kan havarere under
transporten og utgjgre en fare. Kontroller at tilhengeren taler
laster som tilsvarer totalvekten av baten, motoren, batteriet,
drivstoffet og utstyret.

6 Vedlikehold, reparasjon og opplag

Du finner mer informasjon om vedlikehold, service, reparasjoner og vinteropplag
for baten pa nettsiden http://www.buster.fi eller hos naermeste Buster-forhandler.

Starre skader pa aluminiumsstrukturen eller overflatebehandlingen bgar repareres
av en godkjent Buster-forhandler.

Ved feil pa motoren eller problemer med annet utstyr er den aktuelle
utstyrsprodusenten det primaere kontaktleddet.

OBS Uautoriserte eller uriktig utfarte installasjoner eller endringer
kan forarsake skade pa batens strukturer eller redusere
sikkerheten. Kontakt produsenten fgr du monterer nye
elektriske installasjoner, apninger og installasjonsutstyr eller
bruker andre metallegeringer i en aluminiumsbat.
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Buster reserves the right to change the models available, including the design, colour,
equipment and technical specifications of the boats, without separate notice. Standard
accessories may vary by market. Check delivery contents with your Buster dealer before

accepting the delivery.
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FOREWORD

Dear Buster boat owner, Thank you for choosing Buster. We wish you many enjoyable
moments with your craft.

The purpose of this owner's manual is to help you use your boat in a safe and enjoyable
way. This owner's manual includes detailed information about the boat and its equipment
and accessories, as well as instructions for use and correct maintenance of the boat.
Please read the manual carefully and familiarise yourself with your boat before using it.

The owner's manual alone is not a sufficient source of information on seamanship and
boating safety. If your new Buster is your first boat or you are unfamiliar with the boat
type, ensure your safety and comfort by obtaining sufficient experience in handling and
using the boat before you assume the responsibilities of the boat master. Your boat
dealer, local boating clubs and national motor boat and sailing associations will provide
you with more information about local training in boating and will be able to recommend
qualified instructors.

Make sure the forecast wind and sea conditions match the design category of your boat
and that you and your crew are able to navigate the boat in the conditions that may arise.
Wind and sea conditions for design category C range from storm to strong wind with a
danger of unusual waves and gusts. These are dangerous conditions that necessitate a
skilled and fit crew and a well-maintained boat.

This owner's manual is not a detailed service and troubleshooting guide. In case of
problems, please contact your local Buster dealer. Only use the services of repair
companies recommended by your local Buster dealer. Modifications affecting the safety
features of the boat are to be performed only with the builder's written authorisation. The
builder assumes no responsibility for unauthorised modifications.

In some countries, operating the craft may require a permit or authorisation, and special
regulations may apply.

Always keep your boat in good condition. Be careful to observe any signs of wear
caused by age, heavy use or abuse. Any boat, no matter how strong it is, may sustain
severe damage if used inappropriately. Remember to use your boat responsibly: always
adjust the speed and the heading of your boat to suit the prevailing sea conditions.

If your craft is equipped with a life raft, study its instructions carefully. The boat must be
equipped with the appropriate safety equipment (life vests, safety harnesses, etc.) as
required for the boat type and the weather conditions. In some countries, this equipment
is compulsory. The crew must be familiar with the correct use of all safety equipment
(including rescuing a person who has fallen overboard and towing) and its operation

in emergencies. Yachting schools and clubs arrange rescue training and practice
opportunities on a regular basis.

Everyone aboard the craft should wear a suitable personal flotation device, life vest or boating
vest when on the deck. Please note that in some countries national boating regulations may
require everyone aboard to wear a personal flotation device whenever on board.

PLEASE RETAIN THIS MANUAL AND PROVIDE IT TO THE BOAT'S NEXT OWNER IF
YOU SELL YOUR BUSTER.
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BEFORE YOU SET OFF...

Familiarise yourself with this owner's manual.
Always check the following before setting off:

*  Weather conditions and weather forecast
Consider the prevailing wind force, sea conditions and visibility. Are your boat's
design category and size, as well the skills of the master and crew, adequate
for the waters you are heading to?

*  Load
Do not overload the boat. Make sure you balance the load correctly. To
maintain stability, heavy objects should be placed as low as possible.

*  Seating capacity
Make sure a life vest is available for everyone. Assign the tasks and duties of
each member of the crew before setting off.

*  Fuel
Make sure you have enough fuel — also for adverse weather conditions and
unexpected situations. Make sure that the fuel is of the correct quality.

*  Engine and equipment
Inspect the condition of the steering mechanism, electrical equipment and
battery and carry out the daily routine checks described in the engine manual.
Check the overall seaworthiness of the boat: make sure the battery is charged,
check for fuel or water leaks and check all safety and rescue equipment.
Remove any excess bilge water.

*  Ventilation
Ensure sufficient ventilation of the fuel compartments to reduce the risk of fire.
Make sure ventilation channels are unobstructed.

*  Lashing of cargo and stowage
Make sure all equipment, accessories and luggage items are stowed and will
stay securely in place, even in rough sea conditions and strong winds.

*  Charts
Unless you know your route thoroughly, make sure charts are available for a
sufficiently large area.

*  Preparations
Agree with your crew which lines each crew member is responsible for
unmooring. Ensure that no mooring ropes or other lines are caught in the
propeller during departure or mooring.

The engine manual provides further information and guidelines related to the engine.
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1 General information

This owner's manual will help you familiarise yourself with your new boat's
characteristics. The manuals for the engine and all other equipment installed in

the boat are included in the delivery, and various sections of this manual make
reference to them. You may supplement the information provided in this manual with
the manuals of any subsequently purchased equipment. Space for your own notes
has been reserved at the end of the manual.

2 Definitions
In this manual, the following warning and notice signs have the meanings defined below:

DANGER 'DANGER' denotes the presence of a hazard which
carries a high risk of death or permanent disability unless
appropriate precautions are taken.

WARNING 'WARNING' denotes the presence of a hazard which may
cause death or injury unless appropriate precautions are
taken.

NB 'NB' is used to highlight a safe procedure or to warn

against an unsafe procedure which may cause an injury or
damage the boat or its components.

The units of measurement used in this manual refer to the International System of
Units (SI). In some cases, other units may have been added in brackets. Wind speed
is an exception to this rule. The Recreational Craft Directive uses the Beaufort scale
to indicate wind speeds, and for consistency this manual uses the same scale.

3 Guarantee

A guarantee is granted for the boat and factory-installed equipment under the

terms and conditions defined in a separate document. The engine, trim tabs,
compass, any navigation devices and other subsequently installed equipment are
subject to guarantees granted directly by the equipment manufacturer in question.
The guarantee documentation is delivered with your boat. For all other guarantee
issues, please contact the Buster dealer indicated on the cover page of this manual.

4 Before using the boat

4.1 Registration

In some countries, it may be mandatory to register boats of your boat type,
and operating the boat may be subject to qualification and/or minimum age
requirements. Before using the boat, please contact the relevant authority for more
information about registration and other applicable requirements and rules.
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4.2 Insurance

Depending on the policy, boat insurance may cover damage that occurs during
the use of the boat, in transport or during dry-docking. Please check the scope of
your insurance policy when recovering your boat. Insurance also has an indirect
influence on boating safety: in the event of a serious accident, it allows you to
concentrate on saving lives rather than property. Detailed information on insurance
policies is available from insurance providers.

4.3 Training

Safe operation of the boat requires prior training and practice. Boating manuals are
widely available, and boating associations and clubs arrange navigation courses.
Books and courses provide good preliminary skills, but mastery of boat handling,
navigation, mooring and anchoring requires many years of practice.

5 Characteristics and operation of the boat

5.1 General information

This owner's manual is not intended to be a complete maintenance, service
or repair manual, but to assist the owner in gaining knowledge of the boat's
characteristics and to facilitate appropriate and safe operation of the boat.

5.2 Basic information

General specifications for Buster boats:

Type Design category Maximum recommended load
Buster Magnum Pro C 450 kg
Buster Super Magnum C 525 kg
Buster Magnum C 600 kg
Buster Cabin C 525 kg
Buster XXL C 525 kg
Buster XL C 525 kg
Buster XL Pro C 525 kg
Buster X C 525 kg
Buster Lx C 450 kg
Buster Lx Pro C 450 kg
Buster L C 450 kg
Buster M C 375 kg
Buster S/Scc C 300 kg
Buster XS/XSR D 300 kg
Buster Mini D 225 kg

See also section 5.4 'Load'
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Design categories:
Specifications for design category C:

Category C: The craft has been designed for voyages where conditions up to

and including wind force 6 (Beaufort scale) may be experienced (wind force of
approximately 14 m/s, significant wave height of up to 2 m and temporary peak
wave height of 4 m). These conditions may be experienced during voyages on large
lakes, estuaries and coastal waters in moderate weather conditions.

Specifications for design category D:

Category D: The craft has been designed for voyages where conditions up to

and including wind force 4 (Beaufort scale) may be experienced (wind force of
approximately 8 m/s, significant wave height of up to 0.3 m and temporary peak
wave height of 0.5 m). These conditions may be experienced inshore and in coastal
waters in fair weather conditions.

NB 'Significant wave height' refers to an average height based on
the highest one-third of the wave profile, corresponding roughly
to the wave height observed by an experienced mariner.
Individual waves may be twice as high.

Principal dimensions and capacities:

Boat dimensions, including length, beam, draught, gross weight and fuel tank
capacity are specified in Appendix 1 (Technical specifications).

Builder's plate:

Mounted near the steering console, the builder's plate contains some of the
information specified above. Detailed information that supplements the information
provided on the plate is given in the relevant sections of this manual.

5.3 Maximum recommended number of people

Maximum recommended number of people (crew plus passengers):

Type Seating capacity
Buster Magnum Pro
Buster Super Magnum
Buster Magnum
Buster Cabin

Buster XXL

Buster XL

Buster XL Pro

Buster X

Buster Lx

Buster Lx Pro

Buster L

Buster M

Buster S/Scc

Buster XS/XSr

Buster Mini

W|B A OO0 N[N |00 (D

Seating diagrams are presented in Figure 1.
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WARNING Never exceed the maximum recommended number of people
aboard the boat. Also, regardless of the actual number of
people on board, the combined weight of the crew, passengers
and equipment may never exceed the maximum recommended
gross load (see section 5.4). Always use the seats in the boat.
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Figure 1.  Seating arrangement for the maximum number of people
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The maximum recommended loads for Buster boats are specified in section 5.2

(Basic information).

The nominal weight of an adult person is 75 kg, while that of a child is 37.5 kg. In
addition to the maximum recommended load specified above, the following loads

are permitted:

Boat:

Basic
equipment (kg)

Total weight of fuel
and other liquids in
removable tanks (kg)

Total weight of fuel and
other liquids in fixed
tanks (kg)

Buster Magnum Pro 20 190
Buster Super Magnum 20 190
Buster Magnum 18 124
Buster Cabin 18 110
Buster XXL 18 110
Buster XL 10 73
Buster XL Pro 10 73
Buster X 10 60
Buster Lx 20 40
Buster Lx Pro 20 40
Buster L 10 40
Buster M 10 37

Buster S/Scc 10 19

Buster XS/XSr 10 19

Buster Mini 10 10

The maximum recommended load only includes the load components specified
above. If the craft is equipped with an auxiliary engine, the weight of the engine is
considered regular load.

WARNING:

Never exceed the maximum recommended load when loading

the boat. Always load the boat carefully and distribute the load
so that the boat's design trim angle is not compromised (even
keel). Avoid placing heavy objects high up.
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5.5 Engine and propeller

Maximum recommended engine power specifications for Buster boats:

Type kW hp
Buster Magnum Pro 184 250
Buster Super Magnum 221 300
Buster Magnum 165 225
Buster Cabin 148 200
Buster XXL 110 150
Buster XL 84 115
Buster XL Pro 84 115
Buster X 59 80
Buster Lx 44 60
Buster Lx Pro 55 75
Buster L 37 50
Buster M 30 40
Buster S/Scc 22 30
Buster XS/XSr 15 20
Buster Mini 6 8

Mount the engine and select the propeller in accordance with the guidelines of the
engine manufacturer.

5.6 Stability and prevention of flooding

5.6.1 Openings in the hull and deck

Buster models Magnum Pro, Magnum, Super Magnum, XXL, XL, XL Pro and X
have two drain holes to drain rainwater from the cockpit. Buster models Lx, Lx Pro,
L and M have one drain hole. The Buster Cabin has two drain holes in the bow
section and two in the aft.

In the Buster Cabin, the shut-off valves are located at the rear corners of the boat
and can be accessed through the service hatches at the rear corners of the aft
section. The open bow section of the Buster Cabin has no shut-off valves as the
floor level is so high that it never reaches the waterline under normal circumstances.

The drain holes must be shut off if intake of water is discovered from the holes
when loading the boat. In all other circumstances, the drain holes must be open.
Remove all deposits from the drain holes regularly to prevent blockages. The
cockpit of the Buster M is automatically drained of rainwater only when the boat is
unloaded. The drain hole of the Buster M must always be shut off when boarding
the boat. In Buster models S, Scc, XS, XSr and Mini, the water flows from the
cockpit to the bilge and can be removed using the bilge pump (Buster S, Scc, XS
and XSr) or a bailer (Buster Mini) or through the rear plug when docked. All Buster
models have a screw cap at the bottom corner of the transom for draining water
from the boat when it is docked or on a trailer.
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5.6.2 Bilge pumps and drainage

BUSTER XL PRO
EUSTER MAGNLR
EUSTER SUPER AGNLM

e off
" 2 S|

Figure 2. Locations of through holes, shut-off valves and bilge pumps. 1) Automatic bilge
pump 2) Rainwater drain shut-off plug 3) Manual bilge pump 4) Shut-off valve
5) Through-holes for rainwater drainage

The drainage system and its location are presented in Figure 2. Bilge pumps and/

or the ends of suction tubes are located as close to the baseboard as possible. It is,
however, natural that the bilge always contains a small quantity of water that the bilge
pump cannot remove. The drain hole is located on the right side of the transom.

Buster models Magnum Pro, Super Magnum, Magnum, Cabin, XSr and XS

are equipped with a manual bilge pump. The capacity of the bilge pump is
approximately 22 I/min in the Magnum Pro, Super Magnum, Magnum and Cabin
and approximately 18 I/min in the Buster XS when the pump is operated 45 times
per minute. In the Magnum, the bilge pump handle is stowed in a plastic holder next
to the pump. In the XS, the pump handle is fixed.

Buster models Magnum Pro, Super Magnum, Magnum, Cabin, XXL, XL, XL Pro, X,
Lx, Lx Pro, L, M and S, Scc are equipped with an automatic electric bilge pump that
drains water from the bilge when the surface sensor detects water. The capacity of
the electric bilge pump is approximately 38 I/min. The automatic pump is ready for
operation at all times regardless of the position of the main switch if the battery is
connected to the circuit. The bilge pump activates when the sensor has been fully
submerged for 10 seconds and deactivates when the sensor has detected no water
for 2 seconds. The pump may also be operated manually using the spring-loaded
switch on the switch panel.
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You should check the suction port of the electric and manual bilge pumps at regular
intervals and remove any debris. In Buster models Magnum Pro, Super Magnum,
Magnum, XXL, XL, XL Pro, X, Lx, Lx Pro and L, the pump can be accessed through
the service hatch in the engine well. In Buster models M, S, Scc, XS and XSr,

the pump is located under the rear seat. In the cabin, the pump can be accessed
through the service hatch of the rear wall.

The Buster Mini has no drainage system. The boat must be emptied using a bailer
or, when docked, through the rear plug.

WARNING The bilge pump is not designed to control flooding caused by
running aground or by any other structural damage.

NB Check the functioning of the bilge pump at regular intervals.
Clear the pump's suction tube of any debris.
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5.6.3 Stability and buoyancy

The stability of Buster boats is excellent thanks to their hull shape and balanced
mass distribution. You should bear in mind, however, that large breaking waves are
always a risk to the stability of the craft.

Please also note that any load placed above the floor level reduces the boat's stability
and may increase the risk of capsizing. Placing loads on the roof of the cabin (in
models with a cabin) is prohibited without exception. Any change in the distribution of
mass may affect the boat's stability, design trim and performance significantly. Please
contact the builder if you are planning to make modifications that change the craft's
mass distribution. In models with a cabin, the original interior arrangement and mass
distribution may not be altered without the builder's authorisation.

The amount of water in the bilge should always be kept at a minimum as freely
moving water always reduces stability.

Also bear in mind that towing or being towed may decrease the stability of the craft.

Buster models XXL, XL, XL Pro, X, Lx, Lx Pro, L, M, S, Scc, XS, XSr and Mini are
equipped with floats that carry the load specified in section 5.4 even if the craft is flooded.

5.7 Explosive atmospheres and prevention of fire hazards

5.7.1 Engines and fuel systems

Buster models Magnum Pro, Super Magnum, Magnum, Cabin, XXL, XL, XL Pro, X,
Lx and Lx Pro have a fixed fuel tank installed in the bilge approximately 1 metre from
the transom. Buster models L, M, S, Scc, XSr, XS and Mini have detachable fuel
tanks. Stop the engine and extinguish any naked flames and cigarettes before filling
the fuel tank. Do not operate any electrical equipment while filling the fuel tank.

In models with a fixed fuel tank, the filler cap () is located on the right rear deck.
In Buster models Cabin, X, Lx and Lx Pro, the filler cap is visible. In other models, it
is located beneath a lockable rope box lid. Detachable tanks must be removed from
the boat for filling to prevent fuel from spilling into the bilge in case of overfill.

If you refuel your boat at a petrol station, do not use a plastic funnel that prevents the
static charge between the pistol and the filler plug from discharging. After filling the tank,
make sure no fuel has leaked into the bilge or the engine compartment and clean any
spilled fuel immediately (see Fuel tank volume; Appendix 1: Technical specifications).

Buster models L, M, S, Scc, XS, XSr and Mini can accommodate a detachable

fuel tank under the rear seat. Buster models L and M can accommodate two

tanks and the other models can accommodate one. Do not store spare tanks in
unventilated spaces or unsecured. Equipment that contains fuel may only be stored
in compartments designed for the purpose.

Check the fuel lines annually for wear and tear. The locations of fuel system
components are presented in Appendix 2.
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5.7.2 Fire-fighting and fire protection

The Buster Magnum Pro, Super Magnum, Magnum, Cabin, XXL, XL, XL Pro, X, Lx,
Lx Pro, L and M are equipped with category 32A68B powder fire extinguishers (2
kg), which are described in Appendix 2. The extinguisher is located in the left-side
bow storage container. The location of the extinguisher is indicated by a symbol
visible in the cockpit. In the Buster Cabin, the fire extinguisher is located in the cabin
in the left-side bow stowage box.

All fire extinguishers should be inspected annually. Fire extinguishers older than 10
years must also pass a pressure test. If the original fire extinguisher is replaced, the
minimum extinguishing capacity of the new extinguisher must be 8A 68B.

The boat's owner/operator must ensure that the boat is equipped with a minimum of
one fire bucket with unobstructed access and a rope attached.

Always ensure that all fire-fighting equipment is easily accessible, also when the
boat is loaded. Advise all crew members of the location and correct operation of the
fire-fighting equipment.

Make sure that no fuel spills into the bilge and check the boat for fuel leaks at
regular intervals. The smell of petrol is a clear sign of a fuel leak.

Keep the following in mind:

* Never obstruct access to safety equipment, such as the fire extinguisher or
the main switch of the electrical system. Remember to unlock the padlock of
the bow stowage box that contains the fire extinguisher when using the boat.

» Never cover the ventilation openings of the boat designed for the ventilation
of fuel fumes.

* Never alter the boat's electrical or fuel systems or allow an unqualified
person to modify any of the boat's systems.

* Never remove the fuel line from a detachable tank while the engine is
running (e.g., to change the tank).

» Never fill the fuel tank or handle fuel when the engine is running.

» Never smoke, use a naked flame or operate any electrical equipment when
handling fuel.

5.8 Electrical system
The wiring diagrams of the electrical system are shown in Appendix 3.

In Buster models XSr, S, Scc and M, the main switch is located in the rear seat wall
on the left side of the boat. In Buster models L, Lx and Lx Pro, the main switch is
located inside the rear seat on the left side of the boat. In Buster models X, XL, XL
Pro, XXL, Magnum, Super Magnum and Magnum Pro, the main switch or switches
are located in the rear wall of the cockpit on the left side of the boat next to the

rear seat. The circuit is live when the key is turned clockwise. When the key is in

the vertical position, the circuit is off and the key can be removed from the switch.
Depending on the model, the switch may also have the symbols 0=off and I=on. The
automatic bilge pump is always operational if the battery is connected to the circuit.
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The electrical equipment arrangement is shown in Figure 3.
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Figure 3. Location of electrical equipment:

1)  Battery compartment
2)  Main switch
3)  Bilge pump
4) Masthead light, white, 360°
5)  Navigation light with colour sectors
6) Switch panel (see Figure 4)
7)  Windshield wiper
8) Navigation equipment
9) Trim tabs

10)  Heater

11)  Radio/CD/MP3 player

12)  Floodlight

13)  Poweroutlet 12 V, 10 A

14)  Fuse panel (see Figure 5)

15)  Battery compartment (2 battery system)

16)  Radar/display

17)  Deck light

18)  Cabin light

19)  Loudspeaker

20) Power steering pump
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Controls and electronic equipment switches are positioned as shown in Figure 4:
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12vne

Figure 4. 1) Bilge pump operating switch 2) Navigation lights switch 3) Windshield wiper
operating switch 4) Navigation system main switch 5) Cabin light switch 6) Deck
light switch 7) Extra/unassigned switch and 8) Power outlet (12 V)

Circuit breakers are located in a separate fuse panel next to the battery
compartment. Buster boats are equipped with automatic circuit breakers that

can be reactivated after overload by returning the switch in question to its active
position. The electrical systems of all Buster models have two extra circuits with
circuit breakers (Extra 1 5 A and Extra 2 10 A) for optional accessories that can be
installed later. The terminals of the extra circuits are behind the switch panel on the
steering console.

Buster models Magnum Pro, Super Magnum and Magnum have a separate 20 A
power supply for the navigation system. The navigation circuit has a switch located
in the steering console to prevent any standby power consumption of the navigation
system from depleting the batteries. The power supply of the navigation system is
connected to a separate fuse panel with blade fuses that distributes power to the
various units.

The Buster Magnum has a separate 15 A power supply for optional trim tabs. The
power supply cable of this circuit is located behind the steering console.

Do not replace existing circuit breakers with breakers designed for lower current or
install electrical components that exceed the nominal current of the circuit.



[ F@é’ A A

S

T

| —8

-

|—m"

22 (34)



23 (34)

17)
12 ¥ BC (1a8)

18) |

e
5

)

@
(@)

/—101

Il i

f
/ / /
© / / © [/ ©
(mav UGHT BOW LIGHT BILGE PUMF QUTLET ) [ wiPERBR WiPERSE )
o ooQa o ooa [ I+ ]
o a o a . E o o
i %
cooag ooagag ! o0oQ
C o009 LI == v = (=B~ I ]

104 164 200 oA

BUSTER SUPER MAGNUM

Figure 5. Fuse panel: 1) Main switch, 2) Navigation lights 5 A 3) Bilge pump 5 A 4) Power
outlet 12 V 15 A 5) Navigation system 20 A 6) Trim tabs 20 A 7) Radio memory
current 1 A 8) Deck lights 5 A 9) Cabin interior lights 5 A 10) Windshield wiper 10 A
11) Refrigerator 10 A 12) CD/radio 10 A 13) Extra/bow floodlight 10 A 14) Main
switch — primary battery (starter battery) 15) Current limit relay (charging relay)
16) Main switch — second battery 17) Extra 1 18) Extra 2 19) Heater
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When leaving the boat unattended for a long period, switch off the current using
the main switch. Also switch off the current before performing electrical installation
work. The automatic bilge pump, the radio and the optional heater remain
operational and can be deactivated only by disconnecting the battery terminals.

When connecting or disconnecting batteries make sure no metal tools make contact
with the aluminium parts of the boat or both terminals of the battery simultaneously.

Recharge the batteries only with the boat's engine or a battery charger appropriate
for the battery type. Recharging a battery with excessive current may cause the
battery to explode. Make sure the battery does not boil over when recharging and
spill battery acid into the boat.

NB Never switch off the current using the main switch when the
engine is running.

NB Do not alter the boat's electrical system or associated diagrams.
Only a skilled boat electrician is allowed to modify and service
the system.

5.8.1 Two-battery system (Cabin, Magnum Pro)

The Buster Cabin is equipped with a one- or two-battery electrical system. The
battery, main switch and fuse panel are located in the battery enclosure on the left
side of the boat.

The two-battery system uses two batteries. The primary battery is principally used
as the starter battery, while the second battery is used to supply power when the
engine is turned off and no recharging current is available. Both batteries have a
separate main switch that is used to connect the batteries to the boat's electrical
system or disconnect them from it. The battery is switched off when the switch is

in the OFF position. When the boat's engine is started and the boat is running, it

is recommended that both switches be kept in the ON position. The charging relay
ensures that both batteries are recharged while the engine is running. When you
want to use the electrical system of the boat with the engine not running, the starter
battery should be disconnected from the system by turning the main switch of the
battery to the OFF position. The wiring diagram of the double battery is presented in
Appendix 3.

When purchasing or replacing batteries, it is recommended that the primary battery
be a starter battery able to produce high current. The second battery should be

a deep cycle battery with high energy density, such as an AGM, gel or lithium-ion
battery.
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5.9 Handling characteristics

5.9.1 Driving at high speed

Do not operate the boat if the actual engine power exceeds the power indicated on
the builder's plate.

If the motor has an electrohydraulic power trim, the basic trim angle adjustments
are as follows:

» To plane the boat, the trim should be adjusted all the way down (negative
setting: 'bow down').

*  When the boat is planing in low waves, the trim should be raised until the
boat starts to porpoise, the propeller loses grip or the engine reaches the
upper limit of the normal adjustment range. When this happens, lower the
bow slightly until the ride is stable. The log (speed indicator) can be used to
optimise the trim angle.

*  When the boat is riding into waves, the bow should be lowered until the
ride becomes smooth. When driving with a tailwind or into very high waves,
the bow should be raised slightly to avoid ploughing through the waves.

» Do not drive the boat at high speed with a fully negative trim angle (bow
down) as this may cause the boat to roll from side to side and make
steering unstable.

Please also consult the engine manual.

Outboard engines are usually designed to be mounted at a height that aligns the
engine's cavitation plate with the boat's keel.

WARNING Be very careful when adjusting the trim angle at high speed: it
may affect the boat's behaviour dramatically. Do not drive the
boat with the bow too low as the boat may change heading
unexpectedly.

WARNING The craft's handling characteristics may deteriorate at full
speed. Sudden turns at high speed may result in loss of control.
Slow down before making a sharp turn in either direction.

WARNING Waves may make steering the boat more difficult and cause
the boat to bank or roll. Reduce speed when wave height
increases.

Learn the seafaring rules and the COLREG provisions (International Regulations for
Preventing Collisions at Sea) and follow them. Navigate with care and make sure
your charts are up to date.
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Always adapt your speed to the prevailing conditions and the environment. Pay
attention to the following:

* Wave height (also ask your passengers' opinion about comfortable speed)

* Your wake wash (the wake wash is at its greatest at the planing threshold
and at its smallest at the displacement speed). Observe 'No wash zone'
signs and take other boaters and safety into consideration by slowing down
and reducing your wake when necessary.

» Visibility (islands, fog, rain, sunshine)

« Familiarity of the route (time needed for navigation)

» Narrow and/or crowded waterways (other vessels, noise, wake wash hitting
the shore)

» Time and distance needed to stop or make evasive manoeuvres.

5.9.2 Emergency cut-off switch

Attach the emergency cut-off cord to yourself as soon as you have released the
mooring lines. Please refer to the engine manual for details. If you are operating the
boat alone, it is very important that the engine stop if you go overboard or fall down.
Please remember, however, to release the emergency cord before leaving the boat
to avoid stopping the engine unintentionally.

DANGER The rotating propeller may be fatal for someone who has fallen
overboard or is swimming close to the boat. Use the emergency
switch. Always stop the engine when a swimmer or water-skier
is approaching the boat or climbing aboard.

5.9.3 Visibility from the steering position

It is easy to drive the boat in fair weather when the sea is calm, but remember to
keep sufficient lookout (also a requirement of the COLREG rules). Ensure maximum
visibility from the steering position at all times by following these guidelines:

» The positions of the crew and passenger must not obstruct the helmsman's
visibility.

« Do not drive at the planing threshold speed for extended periods as the
raised bow blocks forward visibility.

* Use the engine's trim function and any trim tabs you may have installed to
adjust the bow so that visibility is not compromised.

* Use the windshield wipers when necessary.

» Also remember to look behind the boat, especially on fairways with
fast ships that may overtake you. On narrow fairways, it is always
recommended to give way to faster ships, especially if they cannot
otherwise overtake you safely because of limited space.

Use the navigation lights during darkness or when visibility is limited for any other
reason, such as fog or heavy rain.
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5.10 Proper procedures: further recommendations and guide-
lines

5.10.1 Protection from falling overboard and means of climbing back
aboard

The work decks of the boats are marked in Figure 6. Do not sit, stand or otherwise
remain in any other areas when the boat is moving.

In the event of falling overboard, climbing back onto the boat is easiest using the
swim ladder on the boat's transom. The ladder can also be extended from the water.
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Figure 6.  Location of work decks (lined areas) and swim ladder (1).

5.10.2 Life raft stowage

Buster models Cabin, Magnum, Super Magnum and Magnum Pro have a space for
stowing the life raft. See Appendix 2.

5.10.3 Stowing of removable equipment

All heavy equipment, such as anchors, must be stowed securely before setting off.
Also remember that light objects can easily be caught up in the wind. Remember
to close the cabin door before accelerating to planing speed to avoid the door
slamming shut unintentionally.



29 (34)

5.10.4 Environmental considerations

Preservation of the unique natural properties of archipelagos and lakes is every
mariner's duty. Avoid the following:

- Fuel and oil leaks

- Discharge of waste or rubbish into the water or onto the shore

- Discharge of detergents or solvents into the water

- Causing loud noise, whether out on the water or in harbour

- Causing wake wash, especially on narrow straits and shallow waters.

Always adhere to the applicable environmental laws and regulations. Familiarise
yourself with the provisions of the International Convention for the Prevention of
Pollution from Ships (MARPOL).

5.10.5 Anchoring, mooring and towing

Always moor the boat carefully, even in sheltered locations, because conditions
may change unexpectedly. The mooring ropes should be equipped with shock-
absorbing springs. Mooring points are shown in Figure 7. Do not use any other
parts of the boat for mooring, towing or anchoring. Use sufficiently large fenders to
prevent the boat from chafing against the pier. Avoid mooring with the stern against
the wind as high waves may crash over the stern. Take into account potential
changes in wind direction (e.g., during the night).

The eye at the bow is only intended for use with a sliding dock or trailer. It is not
intended for mooring or any other use that causes lateral stress. Buster boats also
have a hardened steel eye for a locking chain. The eye may not be used for any
other purpose. In Buster models Mini, XS, XSr, S and Scc, the trailer hook and the
lock share one eye. Buster models M, L, Lx, Lx Pro, X, XL, XXL, Cabin, Magnum,
Super Magnum and Magnum Pro have a separate locking eye on the bow deck.

Figure 7 also shows mooring point strengths. It is the responsibility of the owner or
the user to ensure that the mooring, towing and anchoring lines, ropes and chains
and anchors are suitable for the intended use and that the breaking strength of the
lines, ropes and chains does not exceed 80% of the strength of the mooring point
in question. Loss of strength caused by wear and tear and/or knots in the lines and
ropes must also be taken into account.

When anchoring at a natural harbour, make sure the depth is sufficient using an
echo sounder or a plumbline and lower the anchor sufficiently far from the shore. A
good hold is achieved when the length of the anchor rope is 4 to 5 times the depth.
The hold will be improved by releasing more rope. The hold improves significantly if
the first three to five metres of the anchoring rope is chain or weighted rope.
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Never try to stop a heavy boat by hand or place your hand or
foot between the boat and the pier, the shore or another boat.
Practise mooring procedures in fair weather. Use engine power
sparingly but resolutely.

When mooring the boat, take into account potential changes in
wind direction, changes in water level, waves and wake wash
from other boats. For further information, please consult your
insurance company and other sources of information.

When towing another boat, use a sufficiently strong, floating towing line. Start
towing gently, avoid shocks and do no not overload the engine. When towing a
small dinghy, adjust the line length so that the dinghy rides on the downhill slope of
your wake. In narrow straits and high waves, bring the dinghy closer to the transom
to stabilise its movement. Fasten all equipment in the dinghy in place securely

in case the dinghy capsizes. When on the open sea, cover the dinghy to prevent
flooding due to spray and splashing from waves.

When towing or being towed, only attach the towing line to the fixing points
indicated in Figure 7.

WARNING

The towing line is under considerable stress during towing. If
the towing line snaps, the loose end may cause death. Always
use a sufficiently thick towing line and avoid being directly in
front of the towing line.
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Figure 7. Fixing points (cleats) for towing, anchoring and mooring 1) (see fixing point
strengths in the following table), lock chain fixing point (hardened steel eye) 2) and
trailer eye 3).
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Type Maximum power allowed (forward and reverse)
Buster Magnum Pro 20.2 kN (2,060 kp)
Buster Super Magnum 20.2 kN (2,060 kp)
Buster Magnum 19 kN (1,937 kp)
Buster Cabin 17.7 kN (1,805 kp)
Buster XXL 17.2 kN (1,753 kp)
Buster XL 15 kN (1,529 kp)
Buster XL Pro 15 kN (1,529 kp)
Buster X 13.1 kN (1,336 kp)
Buster Lx 13.4 kN (1,366 kp)
Buster Lx Pro 13.4 kN (1,366 kp)
Buster L 13.4 kN (1,366 kp)
Buster M 11.9 kN (1,213 kp)
Buster S/Scc 12 kN (1,221 kp)
Buster XS/XSr 8.6 kN (877 kp)
Buster Mini 7.4 kN (755 kp)

5.10.6 Trailer transport

The weight of the boat (including the engine and the battery) depends on the engine
and can be determined from the following table:

Type Weight on trailer

Buster Magnum Pro Series 1,350-1,400 kg
Buster Super Magnum 1,350-1,400 kg
Buster Magnum 1,200-1,300 kg
Buster Cabin 1,350-1,400 kg
Buster XXL 1,150-1,200 kg
Buster XL 750-800 kg
Buster XL Pro Series 750-800 kg
Buster X 600-680 kg
Buster Lx Pro Series 550-620 kg
Buster Lx 530-600 kg
Buster L 470-500 kg
Buster M 450-480 kg
Buster S/Scc 360-380 kg
Buster XS/XSr 200-220 kg
Buster Mini 130-150 kg

The combined weight does not include fuel and/or equipment.

When transferring your Buster onto a trailer, make sure that the trailer is appropriate
for the boat and has enough support guides to reduce point loads and that its load-
bearing capacity is sufficient for the boat (including the engine, battery, equipment and
fuel). Your car's registration certificate specifies the maximum allowed trailer weight.
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Remove all excess load and bilge water before lifting the boat onto a trailer. Adjust
the trailer's side support guides so that the main weight of the boat rests on the
keel support. Lift the boat onto the trailer using the bow eye — the other fixing points
cannot withstand the weight of the boat when it is lifted. Fasten the boat securely
to the trailer before transporting the boat. Make sure the fastening lines prevent
sideways movement as well as movement back and forth. Protect the boat by
inserting a pad between the boat and the fastening lines where necessary. Consult
the engine manual for further trailer transport guidelines.

Tip: any water remaining in the bilge can be emptied through the rear plug when the
boat is on the trailer. Remember to attach the rear plug before launching the boat
from the trailer.

NB Make sure that the trailer is rated for the weight of the boat and
that the towing vehicle may be used to tow the combined weight
of the boat and the trailer. Also make sure your driving licence
allows you to drive the combination of your vehicle and the
heavy trailer.

NB The weight of the trailer should rest slightly on the towing bar.
Ensure that the boat has been fastened sufficiently tightly to
the trailer and that the boat's weight is distributed evenly on the
guides. If the boat rolls from side to side during transport, it will
crash against individual supports, potentially damaging the hull.

WARNING A poorly maintained boat trailer or a trailer with insufficient
load-bearing capacity could break down during transport and
cause a hazard. Ensure that the trailer's load-bearing capacity
is sufficient for the combined weight of the boat, the engine, the
fuel and the equipment.

6 Maintenance, repairs and docking

Further information on the boat's maintenance, servicing, repairs and docking is
available online at http://www.buster.fi or from the nearest Buster distributor.

Any major damage to the aluminium structures or the surface should be repaired by
an authorised Buster distributor.

In the event of engine failure or problems with other equipment, the primary point of
contact is the manufacturer of the equipment in question.

NB Unauthorised and/or incorrectly performed installation
or alteration work may damage the boat's structures or
compromise safety. Please contact the builder before making or
commissioning new electrical installations, openings or through
holes, installing equipment or incorporating other metal alloys in
an aluminium boat.
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BETRIEBSANLEITUNG

BUSTER MAGNUM PRO
BUSTER SUPER MAGNUM
BUSTER MAGNUM
BUSTER Cabin
BUSTER XXL
BUSTER XL
BUSTER XL PRO
BUSTER X
BUSTER Lx
BUSTER Lx PRO
BUSTER L
BUSTER M
BUSTER S/Scc
BUSTER XS/XSr

BUSTER Mini

Ihr Buster-Vertragshéandler:
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Buster behalt sich das Recht vor, ohne gesonderte Vorankiindigung an den lieferbaren
Modellen Anderungen vorzunehmen, darin eingeschlossen Design, Farbe, Ausriistung

und technische Daten der Boote. Standardzubehdr kann marktabhangig variieren.

Prifen Sie den Lieferumfang mit lnrem Buster-Handler, bevor Sie die Lieferung annehmen.
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VORWORT

Lieber Bootseigner, danke, dass sich fur Buster entschieden haben. Wir wiinschen lhnen
viel Freude mit lhrem Fahrzeug.

Diese Betriebsanleitung soll Ihnen helfen, Ihr Boot auf sichere und entspannte Weise zu
benutzen. Die Betriebsanleitung enthalt ausfuhrliche Informationen zum Boot und zum
Bootszubehor sowie Anweisungen fiir die ordnungsgemafe Benutzung und Wartung
des Bootes. Bitte lesen Sie sich das Handbuch sorgfaltig durch, und machen Sie sich mit
lhrem Boot vertraut, bevor Sie es benutzen.

Die Betriebsanleitung allein ist keine ausreichende Informationsquelle in Bezug auf die
erforderlichen seemannischen Fahigkeiten und sicheres Bootfahren. Falls Ihr neues
Buster lhr erstes Boot ist oder Sie nicht mit diesem Bootstyp vertraut sind, stellen

Sie bitte fur lhre Sicherheit und Ihren Komfort sicher, dass Sie erst ausreichende
Erfahrungen im Umgang und in der Benutzung des Bootes erwerben, bevor Sie die
Verantwortung des Bootsfihrers ibernehmen. Weitere Informationen tber Bootsfahrkurse
vor Ort erhalten Sie bei lnrem Vertragshandler, ortlichen Bootsclubs und nationalen
Motorboot- und Segelvereinen, die lhnen auch qualifizierte Fahrlehrer empfehlen kénnen.

Stellen Sie sicher, dass die angekindigten Wind- und Seeverhaltnisse der Entwurfskategorie
lhres Bootes entsprechen und Sie und lhre Crew in der Lage sind, das Boot unter

den entsprechenden Verhaltnissen zu steuern. Wind- und Seeverhaltnisse fir die
Entwurfskategorie C reichen von Sturm bis starkem Wind mit der Gefahr ungewéhnlich
hoher Wellen und starker Windbden. Solch gefahrliche Verhaltnisse erfordern eine
erfahrene und qualifizierte Besatzung sowie ein gut gewartetes Boot.

Dieses Betriebshandbuch ist keine detaillierte Wartungs- und Fehlersuchanleitung. Bei
Problemen wenden Sie sich bitte an lhren 6rtlichen Buster-Vertragshandler. Nehmen
Sie ausschlieBlich die Dienste von Reparaturfirmen in Anspruch, die Ihnen von lhrem
rtlichen Buster-Vertragshéndler empfohlen werden. Anderungen, die sich auf die
Sicherheitsfunktionen des Bootes auswirken kénnen, durfen nur nach schriftlicher
Genehmigung des Bootsbauers vorgenommen werden. Der Bootsbauer libernimmt
keine Haftung fiir ungenehmigte Anderungen.

In einigen Landern ist fur den Betrieb des Wasserfahrzeugs eine Erlaubnis oder
Genehmigung erforderlich, und es gelten mdglicherweise besondere Vorschriften.

Halten Sie lhr Boot immer in gutem Zustand. Achten Sie sorgféltig auf alle Anzeichen
von Verschleils durch Alterung, hohe oder UbermaRige Beanspruchung. Jedes Boot, egal
wie robust es ist, kann bei unsachgemaRer Benutzung schwere Schaden davontragen.
Denken Sie daran, mit lhrem Boot verantwortungsvoll umzugehen: Passen Sie die
Geschwindigkeit und Fahrtrichtung Ihres Bootes den herrschenden Seeverhaltnissen an.

Falls Ihr Boot mit einer Rettungsinsel ausgestattet ist, lesen Sie sich bitte sorgféltig deren
Gebrauchsanleitung durch. Das Boot muss mit einer fir den jeweiligen Bootstyp und

die jeweiligen Wetterverhaltnisse geeigneten Sicherheitsausristung (Schwimmwesten,
Sicherheitsgurte) ausgestattet sein. In einigen Landern ist diese Ausristung verbindlich
vorgeschrieben. Die Besatzung muss mit der korrekten Benutzung und Bedienung

der gesamten Sicherheitsausristung (einschlief3lich Rettung Gber Bord gegangener
Personen und Abschleppen) im Notfall vertraut sein. Yachtsportschulen und -clubs
veranstalten regelmaBige Rettungstrainings und Rettungsubungen.
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Jeder an Bord des Bootes sollte an Deck eine passende personliche Auftriebshilfe
(Schwimmkarper), Schwimm- oder Rettungsweste tragen. Achtung: In einigen Landern
koénnen die nationalen Sicherheitsvorschriften fiir Sportboote vorschreiben, dass an Bord
stets eine personliche Auftriebshilfe zu tragen ist.

BEWAHREN SIE DIESES HANDBUCH BITTE AUF, UND UBERGEBEN SIE ES AN
DEN NACHSTEN BOOTSEIGNER.
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1. Eigner
Vorname:
‘Wohnort:

Jahr des Erwerbs:

Nachname:

2. Eigner
Vorname:
Wohnort:

Jahr des Erwerbs:

Nachname:

3. Eigner
Vorname:
‘Wohnort:

Jahr des Erwerbs:

Nachname:

4. Eigner
Vorname:
‘Wohnort:

Jahr des Erwerbs:

Nachname:

5. Eigner
Vorname:
Wohnort:

Jahr des Erwerbs:

Nachname:




Inhalt
1 Allgemeines
2 Konventionen
3 Garantie
4 Vor Inbetriebnahme des Bootes
41 Registrierung
4.2 Versicherung
4.3 Schulung
5 Eigenschaften und Gebrauch des Boots
5.1 Allgemeines
5.2 Allgemeine Daten
5.3 Hochste empfohlene Personenzahl
54 Zuladung
5.5 Motor und Propeller
5.6 Stabilitdt und Verhindern von Wassereindrang
5.6.1 Offnungen in Rumpf und Deck
5.6.2 Bilgepumpen und Lenzen
5.6.3 Stabilitat und Schwimmfahigkeit
5.7 Verhitung von Brand- und Explosionsgefahren
5.7.1 Motoren und Treibstoffanlage
5.7.2 Brandbekampfung und Brandschutz
5.8 Elektrische Anlage
5.8.1 System mit zwei Batterien (Cabin, Magnum Pro)
5.9 Steuereigenschaften
5.91 Fahren mit hoher Geschwindigkeit
5.9.2 Notausschalter
5.9.3 Sicht vom Steuerstand
5.10 Richtiger Gebrauch des Boots: Sonstige Empfehlungen und Richtlinien

5.10.1 Schutz vor Uberbordgehen und Zuriickklettern an Bord
5.10.2 Verstauung der Rettungsinsel

5.10.3 Verstauen beweglicher Ausristung

5.10.4 Umweltschutz

5.10.5 Ankern, Festmachen und Abschleppen

5.10.6 Transport per Anhanger

6 Wartung, Reparaturen und Einlagerung

6(38)

10
10
10
10
10
10
10
11
12
14
15
15
15
16
18
19
19
19
20
28
29
29
30
31
31
31
33
33
33
33
36
37



7(38)

BEVOR SIE LOSFAHREN...

Machen Sie sich mit diesem Eignerhandbuch vertraut.
Uberpriifen Sie vor der Fahrt stets folgenden Punkte:

*

Wetter und Wettervorhersage

Berlicksichtigen Sie die bestehenden und erwarteten Windstarken sowie See-
und Sichtverhaltnisse. Reichen die Entwurfskategorie lhres Boots und seine
Grole sowie die Fahigkeiten des Bootsfiihrers und der Besatzung fiir das
Gewasser aus, das Sie befahren moéchten?

Zuladung

Uberladen Sie das Boot nicht. Stellen Sie sicher, dass die Zuladung
gleichmaRig verteilt ist. Um die Stabilitdt des Boots nicht zu beeintrachtigen,
sollten schwere Gegenstande mdoglichst tief angeordnet werden.

Sitzkapazitat

Stellen Sie sicher, dass jedem eine Rettungsweste zur Verfligung steht.
Weisen Sie vor dem Ablegen jedem Besatzungsmitglied seine Aufgaben und
Pflichten zu.

Treibstoff

Stellen Sie sicher, dass Sie ausreichend Treibstoff dabei haben — auch flir den
Fall eines Wetterumschwungs oder fiir unerwartete Situationen. Stellen Sie
sicher, dass Sie den korrekten Treibstoff verwenden.

Motor und Ausriistung

Uberpriifen Sie Funktion und Zustand der Steuerung, der elektrischen
Gerate und der Batterie, und nehmen Sie die taglichen Inspektionen gemaf
der Betriebsanleitung des Motors vor. Uberpriifen Sie die allgemeine
Seetauglichkeit des Boots: Stellen Sie sicher, dass die Batterie geladen

ist. Uberpriifen Sie, ob Kraftstoff- oder Wasserlecks vorhanden sind, und
kontrollieren Sie die Sicherheits- und Rettungsausrustung. Entfernen Sie
UbermaRiges Bilgenwasser

Beliiftung

Sorgen Sie zur Vermeidung von Branden dafir, dass die Tankraume stets
ausreichend beliftet sind. Stellen Sie sicher, dass die Bellftungskanale
unversperrt sind.

Befestigen von Gegenstianden und Ladung
Stellen Sie sicher, dass Ausristung, Zubehor und Gepéackstuicke sicher
verstaut sind und selbst bei starkem Seegang und Wind an ihrem Platz bleiben.

Karten
Stellen Sie sicher, dass Sie Karten flr ein ausreichend groRes Gebiet dabei
haben, sofern Sie lhre Route nicht ganz genau kennen.
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*  Vorbereitungen
Stimmen Sie mit Ihrer Besatzung ab, wer fiir das Losmachen welcher Leinen
verantwortlich ist. Achten Sie darauf, dass die Leinen und Taue beim An- und
Ablegen nicht in den Propeller geraten.

Weitere Informationen und Richtlinien zum Motor finden Sie in der entsprechenden
Betriebsanleitung.

1 Allgemeines

Dieses Eignerhandbuch hilft lhnen dabei, sich mit den Eigenschaften lhres

neuen Bootes vertraut zu machen. Die Bedienungsanleitungen des Motors und

der im Boot installierten Gerate gehdren zum Lieferumfang. Gelegentlich wird in
diesem Handbuch auf diese Anleitungen verwiesen. Sie kdnnen die Informationen
dieses Handbuchs naturlich auch durch die Bedienungsanleitungen von spater
hinzugekauften Geraten erganzen. Am Schluss des Handbuchs finden Sie Platz fir
eigene Notizen.

2 Konventionen

In diesem Handbuch werden die folgenden Warn- und Hinweiszeichen wie erlautert
verwendet:

GEFAHR Weist auf eine Gefahrdung hin, die mit hoher
Wahrscheinlichkeit zum Tod oder zu bleibender Invaliditat
fuhrt, wenn keine geeigneten Vorsichtsmalinahmen
getroffen werden.

WARNUNG! Weist auf eine Gefahrdung hin, die zum Tod oder zu
Verletzungen flihren kann, wenn keine geeigneten
VorsichtsmaRnahmen getroffen werden.

HINWEIS Weist auf eine erforderliche Sicherheitsmalinahme
hin oder warnt vor unsicheren Handlungen, die zu
Verletzungen oder zu Schaden am Boot und seinen Teilen
fihren konnen.

Die in diesem Handbuch verwendeten Mal3einheiten entsprechen dem Internationale
Einheitensystem (SI-System). In einigen Fallen wurden gegebenenfalls andere
Einheiten in Klammern hinzugefiigt. Die Windgeschwindigkeit ist eine Ausnahme

zu dieser Regel. Die Sportboot-Richtlinie verwendet zur Angabe von
Windgeschwindigkeiten die Beaufort-Skala. Aus Griinden der Ubereinstimmung

wird in diesem Handbuch die gleiche Skala verwendet.
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3 Garantie

Auf das Boot und die werkseitig eingebauten Ausristungen wird gemaf den
beiliegenden Gewahrleistungsbestimmungen eine Garantie gewahrt. Motor,
Trimmklappen, Kompass, Navigationsinstrumente und nachtraglich installierte
Ausristung unterliegen direkt den Garantien des jeweiligen Herstellers. Die
Garantieunterlagen sind im Lieferumfang Ihres Bootes enthalten. Wenden Sie sich
bei sonstigen Garantiefragen bitte an den Buster-Handler, der auf dem Deckblatt
dieses Handbuchs angegeben ist.

4 Vor Inbetriebnahme des Bootes

4.1 Registrierung

In einigen Lander missen Boote lhres Bootstyps registriert werden, zudem
konnen flir das Fihren des Boots bestimmte Befahigungsnachweise und/oder
ein Mindestalter erforderlich sein. Wenden Sie sich deshalb vor Inbetriebnahme
des Boots an die zustéandigen Behorden, und erkundigen Sie sich nach der
Registrierung sowie andere geltende Vorschriften und Bestimmungen.

4.2 \Versicherung

Die Bootsversicherung kann je nach Police Schaden ersetzen, die auf dem Wasser,
beim Transport oder auf dem Trockendock entstehen. Informieren Sie sich dariiber,
in welchem Umfang Versicherungsschutz besteht, wenn das Boot aus dem Wasser
gehoben wird. Die Versicherung hat auch eine indirekte Auswirkung auf die
Sicherheit: Bei einem schweren Ungllick spielen Sachwerte keine Rolle, und Sie
kénnen sich darauf konzentrieren, Menschen zu retten. Genaue Informationen zum
Versicherungsschutz erhalten Sie bei den Versicherungsgesellschaften.

4.3 Schulung

Sicheres Bootfahren erfordert vorherige Schulung und Ubung. Uber den Bootssport
gibt es hinlanglich Literatur, und viele Segel- und Motorbootschulen bieten
Navigationskurse an. Blicher und Kurse vermitteln Ihnen ein gutes Basiswissens,
aber volle Sicherheit bei der Handhabung des Boots, beim Navigieren, Anlegen und
Ankern gewinnen Sie erst durch langjahrige praktische Erfahrung.

5 Eigenschaften und Gebrauch des Boots

5.1 Allgemeines

Dieses Eignerhandbuch ist nicht als umfassende Pflege- und Wartungs- oder
Reparaturanleitung gedacht. Es soll den Eigner mit den Eigenschaften des Boots
vertraut machen und darin anleiten, das Boot in sachgemaRer und sicherer Weise
zu gebrauchen.
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Allgemeine Spezifikationen fiir Buster-Boote:
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Typ Entwurfskategorie Maximale empfohlene Zuladung
Buster Magnum Pro C 450 kg
Buster Super Magnum C 525 kg
Buster Magnum C 600 kg
Buster Cabin C 525 kg
Buster XXL C 525 kg
Buster XL C 525 kg
Buster XL Pro C 525 kg
Buster X C 525 kg
Buster Lx C 450 kg
Buster Lx Pro C 450 kg
Buster L C 450 kg
Buster M C 375 kg
Buster S/Scc C 300 kg
Buster XS/XSR D 300 kg
Buster Mini D 225 kg

Siehe auch Abschnitt 5.4 'Belastung'

Entwurfskategorien:

Spezifikationen fir Entwurfskategorie C:

Entwurfskategorie C: Das Boot ist flir den Gebrauch unter Bedingungen einer
Windstarke von maximal 6 auf der Beaufort-Skala ausgelegt (d. h. ca. 14 m/s und
einer signifikanten Wellenhdhe von bis zu zwei (2) m, bei kurzzeitigen Spitzenhéhen
von vier (4) m). Solche Bedingungen sind auf groRen Seen, in Flussmindungen
und in kiistennahen Gewassern bei gemaRigten Wetterverhaltnissen anzutreffen.

Spezifikationen fir Entwurfskategorie D:

Entwurfskategorie D: Das Boot ist flir den Gebrauch unter Bedingungen einer
Windstarke von maximal 4 auf der Beaufort-Skala ausgelegt (d. h. ca. 8 m/s
und einer signifikanten Wellenhdhe von bis zu zwei (0,3) m, bei kurzzeitigen
Spitzenhdhen von vier (0,5) m). Solche Bedingungen sind in geschutzten und
kiistennahen Gewassern bei schonem Wetter anzutreffen.

HINWEIS

Die signifikante Wellenhéhe ist die Durchschnittshéhe des

hochsten Drittels des Wellenprofils, was in etwa der von einem
gelibten Beobachter geschatzten Wellenhéhe entspricht.
Einzelwellen kénnen doppelt so hoch sein.
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HauptmaRe und Fassungsvermogen:

Die Bootsmal3e einschlieRlich Lange, Breite, Tiefgang, Gesamtgewicht und
Fassungsvermdgen der Tanks sind in Anhang 1 (Technische Daten) aufgefiihrt.

Herstellerplakette:

Die Herstellerplakette ist bei der Steuerkonsole angebracht und enthalt einige der
oben aufgefiihrten Informationen. Erganzende, ausfiihrliche Erlauterungen finden
Sie in den entsprechenden Abschnitten dieses Handbuchs.

5.3 Hochste empfohlene Personenzahl

Maximale empfohlene Personenzahl (Besatzung plus Passagiere)

Typ

Sitzkapazitat

Buster Magnum Pro

Buster Super Magnum

Buster Magnum

Buster Cabin

Buster XXL

Buster XL

Buster XL Pro

Buster X

Buster Lx

Buster Lx Pro

Buster L

Buster M

Buster S/Scc

Buster XS/XSr

Buster Mini

[eSIER N (631 [ex][e>] (o] ] ] NI RN [e el [oe] EN{e)]

Abbildung 1 zeigt entsprechende Sitzplatzschemata.

WARNUNG!

Die maximal empfohlene Personenzahl an Bord darf niemals
Uberschritten werden. Unabhéangig von der tatséchlichen Anzahl
der Personen an Bord darf weiterhin das Gesamtgewicht von
Besatzung, Passagieren und Ausristung nie die maximal
empfohlene Gesamtzuladung Uberschreiten (siehe Abschnitt
5.4). Stets die Sitzplatze im Boot benutzen.
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5.4 Zuladung

Die fur Buster-Boote empfohlenen maximalen Zuladungen sind in Abschnitt 5.2
(Allgemeine Daten) angegeben.

Das Nenngewicht von Erwachsenen betragt 75 kg, das von Kindern 37,5 kg.
Zusatzlich zur oben angegebenen empfohlenen maximalen Zuladung sind folgende
Zuladungen erlaubt:

Boot: Grundausriistung Gesamtgewicht Gesamtgewicht
(kg) Treibstoff und Treibstoff und

andere Medien in andere Medien in
herausnehmbaren [festen Tanks (kg)
Tanks (kg)

Buster Magnum Pro 20 190

Buster Super Magnum 20 190

Buster Magnum 18 124

Buster Cabin 18 110

Buster XXL 18 110

Buster XL 10 73

Buster XL Pro 10 73

Buster X 10 60

Buster Lx 20 40

Buster Lx Pro 20 40

Buster L 10 40

Buster M 10 37

Buster S/Scc 10 19

Buster XS/XSr 10 19

Buster Mini 10 10

Die oben erwahnte maximale empfohlene Gesamtzuladung setzt sich aus den
oben angegebenen Teilzuladungen zusammen. Ist das Boot mit einem Hilfsmotor
ausgerUstet, gilt das Motorgewicht als regulare Last.

WARNUNG: Uberschreiten Sie beim Beladen des Boots nie die maximale
empfohlene Gesamtzuladung. Beladen Sie das Boot
stets sorgfaltig, und verteilen Sie die Ladung so, dass
der konstruktionsmaRige Trimmwinkel des Boots nicht
beeintrachtigt wird (gerader Kiel). Vermeiden Sie es, schwere
Gegenstande hoch im Boot zu platzieren.
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5.5 Motor und Propeller

Maximale empfohlene Motorleistungen fiir Buster-Boote:.

Typ kW PS
Buster Magnum Pro 184 250
Buster Super Magnum 221 300
Buster Magnum 165 225
Buster Cabin 148 200
Buster XXL 110 150
Buster XL 84 115
Buster XL Pro 84 115
Buster X 59 80
Buster Lx 44 60
Buster Lx Pro 55 75
Buster L 37 50
Buster M 30 40
Buster S/Scc 22 30
Buster XS/XSr 15 20
Buster Mini 6 8

Berlicksichtigen Sie bei der Anbringung des Motors und der Wahl des Propellers
die Richtlinien des Motorherstellers und des Handlers.

5.6 Stabilitat und Verhindern von Wassereindrang

5.6.1 Offnungen in Rumpf und Deck

Die Buster-Modelle Magnum Pro, Magnum, Super Magnum, XXL, XL, XL Pro und
X besitzen zwei Lenz6ffnungen zum Abfiihren von Regenwasser aus dem Cockpit.
Die Buster-Modelle Lx, Lx Pro, L und M besitzen eine Lenz6ffnung. Das Modell
Buster Cabin besitzt zwei Lenzoffnungen im Bugbereich und zwei am Heck.

Beim Modell Buster Cabin befinden sich die Verschlussventile in den rechten

Ecken des Bootes und sind durch die Wartungsluken in den hinteren Ecken des
Hecks erreichbar. Im offenen Bugbereich des Buster Cabin befinden sich keine
Verschlussventile, da der Boden so hoch liegt, dass er im Normalfall die Wasserlinie
erreicht.

Die Lenzoffnungen miissen geschlossen werden, wenn beim Beladen des

Boots eintretendes Wasser entdeckt wird. In allen anderen Fallen mussen die
Lenzoffnungen gedffnet sein. Entfernen Sie regelmaRig alle Ablagerungen aus
den Lenzoéffnungen, um Verstopfungen zu vermeiden. Beim Buster M lauft
Regenwasser beim Entladen automatisch aus dem Cockpit ab. Beim Buster M
muss die Lenzo6ffnung beim Einsteigen geschlossen werden. Bei den Buster-
Modellen S, Scc, XS, XSr und Mini flieBt das Wasser aus dem Cockpit in die Bilge
und kann mit der Bilgepumpe (Buster S, Scc, XS and XSr), einem Schopfeimer
(Buster Mini) oder im Trockendock durch den hinteren Verschluss entfernt werden.
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Bei allen Buster-Modellen befindet sich in der unteren Ecke des Heckspiegels ein
Schraubverschluss zum Ablassen des Wassers im Trockendock oder auf einem
Anhanger.

5.6.2 Bilgepumpen und Lenzen

()8 B

Figure 2.  Position von durchgehenden Offnungen, Verschlussventilen und Bilgepumpen.
1) Automatische Bilgepumpe 2) Verschluss Regenwasser-Lenzéffnung 3)
Handbetétigte Bilgepumpe 4) Verschlussventil 5) Durchgehende Offnungen zum
Abfiihren von Regenwasser

Die Lenzausristung und ihre Anordnung ist in Abbildung 2 dargestellt. Bilgepumpen
und/oder die Saugleitungsenden befinden sich so nah wie mdglich an der
Bodenplatte. Es ist jedoch normal, dass die Bilge stets etwas Wasser enthélt, das
von der Bilgepumpe nicht abgesaugt werden kann. Die Lenz6ffnung befindet sich
auf der rechten Seite des Heckspiegels.

Die Buster-Modelle Magnum Pro, Super Magnum, Magnum, Cabin, XSr und

XS sind mit einer manuellen Bilgepumpe ausgertstet. Die Forderleistung der
Bilgepumpe bei den Modellen Magnum Pro, Super Magnum, Magnum und Cabin
betragt ca. 22 Liter pro Minute und beim Modell Buster XS ca. 18 Liter pro Minute
bei 45 Pumpzigen pro Minute. Beim Modell Magnum ist der Bilgepumpenhebel
in einem Kunststoffhalter neben der Pumpe verstaut. Beim Modell XS ist der
Pumpenhebel fest angebracht.

Die Buster-Modelle Magnum Pro, Super Magnum, Magnum, Cabin, XXL, XL,
XL Pro, X, Lx, Lx Pro, L, M und S, Scc sind mit einer automatischen elektrischen
Bilgepumpe ausgerUstet, die das Wasser automatisch herauspumpt, wenn der
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Oberflachensensor Wasser in der Bilge erkennt. Die Forderleistung der elektrischen
Bilgepumpe betragt ungefahr 38 I/min. Die automatische Pumpe ist unabhangig
von der Position des Hauptschalters jederzeit betriebsbereit, wenn die Batterie
angeschaltet ist. Die Bilgepumpe schaltet sich ein, wenn der Sensor finf 10
Sekunden lang vollstéandig unter Wasser steht, und schaltet wieder ab, wenn der
Sensor 2 Sekunden lang kein Wasser mehr detektiert. Die Pumpe kann mit dem
Tastschalter der Unterbrechertafel auch manuell betrieben werden.

Uberpriifen Sie in regelméRigen Abstanden, dass das Saugende der elektrischen
und manuellen Bilgepumpen frei von Verunreinigungen ist. Bei den Buster-
Modellen Magnum Pro, Super Magnum, Magnum, XXL, XL, XL Pro, X, Lx, Lx
Pro und L ist die Pumpe durch die Wartungsluke im Motorsumpf erreichbar. Bei
den Buster-Modellen M, S, Scc, XS und XSr befindet sich die Pumpe unter dem
hinteren Sitz. Beim Modell Cabin ist die Pumpe tber die Wartungsluke an der
hinteren Wand zuganglich.

Das Modell Buster Mini besitzt kein Lenzsystem. Das Boot muss mit einem
Schopfeimer oder, im Trockendock, durch den hinteren Verschluss entleert werden.

WARNUNG! Die Bilgepumpe ist nicht dafuir ausgelegt, Lecks unter Kontrolle
zu halten, die durch Aufgrundlaufen oder einen anderen
strukturellen Schaden verursacht wurden.

HINWEIS Uberpriifen Sie regelméaRig die Funktion der Bilgepumpe.
Entfernen Sie eventuellen Schmutz aus der Saugleitung der
Pumpe.
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5.6.3 Stabilitat und Schwimmfahigkeit

Die Rumpfform und ihre ausgeglichene Massenverteilung der Buster-Boote sorgen
fur hervorragende Stabilitdt. Denken Sie jedoch immer daran, dass hohe brechende
Wellen stets die Stabilitat des Bootes gefahrden.

Beachten Sie aulRerdem, dass Uber Bodenhohe liegende Lasten die Stabilitat
verringern und die Kentergefahr erhéhen kdénnen. Lasten dirfen in keinem Fall auf
dem Kabinendach (bei Modellen mit Kabine) platziert werden. Anderungen bei der
Massenverteilung wirken sich erheblich auf die Stabilitat, den konstruktionsmaRigen
Trimm und die Leistung aus. Bitte wenden Sie sich an den Hersteller, falls

Sie Anderungen planen, die die Massenverteilung des Bootes verandern. Bei
Modellen mit Kabine dirfen die urspriingliche Anordnung der Innenausstattung und
Massenverteilung ohne Genehmigung des Herstellers nicht verandert werden.

Beschranken Sie das Wasser in der Bilge immer auf ein Minimum, da
herumschwappendes Wasser stets die Stabilitat beeintrachtigt.

Denken Sie auch daran, dass sich die Stabilitat des Bootes beim Abschleppen oder
Abgeschlepptwerden verringern kann.
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Die Buster-Modelle XXL, XL, XL Pro, X, Lx, Lx Pro, L, M, S, Scc, XS, XSr und Mini
sind mit Schwimmkdrpern ausgertistet, die die in Abschnitt 5.4 angegebene Zuladung
tragen, auch wenn das Boot unter Wasser steht.

5.7 Verhutung von Brand- und Explosionsgefahren

5.7.1  Motoren und Treibstoffanlage

Die Buster-Modelle Magnum Pro, Super Magnum, Magnum, Cabin, XXL, XL,

XL Pro, X, Lx und Lx Pro besitzen einen festen Treibstofftank, der in der Bilge ca.
1 Meter vom Heckspiegel installiert ist. Die Buster-Modelle L, M, S, Scc, XSr, XS
und Mini besitzen abnehmbare Treibstofftanks. Halten Sie den Motor an, und
I6schen Sie alle offenen Flammen und Zigaretten, bevor Sie den Treibstofftank
beflllen. Lassen Sie beim Auftanken alle elektrischen Gerate ausgeschaltet.

Bei Modellen mit festem Treibstofftank befindet sich der Tankdeckel () auf dem
rechten Achterdeck. Bei den Buster-Modellen Cabin, X, Lx und Lx Pro ist der
Tankdeckel sichtbar. Bei anderen Modellen befindet er sich unter dem Deckel eines
Taukastens, der abgeschlossen werden kann. Abnehmbare Tanks missen zum
Auftanken aus dem Boot entfernt werden, damit bei Uberfiillen kein Treibstoff in

die Bilge laufen kann.

Falls Sie Ihr Boot an einer Tankstelle auftanken, keinen Kunststofftrichter
verwenden, da dieser die statische Entladung zwischen der Zapfpistole und

der Einfulléffnung verhindert. Stellen Sie nach dem Auftanken sicher, dass kein
Treibstoff in die Bilge oder den Motorraum gelaufen ist und verschitteten Treibstoff
sofort aufnehmen (siehe Treibstofftankvolumen, Anhang 1: Technische Daten).

Die Buster-Modelle L, M, S, Scc, XS, XSr und Mini kbnnen einen abnehmbaren
Treibstofftank unter dem hinteren Sitz aufnehmen. Die Buster-Modelle L und

M nehmen zwei Tanks auf, die anderen Modelle nur einen. Bewahren Sie

keine Reservekanister in unbellfteten Bereichen oder ungesichert im Boot auf.
Ausristung, die Treibstoff enthalt, darf nur an Orten aufbewahrt werden, die hierfiir
beschaffen sind.

Treibstoffleitungen einmal jahrlich auf Abnutzung und Verschlei’ Gberprufen.
Lage und Anordnung der Komponenten der Treibstoffanlage sind in Anhang 2
angegeben.

5.7.2 Brandbekdmpfung und Brandschutz

Die Buster Magnum Pro, Super Magnum, Magnum, Cabin, XXL, XL, XL Pro,

X, Lx, Lx Pro, L und M sind mit Pulverfeuerléschern der Kategorie 32A68B

(2 kg) ausgerustet, sieche Anhang 2. Der Feuerldscher befindet sich in einem
Aufbewahrungsbehalter links im Bug. Die Position des Feuerldschers ist durch

ein entsprechendes Symbol im Cockpit gekennzeichnet. Beim Modell Buster Cabin
befindet sich der Feuerléscher im Aufbewahrungsfach links im Bug.
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Alle Handfeuerloscher sollten einmal jahrlich gewartet werden. Bei Uiber zehn

Jahre alten Feuerléschern muss auRerdem der Druckbehélter getestet werden. Bei
Austausch des Original-Feuerldschers muss der neue Feuerldscher mindestens der
Kategorie 8A 68B. entsprechen.

Der Bootseigner/Bootsflihrer hat sicher zu stellen, dass das Boot mindestens mit
einem unverstellt zuganglichen Feuerldscheimer mit Schopfseil ausgeristet ist.

Stellen Sie auch beim Beladen des Boots stets sicher, dass die Feuerldschgerate
schnell erreichbar sind. Informieren Sie alle Personen im Boot iber die Position und
richtige Bedienung der Feuerldschgerate.

Stellen Sie sicher, dass kein Treibstoff in die Bilge gelangt, und tberprifen Sie das
Boot regelmaRig auf eventuelle Treibstofflecks. Treibstoffgeruch ist ein eindeutiges
Zeichen fir ein Treibstoffleck.

Beachten Sie Folgendes:

» Blockieren Sie nie den Zugang zur Sicherheitsausristung, z. B.
Feuerldscher oder Hauptschalter der Elektrik. Denken Sie vor dem
Ablegen daran, den Aufbewahrungskasten mit dem Feuerléscher im Bug
aufzuschlieRen.

» Decken Sie nie die Luftungséffnungen ab, die dem Entluften von
Treibstoffdampfen dienen.

+ Andern Sie nichts an der elektrischen Anlage oder dem Treibstoffsystem,
und lassen Sie keine Anderungen an Systemen des Boots durch
unqualifizierte Personen zu.

» Entfernen Sie bei abnehmbaren Treibstofftanks die Kraftstoffleitung nie bei
laufendem Motor (z.B., um den Tank auszutauschen).

* Boot nicht bei laufendem Motor betanken oder dabei anderweitig mit
Treibstoff hantieren.

» Bei der Handhabung von Treibstoff nicht rauchen, keine offenen Flammen
verwenden und keine elektrischen Gerate einschalten.

5.8 Elektrische Anlage
Die Stromlaufplane der Bootselektrik sind in Anhang 3 abgebildet.

Bei den Buster-Modellen XSr, S, Scc und M befindet sich der Hauptschalter in

der Ricksitzwand auf der linken Seite des Boots. Bei den Buster-Modellen L, Lx
und Lx Pro befindet sich der Hauptschalter im Riicksitz auf der linken Seite des
Boots. Bei den Buster-Modellen X, XL, XL Pro, XXL, Magnum, Super Magnum und
Magnum Pro befindet bzw. befinden sich der oder die Hauptschalter in der hinteren
Cockpit-Wand neben dem Riicksitz auf der linken Seite des Boots. Zum Einschalten
der Elektrik wird der Ziindschliissel nach rechts (Uhrzeigersinn) gedreht. Die
Elektrik ist ausgeschaltet und der Schlissel kann abgezogen werden, wenn

der Schalter senkrecht steht. Je nach Modell kann der Schalter mit den beiden
Symbolen 0 = AUS und | = EIN bezeichnet sein. Die automatische Bilgepumpe ist
nach Anschluss an eine Batterie immer betriebsbereit.
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Die Anordnung der elektrischen Ausristung ist in Abbildung 3 dargestellt.
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Figure 3.  Anordnung der elektrischen Ausriistung:
1)  Batteriefach
2)  Hauptschalter
3)  Bilgepumpe
4)  Topplicht, weil3 360°
5)  Fahrlicht mit Farbsektoren
6) Unterbrechertafel (siehe Abbildung 4)
7)  Scheibenwischer
8)  Navigationsausriistung
9)  Trimmklappen
10)  Heizung
11)  Radio/CD-/MP3-Player
12)  Flutlicht
13)  Steckdose 12V, 10 A
14)  Sicherungstafel (siehe Abbildung 5)
15)  Batteriefach (2-Batterien-System)
16)  Radar/Anzeige
17)  Deckbeleuchtung
18)  Kabinenlicht
19)  Lautsprecher
20) Pumpe der Servosteuerung
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Die Bedienelemente und Schalter der elektronischen Ausriistung sind wie in
Abbildung 4 gezeigt angeordnet:

[ me LIGHTS WL |

0008 COOC0 (| COC0D

QOO0 (| CO00 || QOO0
OO‘OO COCO || COCOo

OCO0 || CO0O0 || OC0C || 0000 || OO0
QOO0 || CO00 || 0C0C || OOCQ || 0000

O I O O
o o &P ol:lo

12vne

Figure 4. 1) Bedienschalter Bilgepumpe 2) Schalter Fahrlichter 3) Bedienschalter
Scheibenwischer 4) Hauptschalter Navigationssystems 5) Schalter Kabinenlicht
6) Schalter Deckbeleuchtung 7) Zusétzlicher/unbelegter Schalter und
8) Steckdose (12 V)

Die Leitungsschutzschalter befinden sich in einem separaten Sicherungskasten
neben dem Batteriefach. Buster-Boote sind mit automatischen
Leitungsschutzschaltern ausgestattet, die nach einem Uberlastfehler wieder
eingeschaltet werden kdnnen. Die Elektrik aller Buster-Modelle umfasst zwei
zusatzliche Stromkreise (Extra 1 5 A und Extra 2 10 A) fiir die Nachriistung
optionalen Zubehors. Die Anschlussklemmen der zusatzlichen Stromkreise
befinden sich hinter der Unterbrechertafel an der Steuerkonsole.

Die Buster-Modelle Magnum Pro, Super Magnum and Magnum besitzen eine
separate 20-A-Stromversorung fiir das Navigationssystem. Der Stromkreis des
Navigationssystems verfugt tber einen Schalter an der Steuerkonsole, der
verhindert, dass das Navigationssystem im Standby-Modus Strom verbraucht und
die Batterien entleert. Die Stromversorgung des Navigationssystems ist mit einer
separaten Sicherungstafel mit Flachsicherungen verbunden, die den Strom an die
einzelnen Geraten verteilt.

Das Buster-Modell Magnum besitzt eine separate 15-A-Stromversorung flr
optionale Trimmklappen. Das Stromversorgungskabel dieses Stromkreises befindet
sich hinter der Steuerkonsole.

Ersetzen Sie keinen der Schutzschalter durch Schalter mit einem niedrigeren
Bemessungsstrom. Installieren Sie auRerdem keine elektrischen Komponenten,
die die angegebene Nennspannung des Stromkreises Ubersteigen.
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Figure 5. Sicherungstafel, 1) Hauptschalter, 2) Fahrlichter 5 A, 3) Bilgepumpe 5 A,
4) Steckdose 12 V 15 A, 5) Navigationssystem 20 A, 6) Trimmklappen 20 A,
7) Speicherstrom Radio 1 A, 8) Deckbeleuchtung 5 A, 9) Kabinenbeleuchtung 5 A,
10) Scheibenwischer 10 A, 11) Kiihlschrank 10 A, 12) CD/Radio 10 A, 13) Extra/
Bugscheinwerfer 10, A 14) Hauptschalter — Hauptbatterie (Starterbatterie),
15) Strombegrenzungsrelais (Aufladerelais) 16) Hauptschalter — Zusatzbatterie,
17) Extra 1, 18) Extra 2, 19) Heizung
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Wenn Sie das Boot fiir eine langere Zeit verlassen, schalten Sie am Hauptschalter
den Strom aus. Schalten Sie den Strom vor elektrischen Installationsarbeiten
ebenfalls mit dem Hauptschalter aus. Die automatische Bilgepumpe, das Radio
und die optionale Heizung bleiben betriebsbereit und kénnen nur durch Abklemmen
von der Batterie deaktiviert werden.

Achten Sie beim An- oder Abklemmen der Batterie darauf, dass Sie mit
Metallwerkzeugen keine Aluminiumteile des Boots oder beide Batteriekontakte
gleichzeitig berihren.

Laden Sie die Batterien nur mit dem Bootsmotor oder einem fiir den Batterietyp
geeigneten Ladegerat auf. Beim Aufladen einer Batterie mit zu hohem Strom kann
die Batterie explodieren. Stellen Sie sicher, dass die Batterie beim Wiederaufladen
nicht "Uberkocht" und keine Batteriesaure ins Boot lauft.

HINWEIS Schalten Sie bei laufendem Motor nie den Strom mit dem
Hauptschalter aus.

HINWEIS Nehmen Sie am elektrischen System oder den zugehdrigen
Schaltplanen keine Anderungen vor. Die Anderung
und Wartung des Systems ist nur einem qualifizierten
Bootselektriker gestattet.

5.8.1 System mit zwei Batterien (Cabin, Magnum Pro)

Das Modell Buster Cabin verflgt Gber eine elektrische Anlage mit zwei Batterien.
Batterie, Hauptschalter und Sicherungstafel befinden sich im Batteriebehaltnis links
im Boot.

Beim Doppelbatterie-System werden zwei Batterien verwendet. Die Hauptbatterie
wird hauptsachlich als Starterbatterie verwendet, wahrend die Zweitbatterie zur
Stromversorgung bei abgeschaltetem Motor dient, wenn keine Ladestrom zur
Verfugung steht. Beide Batterien besitzen einen separaten Hauptschalter, der dazu
verwendet wird, die Batterien an die elektrische Anlage des Boots anzuschalten
oder sie davon zu trennen. Die Batterie ist ausgeschaltet, wenn der Schalter auf
OFF (AUS) steht. Beim Starten des Bootsmotors und bei laufendem Motor sollten
beide Schalter unbedingt auf ON (EIN) stehen bleiben. Das Laderelais stellt sicher,
dass beide Batterien wieder aufgeladen werden, wahrend der Motor lauft. Falls Sie
die elektrische Anlage des Bootes benutzen mdchten, wenn der Motor nicht lauft,
sollte die Starterbatterie von der Anlage getrennt werden. Stellen Sie hierzu den
Hauptschalter der Batterie auf OFF. Der Elektroschaltplan der Doppelbatterie wird
in Anhang 3 dargestellt.

Beim Batteriekauf oder -austausch sollte drauf geachtet werden, dass die
Hauptbatterie eine Starterbatterie ist, die einen hohen Strom erzeugen kann.
Die Zweitbatterie sollte eine zyklenfeste Batterie mit hoher Energiedichte sein,
z.B. eine AGM-, Gel- oder Lithium-lonen-Batterie.
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5.9 Steuereigenschaften

5.9.1 Fahren mit hoher Geschwindigkeit

Fahren Sie das Boot nicht, wenn die tatséchliche Motorleistung die auf der
Herstellerplakette angegebene Leistung Ubersteigt.

Besitzt der Motor eine elektrohydraulische Trimmfunktion, erfolgt die Einstellung
des Trimmwinkels nach folgenden Grundregeln:

* Zum Steigen in Gleitfahrt sollte die Trimmeinstellung ganz nach unten
geschaltet werden (negative Einstellung: ,Bug nach unten®).

» Wenn das Boot gleitet und die Wellenhéhe gering ist, wird der Bug
angehoben, bis das Boot zu pumpen beginnt, der Propeller den Eingriff
verliert oder der Motor die Obergrenze des normalen Einstellbereichs
erreicht. Der Bug wird dann etwas abgesenkt, bis die Fahrt stabil ist. Zur
Optimierung des Trimmwinkels kann der Geschwindigkeitsanzeiger (Log)
verwendet werden.

* Beim Auffahren auf Wellen von vorn sollte der Bug gesenkt werden, bis
die Fahrt ruhig wird. Beim Fahren mit Rickenwind oder Auffahren auf sehr
hohe Wellen sollte der Bug leicht angehoben werden, um ein Eintauchen in
die Wellen zu vermeiden.

» Fahren Sie das Boot bei hoher Geschwindigkeit nicht mit vollstandig
negativem Trimmwinkel (Bug unten). Das Boot kdnnte sonst anfangen zu
schlingern und die Steuerung instabil werden.

Lesen Sie auch die Hinweise in der Betriebsanleitung des Motors.

AuBenbordmotoren sind in der Regel in einer solchen Hohe zu montieren, dass sich
die Kavitationsplatte des Motors auf einer Ebene mit dem Bootskiel befindet.

WARNUNG! Seien Sie bei Einstellung des Trimmwinkels bei hoher
Geschwindigkeit dufderst vorsichtig: das Fahrverhalten des
Boots kann sich hierbei radikal verandern. Fahren Sie nicht
mit dem Bug zu weit nach unten getrimmt, da das Boot sonst
unerwartet die Fahrtrichtung andern kénnte.

WARNUNG! Bei voller Geschwindigkeit kann sich das Steuerverhalten
des Bootes verschlechtern. Plétzliche Richtungswechsel
bei hoher Geschwindigkeit kdnnen die Steuerungsfahigkeit
beeintrachtigen. Verringern Sie vor scharfen Wendungen in
beiden Richtungen die Geschwindigkeit.

WARNUNG! Wellen kénnen die Steuerung des Bootes erschweren
und zu Rollen und Schlingern fiihren. Verringern Sie die
Geschwindigkeit, wenn die Wellenhdhe ansteigt.
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Lernen Sie die Regeln des Schiffverkehrs, und richten Sie sich danach. Beachten
Sie aullerdem die COLREG-Bestimmungen (internationale Regeln zur Verhiitung
von ZusammenstdRen auf See). Navigieren Sie sorgfaltig, und stellen Sie sicher,
dass |lhre Seekarten auf dem neuesten Stand sind.

Passen Sie Ilhre Geschwindigkeit stets den vorherrschenden Verhaltnissen und der
Umgebung an. Beachten Sie Folgendes:

* Wellengang (fragen Sie auch Ihre Passagiere nach der als angenehm
empfundenen Geschwindigkeit).

» Die Heckwelle (sie ist am grofiten bei schnellster Gleitfahrt, am
kleinsten bei Verdrangerfahrt). Beachten Sie andere Bootsfahrer und
Verbote, Wellen zu erzeugen, und reduzieren Sie falls erforderlich lhre
Geschwindigkeit und Heckwelle.

» Sichtverhaltnisse (Inseln, Nebel, Regen, Sonnenschein)

* Vertrautheit mit dem Gewasser (bendtigte Fahrzeit)

» Enge und/oder stark befahrene Wasserstralen (andere Boote, Larm,
Auswirkungen der Heckwelle am Ufer).

» Zeit und Platz, die zum Anhalten oder fur Ausweichmandver bendtigt
werden.

5.9.2 Notausschalter

Bringen Sie den Not-Aus-Schaltleine des Motors (Motorreifleine) bei sich

an, sobald Sie abgelegt haben. Weitere Informationen finden Sie in der
Betriebsanleitung des Motors. Falls Sie das Boot im Alleingang steuern, muss
der Motor unbedingt stoppen, falls Sie Uber Bord gehen oder hinfallen. Denken
Sie in jedem Fall daran, die Not-Aus-ReiRleine abzunehmen, bevor Sie das Boot
verlassen, um den Motor nicht versehentlich auszuschalten.

GEFAHR Ein rotierender Propeller kann fiir Gber Bord gefallene Personen
oder Schwimmer, die zu nahe ans Boot geraten, tédlich sein.
Betatigen Sie den Not-Aus-Schalter. Schalten Sie den Motor
stets aus, wenn sich ein Schwimmer oder Wasserskifahrer dem
Boot nahert oder an Bord klettert.
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5.9.3 Sicht vom Steuerstand

Bei schonem Wetter und ruhiger See ist das Fahren leicht. Denken Sie jedoch
daran, entsprechend den COLREG-Regeln Ausschau zu halten. Sorgen Sie stets
daflr, dass Sie vom Steuerstand aus immer eine moéglichst ungehinderte Sicht
haben:

» Die Position von Besatzung und Passagieren darf lhre Sicht nicht
behindern.

» Fahren Sie nicht fir Iangere Zeit mit maximaler Gleitgeschwindigkeit,
da der hochstehende Bug die Sicht behindert.

* Richten Sie den Bug mit der Trimmfunktion des Motors und den installierten
Trimmklappen aus, sodass der Bug die Sicht nicht beeintrachtigt.

» Schalten Sie falls erforderlich die Scheibenwischer ein.

* Denken Sie auch daran, nach hinten Ausschau zu halten, besonders auf
FahrstralRen mit schnellen Schiffen, die Sie Uberholen kénnen. Bei engen
FahrstralRen sollte schnellen Schiffen immer die Vorfahrt gewahrt werden,
das diese aufgrund des beschrankten Platzes sonst nicht Gberholen
kénnen.

Schalten Sie bei Einbruch der Dunkelheit und bei schlechter Sicht (z. B. bei Nebel
oder starkem Regen) die Navigationslichter ein.

5.10 Richtiger Gebrauch des Boots: Sonstige Empfehlungen
und Richtlinien

5.10.1 Schutz vor Uberbordgehen und Zuriickklettern an Bord

Die Arbeitsdecks der Boote sind in Abbildung 6 gekennzeichnet. Sitzen, stehen und
bleiben Sie wahrend der Fahrt nur an diesen Stellen.

Es ist am einfachsten, eine Gber Bord gefallene Person mithilfe der am Heckspiegel
angebrachten Schwimmleiter zurlick ins Boot zu holen. Die Leiter lasst sich auch
vom Wasser aus herunterziehen.



3138

%
| |

N

% 7
Rl ., B
- P
- BB

oty

T TS ol
27 25 =5

. = &

BUSTERXE

"k
.
n_\ 73 Zl
Sl ey

T

.

%

-

%///%”% T
| ////////%%%”/
4%%///////////// o .

//" BUETER CABM

=7

Figure 6.  Lage des Arbeitsdecks (schraffierter Bereich) und (1) Schwimmleiter
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5.10.2 Verstauung der Rettungsinsel

Die Buster-Modelle Magnum, Super Magnum and Magnum Pro verfligen Uber einen
Stauraum fir die Rettungsinsel. Siehe Anhang 2.

5.10.3 Verstauen beweglicher Ausrustung

Alle schweren Ausrustungsteile wie zum Beispiel die Anker missen vor dem
Ablegen sicher verstaut werden. Denken Sie auch daran, dass leichte Gegenstande
schnell vom Wind mitgenommen werden kdnnen. Denken Sie daran, die Kabinentur
zu schliefen, bevor Sie auf Gleitgeschwindigkeit beschleunigen, damit die Tur nicht
ungewollt zuschlagt.

5.10.4 Umweltschutz

Die Gewasser vor Inselgruppen und von Seen stellen einzigartige Natursysteme
dar, fur deren Schutz jeder Skipper verantwortlich ist. Vermeiden Sie Folgendes:

- Treibstoff- und Ollecks

- Das Verschmutzen von Gewassern und Uferzonen durch Abfalle

- Das Ablassen von Wasch- und Losungsmitteln in die Gewasser

- Storenden Larm auf See und im Hafen

- Hohe Heckwellen, besonders in engen Durchfahrten und flachem Wasser

Halten Sie sich stets an die geltenden Umweltschutzbestimmungen und
-vorschriften. Machen Sie sich mit den internationalen Regeln zur Verhiitung der
Verschmutzung der Meere (MARPOL) vertraut.

5.10.5 Ankern, Festmachen und Abschleppen

Machen Sie auch an geschutzten Platzen Ihr Boot immer sorgfaltig fest, denn
die Witterungsbedingungen kdnnen sich unerwartet andern. Die Leinen zum
Festmachen des Bootes sollten mit stoRdampfenden Federn ausgerustet

sein. Die Befestigungspunkte sind in Abbildung 7 dargestellt. Verwenden Sie
zum Festmachen, Abschleppen oder Ankern keine anderen Teile des Boots.
Benutzen Sie ausreichend grofe Fender, um zu vermeiden, dass das Boot am
Anleger scheuert. Vermeiden Sie es, das Boot mit dem Heck gegen den Wind
festzumachen, da hohe Wellen Uber das Heck brechen kdnnen. Berlicksichtigen
Sie mégliche Anderungen der Windrichtung (z.B. wahrend der Nacht).

Das Auge am Bug ist nur fiir den Stapellauf oder flr einen Anhanger gedacht.

Es ist nicht zum Festmachen oder andere Verwendungen gedacht, die eine
seitliche Beanspruchung erzeugen. Buster-Boote besitzen ebenfalls eine Ose

aus gehartetem Stahl fiir eine Sicherungskette. Diese Ose darf fiir keine anderen
Zwecke verwendet werden. Bei den Buster-Modellen Mini, XS, XSr, S und Scc
teilen sich Anhangerhaken und Sicherungskette ein Auge. Die Buster-Modelle M, L,
Lx, Lx Pro, X, XL, XXL, Cabin, Magnum, Super Magnum and Magnum Pro verfligen
Uber ein separates Sicherungskettenauge am Bugdeck.
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Abbildung 7 zeigt auch die Zugfestigkeit der Befestigungspunkte. Vom Eigner oder
Bootsfiihrer ist sicherzustellen, dass die Festmach-, Abschlepp- und Ankerleinen,
Taue und Ketten sowie die Anker dem flir das Boot bestimmten Zweck entsprechen
und die Zugfestigkeit der Leinen, Taue und Ketten nicht 80 % der Festigkeit des
jeweiligen Befestigungspunkts Uibersteigt. Eine Verringerung der Festigkeit durch
Verschleifd und/oder Knoten in Leinen und Tauen muss ebenfalls berticksichtigt
werden.

Achten Sie beim Ankern in natlrlichen Hafen auf eine ausreichende Wassertiefe
und eine angemessene Entfernung vom Ufer. Verwenden Sie ein Echolotgerat oder
ein Bleilot. Ein guter Halt ist erreicht, wenn die Lange des Ankerseils dem 4- bis
5-Fachen der Wassertiefe entspricht. Der Halt verbessert sich durch Nachlassen
von mehr Leine. Die Haltekraft und auch der Verschlei3widerstand erhéhen sich
erheblich, wenn die ersten drei Meter der Ankerleine aus Kette oder Tauwerk
bestehen.

WARNUNG! Versuchen Sie nie, ein schweres Boot von Hand abzubremsen,
und stecken Sie Ihre Hande oder Beine nicht in den
Zwischenraum zwischen Boot und Anleger, Boot und Ufer oder
zwischen |hr Boot und ein anderes. Uben Sie das Anlegen und
Festmachen bei schonem Wetter. Verwenden Sie Motorleistung
sparsam, aber entschieden.

HINWEIS Beachten Sie beim Festmachen des Boots, dass sich der Wind
drehen und der Wasserpegel steigen kann. Achten Sie auch auf
die Heckwellen anderer Boote. Weitere Informationen erhalten
Sie gegebenenfalls von lhrer Versicherungsgesellschaft oder
aus anderen Informationsquellen.

Benutzen Sie zum Abschleppen eines anderen Boots eine ausreichend starke,
schwimmende Abschleppleine. Starten Sie vorsichtig, vermeiden Sie ruckartiges
Anfahren, und Uberlasten Sie den Motor nicht. Wenn Sie eine kleine Jolle
abschleppen, passen Sie die Lange der Abschleppleine so an, dass die Jolle

auf der abfallenden Seite der Heckwelle schwimmt. An engen Stellen oder bei
hohem Wellengang mussen Sie das Beiboot jedoch naher an den Heckspiegel
heranziehen, um es zu stabilisieren. Zurren Sie die in der Jolle befindlichen
Gegenstande gut fest fir den Fall, dass sie kentern sollte. Decken Sie auf offenen
Gewassern die Jolle zu, damit sie sich nicht mit Gischt und Spritzwasser flllt.

Wenn Sie ein Boot abschleppen oder wenn |lhr eigenes Boot abgeschleppt werden
muss, befestigen Sie die Abschleppleine an den in Abbildung 7 angegebenen
Befestigungspunkten.

WARNUNG! Die Abschleppleine unterliegt beim Abschleppen erheblichen
Beanspruchungen. Bei ReilRen der Abschleppleine kann das
lose Ende todliche Verletzungen verursachen. Verwenden Sie
stets eine ausreichend dicke Abschleppleine, und halten Sie
sich nicht direkt vor der Leine auf.
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Figure 7.  Befestigungspunkte (Klampen) zum Anschleppen, Ankern und Festmachen,
1) (Zugfestigkeit der Befestigungspunkte siehe in folgender Tabelle), 2)
Befestigungspunkte fiir die Sicherungskette (Ose aus gehértetem Stahl) und 3)

Anhéngerése.
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Typ Maximal zuldssige Leistung
(vorwarts und riickwarts)

Buster Magnum Pro 20,2 kN (2.060 kp)
Buster Super Magnum 20,2 kN (2.060 kp)
Buster Magnum 19 kN (1.937 kp)
Buster Cabin 17,7 kN (1.805 kp)
Buster XXL 17,2 kN (1.753 kp)
Buster XL 15 kN (1.529 kp)
Buster XL Pro 15 kN (1.529 kp)
Buster X 13,1 kN (1.336 kp)
Buster Lx 13,4 kN (1.366 kp)
Buster Lx Pro 13,4 kN (1.366 kp)
Buster L 13,4 kN (1.366 kp)
Buster M 11,9 kN (1.213 kp)
Buster S/Scc 12 kN (1.221 kp)
Buster XS/XSr 8,6 kN (877 kp)
Buster Mini 7,4 kN (755 kp)

5.10.6 Transport per Anhanger

Das Gewicht des Boots (einschlieRlich Motor und Batterie) ist motorabhangig
und lasst sich aus folgender Tabelle ersehen:

Typ Gewicht auf Anhanger

Buster Magnum Pro Series 1.350 bis 1.400 kg
Buster Super Magnum 1.350 bis 1.400 kg
Buster Magnum 1.200 bis 1.300 kg
Buster Cabin 1.350 bis 1.400 kg
Buster XXL 1.150 bis 1.200 kg
Buster XL 750 bis 800 kg
Buster XL Pro Series 750 bis 800 kg
Buster X 600 bis 680 kg
Buster Lx Pro Serie 550 bis 620 kg
Buster Lx 530 bis 600 kg
Buster L 470 bis 500 kg
Buster M 450 bis 480 kg
Buster S/Scc 360 bis 380 kg
Buster XS/XSr 200 bis 220 kg
Buster Mini 130 bis 150 kg

Das kombinierte Gewicht schlief3t keinen Treibstoff und/oder Ausristung mit ein.

Wenn Sie Ihren Buster auf einen Anhanger laden, stellen Sie sicher, dass der
Anhanger flr das Boot geeignet ist und ausreichend viele Auflagepunkte zur
Verfligung stehen, und dass die Tragfahigkeit des Anhangers und die Leistung
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des Zugfahrzeugs fiir das Gesamtgewicht von Boot, Motor, Treibstoff und
Ausstattung ausreichend ist. Im Kraftfahrzeugschein lhres Autos ist das maximal
zulassige Anhangergewicht angegeben.

Entfernen Sie alle Uberflissigen Lasten und Bilgewasser, bevor Sie das Boot auf
den Anhanger heben. Passen Sie die Seitenstlitzen des Anhanger so an, dass

das Hauptgewicht des Boots auf den Kielstlitzen liegt. Heben Sie das Boot mithilfe
der Bugdse auf den Anhanger. Die anderen Befestigungspunkte reichen fur das
Gewicht des Boots beim Anheben nicht aus. Zurren Sie das Boot sicher fest, bevor
Sie es transportieren. Stellen Sie sicher, dass die Befestigungsleinen verhindern,
dass sich das Boot zur Seite oder vorwarts und riickwarts bewegen kann. Flgen
Sie ggf. an den entsprechenden Stellen zwischen Boot und Befestigungsleinen
Polsterungen ein, um das Boot zu schiitzen. Schlagen Sie in der Betriebsanleitung
des Motors nach, was beim Transport per Anhanger sonst noch zu beachten ist.

Tipp: verbleibendes Bilgewasser kann durch den hinteren Verschluss abgelassen
werden, wenn sich das Boot auf dem Anhanger befindet. Denken Sie daran, den
hinteren Verschluss wieder anzubringen, bevor Sie das Boot wieder ablassen.

HINWEIS Stellen Sie sicher, dass die Tragkraft des Anhangers flr das
Bootsgewicht ausreichend und das Zugfahrzeug fur das
kombinierte Gewicht von Boot und Anhanger geeignet ist.
Vergewissern Sie sich, dass lhre Fahrerlaubnis das Fahren
der Fahrzeug-Anhanger-Kombination gestattet.

HINWEIS Das Trailergewicht sollte leicht auf der Zugdeichsel ruhen.
Vergewissern Sie sich, dass das Boot ausreichend straff
auf dem Anhénger befestigt ist und sich das Gewicht
gleichmalig auf die Stutzen verteilt. Ein schlingerndes Boot
schlagt beim Transport gegen die jeweiligen Aufnahmen, was
moglicherweise den Rumpf beschadigen kann.

WARNUNG! Ein schlecht gewarteter Bootsanhanger oder ein Anhanger
mit mangelnder Tragfahigkeit kann beim Transport
zusammenbrechen und eine Gefahrdung darstellen. Stellen
Sie sicher, dass die Tragkraft des Anhangers flr das
kombinierte Gewicht von Boot, Motor, Ausriistung und Treibstoff
ausreichend ist.

6 Wartung, Reparaturen und Einlagerung

Weitere Informationen zu Wartung, Instandhaltung, Reparatur und
Winteraufbewahrung erhalten Sie auf der Website http://www.buster.fi oder bei
einem Buster-Handler in lhrer Nahe.

Grolere Schaden an den Aluminiumstrukturen oder Oberflachen sollten von einem
Buster-Vertragshandler repariert werden.
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Wenden Sie sich bei Schaden am Motor oder Problemen mit der Ausriistung an den
entsprechenden Hersteller.

HINWEIS

Nicht genehmigte und/oder falsch durchgefuhrte Einbauten oder
Anderungen kénnen die Strukturen des Boots beschadigen
oder die Sicherheit beeintrachtigen. Wenden Sie sich an

den Hersteller, bevor Sie neue elektrische Installationen,
Durchbriiche oder Offnungen vornehmen bzw. herstellen oder
in Betrieb nehmen oder Ausriistung installieren oder andere
Metalllegierungen in ein Aluminium-Boot einbauen.
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Buster

PYKOBOACTBO NOAb30OBATEAA

BUSTER MAGNUM PRO
BUSTER SUPER MAGNUM
BUSTER MAGNUM
BUSTER Cabin
BUSTER XXL
BUSTER XL
BUSTER XL PRO
BUSTER X
BUSTER Lx
BUSTER Lx PRO
BUSTER L
BUSTER M
BUSTER S/Scc
BUSTER XS/XSr

BUSTER Mini

Balu aBTOpU30BaHHbIN aunep Buster:
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KomnaHusa Buster ocTaBnseT 3a coboii NpaBo M3MeHsITb AOCTYMHbIE MOAENU, BKIloYas
KOHCTPYKLWIO, LiBET, 060pya0BaHME 1 TEXHUYECKME XapaKTEPUCTUKM KaTepoB, 6e3 OTAENbHOro
yBegomneHust. CTaHaapTHbIE KOMMOHEHTbI 3aBUCAT OT pbiHKa. [epes NpuHATUEM AOCTaBKM
CBepLTE ee COAEPXUMOoe C aunepom Buster.
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NMPEOUCINOBUE

YBaxkaeMblil Bnagenew katepa Buster! Bnarogapvm Bac 3a Bbibop Buster. YKenaem
BaM MPOBECTN MHOXECTBO NPUSATHLIX MOMEHTOB Ha BalLEM CyAHeE.

Llenb aToro pykoBoacTBa nonb3oBatens — obecrneunts 6esonacHoe 1 NpusiTHoe
nonb3oBaHWe KaTepoM. OTO PYKOBOACTBO NOSb30BaTeNsi COAEPXKUT NOAPOGHY0
nHpopmaLumio o kaTepe, ero 060pyAoBaHUM U KOMMOHEHTAX, a Takke UHCTPYKLUM
OTHOCUTENBHO NCNONb30BaHNUSA U NMPaBUIIbHOTO 06CNYXM1BaHWS katepa. BHMMaTensHo
NpoYTUTE PYKOBOACTBO M 03HAKOMLTECH C KaTEPOM, NPeXae YeM UCMONb30BaTh Ero.

PykoBoacTBo nonb3oBartens camo no cebe He ABMSAETCS NCYEPNbIBAKOLLMM UCTOYHUKOM
nHpopmaLmm o 6e3onacHoM ynpaBneHun 1 kaTaHun Ha katepe. Ecrnv HoBebIv

Buster — BaLu nepBbI kaTep UK Bbl HE 3HAKOMbI C TAKMM TUIMOM KaTepoB, Nnomny4uTe
HeobXoAVMBbIN OMbIT B yNpaBrieHW 1 Nonb30BaHUM KaTepoMm, nepes Tem kak bpaTb Ha
cebs OTBETCTBEHHOCTb KanuTaHa. OTo NO3BONUT rapaHTMpOBaTh Bally 6e30nacHOCTb

n obecneunTb kKOMOPT. Bvkanimin gunep KkaTtepoB, MECTHbIE SXT-KIyObl, a Takke
HaLuMoHanbHble accoumaLmn MOTOPHbIX KAaTEPOB U MOPEXOACTBA NPEAOCTaBAT BaM
MHpopMaLMIO O MECTHbBIX Kypcax Mo ynpaBrieHWio KaTepoM U CMOTyT NOPEeKOMeHA0BaTb
KBanMguUMpoBaHHbIX UHCTPYKTOPOB.

Y6enuTech, 4To Ball KaTep NpeaHasHadeH Ans UCMONb30BaHUS B YCMNOBUSIX
MPOrHO3MPYEMOTO BETPa M COCTOSIHUS MOPSI, @ TakKe YTO Bbl 1 Ballla KOMaHaa CMOXeTe
yrNpaensTb KaTeEPOM B YCIIOBUSAX, KOTOPbIE MOTYT BO3HUKHYTb. YCIIOBUS BETPa U MOPCKUE
YCrNoBUs ANsi IPOEKTHOW kaTeropun C BapbUpyOTCS OT LWUITOPMa A0 CUMbHOMO BETPa

C OMacHOCTbIO NOSIBMEHWS BOSH M MOPLIBOB BETPA Bbille CPEOHEro YPOBHS. JTO OnacHble
YCINOBUSI, KOTOpbIE NpeanonaralT NPUBMEYEHNE OMbITHOM U XOPOLUO NOAFOTOBIIEHHO
KOMaHAbl, a TakKe UCMonb30BaHWe COAepPXalLerocsi B XOpoLIeM COCTOSIHUM cyaHa.

OTO pyKOBOACTBO NONb30BaTeNs He ABMSeTCs NoApobHBIM Nocobrem no obenyXMBaHUo
W yCTpaHeHUo HencrnpaBHocTel. B criyyae npobrnem cBsKUTECh C MECTHBIM AUIIEPOM
Buster. 3a ycnyramu no peMoHTy obpallantech a TonbKo KOMMaHUU, PEKOMEHOOBaHHbIE
BalIMM aunepom Buster. IaMeHeHWs1, KOTOpble BAUSIKOT HA XapakTepUCTUKM
6e3onacHOCTY KaTepa, LOMKHbI BbINOMHATLCS TOMbKO C MMCbMEHHOIO paspeLleHns
n3rotoBuTensi. 3rotoButenb He HECET OTBETCTBEHHOCTb 3@ HECAHKLMOHUPOBAHHbIE
N3MEHEHNS.

B HEKOTOPbIX CTpaHax and ynpasreHna CyaHOM MOXeT I'IOTpe6OBaTbCF| paspelieHne
Mnn NNUEeH3nd, a Takke MoryT npuMeHATbLCA ocobble HOPMaTMBHO-MPaBOBbLIE aKThl.

Bcerna cnegute 3a cocTosiHueM kaTepa. BHMMaTensHo ocMaTtpuBaiiTe ero Ha

npeameT ecTeCTBEHHOTO M3HOCA, MHTEHCBHOIO UCMONb30BaHUS UMW HEHAAEXaLLero
obpalueHus. Jiobon kaTep HE3aBUCMMO OT NPOYHOCTU MOXKET NOMYYUTb CUSbHbIE
noBpeXaeHUsi Npy HeHaanexalleM 1Ucnonb3oBaHum. MicnonbayiTe Katep OTBETCTBEHHO:
BCErJa HacTpauBanTe CKOPOCTb U KypC KaTepa B COOTBETCTBUM C NpeobnaatoLLmmu
MOPCKUMM YCIOBUAMMU.

Ecnu Bawwe cyaHo ocHalleHo crnacaTeribHbIM MI0TOM, BHMATENbHO U3yyuTe
WHCTPYKLMK K Hemy. KaTep AormkeH BbiTb OCHALLEH COOTBETCTBYIOLLMM criacaTenbHbIM
obopynoBaHneM (crnacatefibHbIMU XUNeTamu, CTPAXOBOYHLIMU PEMHSIMU U T. 4.)

B COOTBETCTBMW C TUMOM KaTepa ¥ MoroAHbIM1 YCroBusiMK. B HEKOTOPLIX CTpaHax

Takoe o6opyaoBaHue sBnsetca obssartensHeiM. KomaHaa fomkHa yMeTb NpaBusibHO
“crnonb3oBaTh BCe cnacaTterisHoe 060pyaoBaHue (B YaCTHOCTM Afs CriaceHns YernoBeka,
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ynaBsLuero 3a 60pT, ¥ GYKCMPOBKM) U NMPUMEHSTb €0 B Ype3BblYaiiHbIX CUTYaLMSIX.
SFAXTeHHbIe KOSl U KMyObl NpeanaratoT perynsipHoe o6y4eHne 1 NpakTyKy o
CrnaceHuio.

Haxopsice Ha nany6e, Bce NpUCYTCTBYHOLLME Ha CyAHE JOMKHbI HOCUTL
COOTBETCTBYlOLLEE NHAMBUAYaIIbHOE CPeACTBO 0becneveHns nnaBy4ecTy,
crnacaterbHblii U HadyBHOM xunet. ObpaTuTe BHUMaHWeE, YTO B HEKOTOPbIX CTpaHax
HOPMaTMBHO-MPAaBOBbIE aKTbl OTHOCUTENILHO MOPEXOACTBA TPeBYIOT MOCTOSIHHOTO
HOLLEHUS HAMBMAYaNbHOrO CpefcTBa obecneyeHns nnaByyecTn Ha 6opTy cyaHa.

COXPAHWUTE 3TO PYKOBOACTBO U MEPEJAMNTE EFO CNEAYIOWEMY
BNALENbLYY, ECNN PELWNTE NPOOATL CBOW KATEP BUSTER.
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NPEXAE YEM OTYAJIUTD...

O3HaKkoMbTECH C 3TUM PyKOBOACTBOM Morb3oBaTend.
I'Iepe,u, OTNNbITUEM BCeraa BbINONHANTE YKa3aHHbl€ HMXXEe NPOBEPKA.

*

MorogHble ycnoBusa v NporHo3 norogbl

anIMVITe BO BHUMaHune npeoGna,qarou.Lme n oXXngaemble cuiy BeTpa, MOpPCKne
ycnosua n BMANMOCTb. [locTaTouHbl Nn NMPOEKTHasA KaTteropmsa n pasmep
KaTtepa, a TakKe HaBblkM KannTtaHa U KOMaHAabl And Bo4, B KOTOPbIE Bbl
Hal'lpaBJ'IFleTer?

Harpy3ka

He neperpyxanTe katep. YbeamTech B NpaBUnbLHOM pacnpeaeneHnm rpysa.
[nsa 6onbluen yCTOMYMBOCTU TsXKenble NpeaMeTbl criedyeT pasmeLlatb Kak
MOXHO HUXeE.

Yucno mect
Y6eaunTech, YTO Ha BCEX XBaTaeT crnacaTtenbHbIX XUneTos. [epen Tem
Kak oTMnbITb, pacnpegenvte 06sa3aHHOCTU MeXay YneHamMmn KoMaHabl.

Tonnueo

Y6eanTtechb B 4OCTAaTOYHOM 3anace TONnuBa — TakKe Ha cryyan
HebnaronpuaTHbLIX MOrOAHbIX YCNIOBUA N HENPeABUAEHHbBIX CUTYaLIMNA.
YbeauTtechb B Haanexatlem Ka4ecTee Tonnmea.

OBuratenb n o6bopygoBaHue

MpoBepLTe COCTOSIHWE PYFIEBOrO MeXaHU3ma, 3neKTpryYeckoro obopyaoBaHums
N akkyMynaTopa; nposeauTte obLume NnpoBepku, ONMcaHHble B PYKOBOACTBE

k gBuratento. MpoBepsTe 06LLY0 NPUrOAHOCTE KaTepa Ans NnaBaHus:
ybeanutecnk, YTO akkyMynaTop 3apsKeH, MPOBepLTE KaTep Ha NpeaMeT yTeuku
TONNMBa 1 NpocaYyMBaHnsi BOAbI, @ TAKKe OCMOTPUTE BCe crnacaTefibHoe
obopynoBaHue. N36aBbTeChb OT NULLHEN TPIOMHOW BOAbI.

BeHTunauua
[ns cHxeHns pycka noxapa ybeantech B Haanexallen BEHTUNALMM
TONJIMBHbIX OTCEKOB. YOeanTech, YTO BEHTUISILMOHHbBIE KaHarbl HE NEPEKPbITHI.

KpenneHue u yknagka rpysa

Y6enutecs, 4To Bce 060pyaoBaHMe, KOMMOHEHTLI 1 Garax yrnoxeHbl

1 3aKpenneHbl TakuM 06pa3oM, YTO OHM OCTaHyTCH Ha MecTe faxe B OypHbIX
MOroAHbIX YCMOBUSIX 1 NPU CUIIBHOM BETpE.

KapTbl
Ecnu Bbl He TO4HO 3HaeTe MapLpyT, ybeautechb B HAaNM4ny obLLNPHBIX KapT
COOTBETCTBYIOLLEN MECTHOCTMU.

MpurotoBneHus

CornacywiTte ¢ yneHamu KomaHabl, KTO OTAAET Kakue LBapToBbl. Ybeautecs,
4YTO LUBaAPTOBbIE KOHLbI U ApYre TPOChl He nonaayT B rpebHON BUHT BO
BpEMS OTNPaBMNEeHNst NNy NpPULLIBapTOBbIBAHKS.

[anbHenyo nHpopmMaLmio U UHCTPYKLMK, CBA3AHHbIE C ABUraTenem,
CM. B PYKOBOACTBE K ABUraTento.
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1 O6bwwune cBeageHus

3T0 pPyKOBOACTBO MOMb30BATENS NMOMOXET BAM O3HAKOMUTLCS C XapaKTepuUCTUKaMm
BaLLEero HOBOro katepa. PykoBoACTBa K ABUraTento U octanbHOMY 060pyaoBaHNIo,
YCTaHOBIIEHHOMY Ha KaTepe, BKIOYEHbI B MOCTaBKY, U pasnvyHble pasgensbl

3TOro PyKOBOACTBA CChINaTCs Ha HUX. CBeAeHuWs], NPefoCTaBMNEHHbIE B 3TOM
PYKOBOACTBE, MOIyT GbITb AOMOSHEHBI PYKOBOACTBAMU K 060pYA0BaHUIO,
npro6peTeHHOMY BrocreacTsun. B KoHLEe pyKOBOACTBa OTBEAEHO MECTO Ans
BaLLMX 3aMETOK.

2 OnpepeneHus

B atom pyKoBOACTBE 3HAKN npe,qynpemeHMﬁ n yBeD.OMJ'IeHMﬁ MMEIT ONnncaHHbIe
HWXXe 3Ha4YeHus.

OCTOPOXHO  lMomeTtka «OCTOPOXXHO» ykasbiBaeT Ha Hanu4ine
oMacHOCTW, CEACTBMEM KOTOPOI B Criyyae HecobnoaeHus
COOTBETCTBYHOLLMX Mep NpefoCTOPOXHOCTU MOXET CTaTb
CMepTb UMW NOCTOSIHHAS HETPYAOCNOCOBHOCTb.

BHUMAHWE MomeTtka «BHUMAHWME» ykasbiBaeT Ha Hanuyne
OMacHOCTK, creacTBMEM KOTOPON B CrlyYae HecobnoaeHus
COOTBETCTBYOLLNX MEP NPEAOCTOPOXHOCTN MOXET CTaTb
CMepTb Unn Tpasma.

MPUMEYAHUE Tlometka «[MPUMEYAHUNE» ykasbiBaeT Ha 6e3onacHyto
npoueaypy nnv npegynpexaaet o HebesonacHom
npouenype, Kotopas MOXeT NMPUBECTU K TpaBme nmbo
NnoBpeanTb KaTtep I ero KOMMOHEHTHI.

EavHuubl namepeHusi, Ucnonb3yemMble B 3TOM PYKOBOACTBE, OTHOCSTCS

k MexgyHapogHon cucteme egununy, (CA). B HekoTopbix crnyyasix B ckobkax
MOryT ObITb YKa3aHbl Apyrne eanHulbl. CKOpoCTb BETPA — UCKITIOYEHNE U3 3TOrO
npasuna. B [JupekTuee 0 NporynoyHbIx cygax Ans o603Ha4yeHnss CKopocTu BeTpa
ucnone3yetcs wkana bodopTa. [ns obecneyeHns COOTBETCTBUS 3HAYEHUI 3Ta
LuKana ucrnonb3yeTcs U B JaHHOM PYKOBOZCTBE.

3 TapaHTMUA

Ha kaTep v ycTaHOBNEHHOe Ha 3aBofe 060opyaoBaHUe NPedoCTaBNAETCs rapaHTus
Ha YCroBUsIX, ONpeaeneHHbIX B OTAeNIbHOM AOKyMeHTe. [Buratenb, TPUMMEPSI,
Komnac, Bce HaBWUraLMOHHbIe YCTPOWCTBA W ApYroe yCTaHOBIIEHHOe BrOCHeAcTBUN
obopyaoBaHue NOKPbIBAKTCS rapaHTUEN NPOU3BOAUTENS 3TOro 060pYA0BaHUS.
lapaHTUiHbIe JOKYMEHTbI NPefoCTaBnsATCs BMecTe ¢ katepoM. o NobbiM
BOMpPOCaM OTHOCUTESbHO rapaHTuM obpallaiTeck kK aunepy Buster, ykazaHHOMY
Ha 0bMnoXKe 3TOro PYKOBOACTEA.
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4 [lepea ncnonb3oBaHMEM KaTepa

4.1 Peructpauus

B HekoTopbIX CTpaHax perncTpaums katepos onpeaeneHHbIX TUMOB SABNSeTCs
obs3aTenbHOM, a Ans ynpasrieHnsl KaTepoM MoryT BbiTb NPefyCMOTPEHbI
aTTecTauus 1 Bo3pacTHble orpaHuyeHus. Mepen ncrnonb3oBaHeM Katepa
obpaTnTechk B COOTBETCTBYIOLLME OpraHbl 3a AOMNONHUTENbHOM MHGOpMaLMen
0 perncTpaumu u apyrux npMMeHUMbIX TpeboBaHusIX 1 NpaBunax.

4.2 CTtpaxoBka

B 3aBucumocTn ot yCJ'IOBVIl7I nornnca cTpaxoBaHne Katepa MOXeT BO3MECTUTb
yu.l,ep6 OT NOBPEXAEHNI, BOZHUKAIOLLMX NPW MCNOMNb30BaHUM KaTepa, BO BpeMsi
TPaHCMOPTUPOBKN UIMN MOCTAHOBKU B CyXOVI Ook. [Npun BoccTaHOBNEHNN KaTepa
npoBsepbTe obnacTb AencTBus BaLlero Aorosopa cTpaxoBaHus. CTanOBKa nmeet
Takke KOCBEHHOE BNUsSiHME Ha 6e30nacHOCTb MopennaBaHuA: B cny4vae cepbesHon
aBapun OHa NO3BOSSIET COCPEAOTOUMUTLCSA HA CMACEHUM XU3HEN, a HE nuvyulecTaa.
I'Iop,poGHyro NMHOpMaLMIO O LOroBOpax CTpaxoBaHMst MOXXHO nony4ynTb OT
CTPaxoBbIX KOMMaHWN.

4.3 Ob6y4yeHne

BesonacHoe ynpasneHne katepom Tpe6yeT npeaBapuUTenbHbIX o6yquv|ﬂ

N NPaKTUKN. PyKOBO,EI,CTBa no MopennaBaHUIo OOCTYNHbI B NpoAake, a pa3nnyHble
accoumaunm n KJ'Iy6bI AXTUHIA OPraHnU3yrT KypCbl N0 CyOOXOOCTBY. C nomoLpbto
KHUT 1 KYpPCOB MOXHO NOJTy4UTb XOopoLwlne npeaBaputenbHble HaBblk1, OOHAKo
ynpasneHne cyoHom, HaBuraumsa, npuwiBapToBbiBaHNE U NOCTAaHOBKA Ha AKOPb
Tp96yPOT MHOrofieTHero onbliTa.

5 XapaKTepucTUKM M 3KcnnyaTtauusa Katepa

5.1 O6wwme ceBegeHus

3710 PYKOBOACTBO Nosib3oBaternia He ABNAeTCA NofiHbIM pyKOBOACTBOM MO
TeXHN4YeCKomMy OGCJ‘Iy)KMBaHM}O NN peMoHTYy, OHaKO MOXEeT NOMOYb BnaaenbLly
NO3HaKOMUTLCSI CO CBOMCTBaMM Katepa u obneruntb ero Hagnexatlyro

n 6630I'IaCHyIO aKcnnyartauuio.

5.2 bBasoBble cBegeHus

O6Lwue xapakTepucTukn kaTepoB Buster.

Tvn MpoekTHas MakcumanbHas pekoMeHayemas
KaTeropwms Harpyska

Buster Magnum Pro C 450 kr

Buster Super Magnum C 525 kr
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Buster Magnum C 600 kr
Buster Cabin C 525 kr
Buster XXL C 525 kr
Buster XL C 525 kr
Buster XL Pro C 525 kr
Buster X C 525 kr
Buster Lx C 450 kr
Buster Lx Pro C 450 kr
Buster L C 450 kr
Buster M C 375 kr
Buster S/Scc C 300 kr
Buster XS/XSR D 300 kr
Buster Mini D 225 kr

Cwm. pasgen 5.4 «Harpyskay.
MpoeKkTHbLIE KaTeropun.
XapaKTepucTuku 4ns npoekTHou kateropum C.

Karteropusa C. Cyna npegHa3HadeHbl ANd NraBaHUs B YCOBUSIX, KOrda cuna
BeTpa He npeBbllwaeT 6 6annos (no wkane bodgopTa), cuna BeTpa coctaBnseT
nNpnbnuantensHo 14 m/c, xapakTepHasi BbicOTa BOMHbl — [0 2 M C BPEMEHHbIMU
nogbemMamu BbICOTbI BOMHbI 40 4 M. C TaknuMuy YCrOBUAMU MOXHO CTOINKHYTbCS
BO BpeMsi NnaBaHns Ha 60MbLUMX 03epax, B YCTbAX PEK U NPUOPEXHbIX BoAaX

B YMEPEHHY0 norozay.

XapakTepucTukv Ans npoekTHow kateropum D.

Kateropus D. Cyaa npefgHasHayeHbl 415 NnaBaHns B yCoOBUSX, KOrAa cuna
BETPa He npesblwaeT 4 6annos (No wkane bodopTa), cuna BeTpa cocTaBnseT
npnbnmanTtensHo 8 M/c, xapakTepHas BbicoTa BoMnHbl — A0 0,3 M C BpEMEHHbIMU
nogbemamu BbICOTbI BOrHbI 40 0,5 M. C Takumu yCrioBUsSMU MOXHO CTONMKHYTbCS
BO BpeMmsi NfaBaHusi B NpUOOMHON 30He 1 NPUBpeXHbIX BOAAx B XOPOLLYO norogy.

NMPUMEYAHUE  T[log «xapakTepHOW BbICOTOW BOMHbI» NogpasyMeBaeTcs
CpeAHsiAl BbICOTa Ha OCHOBE CaMOW BbICOKOW OHON TPeTU
npodunsa BOMHbI, YTO NPUBNN3NTENBHO OTBEYAET BLICOTE
BOSHbI, HabnoAaeMow OMbITHLIM MOPSAKOM. BbicoTa oTAeNbHbIX
BOITH MOXET ObITb B [iBa pa3a bornbLue.
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TonnMBHOro 6aka, ykasaHbl B NpUnoxeHnn 1 (« TEXHUYECKUE XapaKTepUCTUKIY ).

Tabnuuka nsrotoBuTens.

Tabnuuka nsrotoBuTens, yCTaHOBJIEHHaA pAaO0M C MyJibTOM pPyrneBoro ynpasieHua,

COLEPXUT HEKOTOPbIE U3 YKa3aHHbIX Bbille cBeaeHun. NMogpobHeble cBegeHus,
KOTOpble AOMOMHST AaHHbIE, NPeOCTaBMNeHHbIE HA Tabnunyke, ykasaHbl
B COOTBETCTBYIOLLUMX pasfenax aToro pykoBOACTBA.

5.3 MakcumanbHoe pekoMeHagyemoe KoJIin4ecTBo niogen

MakcumanbHoe pekomeHgyemoe Konn4ecTtso nogen (KOMaHﬂa n I'IaCCEl)KVIpr).

Tun

Yucno mect

Buster Magnum Pro

Buster Super Magnum

Buster Magnum

Buster Cabin

Buster XXL

Buster XL

Buster XL Pro

Buster X

Buster Lx

Buster Lx Pro

Buster L

Buster M

Buster S/Scc

Buster XS/XSr

Buster Mini

WA |A OO0 |N[N|N (0|0 |N (o

Cxembl pasMeLleHna nacCaXXxmpoB Noka3aHbl HA PUCYHKe 1.

BHUMAHUE He npeBbliwlanTe MakcumanbHoOe pekoMeHayeMoe KONMYeCcTBO

nofewn Ha 6opty katepa. Kpome Toro, He3aBncmMmMo ot

peanbHOro KonuyecTea nogen Ha 6opTy 06K BEC KOMaHAbI,

naccaxxupoB 1 060pyaoBaHUS He AOIMKEH NpeBbIWATh

MaKC/MarbHbIN peKOMeHOyeMbI 06LWmn Bec (CM. pa3gen 5.4).

Bcerga ncnonbayinte cuaeHbs katepa.
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Figure 1. PasmeweHue cudeHul 015l MakcuMarbHO20 Korudecmea modell
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5.4 Harpyska

MakcumanbHble pekomeHayemble Harpysku Ans katepos Buster ykasaHbl B pasgene
5.2 («basoBble cBegeHuAY).

HoMuHanbHbIN BEC B3pOCIOro YernoBeka coctaBnsieT 75 kr, a pebeHka — 37,5 kr.
B pononHeHne k MakcumarbHOW peKOMEHOYEMOW Harpyske, yka3aHHON BbiLLE,
paspeLleHbl CriefyoLmne Harpy3sku.

KaTep: OcHoBHoOe O6wwmn Bec TonnuBa |O6GwWUI Bec TonnMBa
obGopyaoBaHue |M APYrUX XUAKOCTEN M APYrux XupKocTen
(xr) B CbEMHbIX 6akax (Kr) |B HeCbeMHbIX 6akax (Kr)

Buster Magnum Pro 20 190

Buster Super Magnum 20 190

Buster Magnum 18 124

Buster Cabin 18 110

Buster XXL 18 110

Buster XL 10 73

Buster XL Pro 10 73

Buster X 10 60

Buster Lx 20 40

Buster Lx Pro 20 40

Buster L 10 40

Buster M 10 37

Buster S/Scc 10 19

Buster XS/XSr 10 19

Buster Mini 10 10

MakcumanbHasa pekoMmeHayemMas Harpy3ka BKIH0YaeT TOMbKO yKa3aHHbIe Bbille
KOMMOHEHTbLI. Ecnun cygHo o6opyaoBaHO JOMONHUTENBHBIM ABUraTenem, Bec
asurarens c4MTaeTcs NOCTOSTHHOW Harpy3komn.

BHMMAHUE He npeBbiwanTe MakcMarnbHy0 peKoMeHAyeMyto Harpyaky,
3arpyxas katep. Bcerga 3arpyxanTe katep ¢ OCTOPOXHOCTbIO
1 pacnpenensiite Harpy3ky Takum obpasom, 4Tobbl cobntogarncs
yron gudpdepeHTa (a Tarke kuns). Ctapantecb He pasmeLLaTb
TSKenble NpeaMeThl Ha BbICOTE.
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5.5 [suratenb 1 rpebHON BUHT

MakcumanbHble pekomMeHayeMble XapaKTepuUcTukm MOLLHOCTU ABuratend and
kaTepoB Buster.

Tun kBT n.c.
Buster Magnum Pro 184 250
Buster Super Magnum 221 300
Buster Magnum 165 225
Buster Cabin 148 200
Buster XXL 110 150
Buster XL 84 115
Buster XL Pro 84 115
Buster X 59 80
Buster Lx 44 60
Buster Lx Pro 55 75
Buster L 37 50
Buster M 30 40
Buster S/Scc 22 30
Buster XS/XSr 15 20
Buster Mini 6 8

YctaHoBuTe ABuratens 1 Bbibepute rpebHON BUHT B COOTBETCTBUM
C pekomMeHAaunsaMu NpovM3BoanNTENS ABuraTens.

5.6 YcTonumBOCTb M NpefoTBpaLleHne 3aTonneHns

5.6.1 OrtBepcTusa B kopnyce n nanybe

Mogenu Magnum Pro, Magnum, Super Magnum, XXL, XL, XL Pro n X katepoB
Buster umetoT no ABa CrMBHbLIX OTBEPCTUS 4118 CrMBa AOXAEBOW BOAbI U3 KaOWHbI.
Mogenu Lx, Lx Pro, L u M katepoB Buster nmeroT no ogHOMY CIMBHOMY OTBEPCTUIO.
Mogenb Buster Cabin nmeet gBa CnvMBHbIX OTBEPCTUSA B HOCOBOW YacTu 1 ABa —

B KOPMOBOW.

B mogenu Buster Cabin 3anopHble knanaHbl pacrnonoXeHbl B 3aQHUX yriax Kkatepa;
[OCTYN K HAM MOXHO MOMNy4YnTb Yepes 3KChyaTalnoHHbIE MIOKM B 3a4HUX yrrax
kopmbl. OTkpbITast HocoBasi YacTb Buster Cabin He o6opynoBaHa 3anopHbIMU
KrnanaHamu, NoCcKosbKy YPOBEHb MOS1a HACTONMBKO BbICOK, YTO B HOPMaribHbIX
YCINOBWSIX OH HUKOTAA HEe JOCTUraeT YPOBHS BOAbI.

CnvBHbIe OTBEPCTUSI HEOBXOAUMO 3aKpPbITh, ECNY NPU 3arpyske kaTepa Yepes HuX
noctynaet Boga. Bo Bcex ocTanbHbIX Criy4asx CnvBHbIE OTBEPCTUS LOIMKHbI ObIThb
OTKpbITBI. PerynsipHo yaanante Bce OTIOXEHUS U3 CIIMBHbBIX OTBEPCTUI, YTOObI
npenoTBpaTuTb 3akynopky. KabvHa mogenu Buster M aBTomaTtnyeckmn ocyluaercs
OT AOXAEBOV BOAb! TONbKO nocne pasrpysku. CnveHoe otBepcTue Buster M gomkHo
ObITb BCerga 3akpbiTo Npy NpoBedeHun nocagku Ha katep. B mogensx S, Sce, XS,
XSr n Mini katepoB Buster Boga Teuet oT kabuHbl K TPHOMY 1 MOXET ObIThb yaaneHa
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C NoMoLLbI0 TPOMHOTO Hacoca (Buster S, Scc, XS n XSr) unu yepnaka (Buster
Mini), nnbo Yepes 3afHH0 3arnyLIKy Bo BpeMs NpebbiBaHus B oke. Bce mogenu
kaTepoB Buster ocHalleHbl pe3b60oBON 3arnyLUKON B HUXKHEM Yy TpaHua Ans
CnvBa BOAbl C KaTepa B [OKe MUK Ha npuLene.

5.6.2 TptoMHble HacocCbl 1 cnB

BUSTER MAGHUA PAD BUSTER 200

BUSTER X1 PRO
N
BUSTER SUPER IAGHLIM

7
o

= T

ey

e o

Figure 2. PacronoxeHusi CK803HbIX omeepcmull, 3arOPHbIX KlanaHos U MpProMHbIX
Hacocos. 1) Aemomamuyeckull mproMHbIl Hacoc 2) 3aernywka 0ns
cruea dox0esoli 800bI 3) Py4Hol mptoMHbIlU Hacoc 4) 3anopHblili knanaH
5) Ckeo3Hble omeepcmusi 05151 criuga 0ox0esoli 800b!

Cuctema cnvBa 1 ee pacrosioXeHue npeacTaBneHbl Ha pUcyHKe 2. TploMHble
HacoCbl U/UIMN KOHLIbI BCACbIBAOLLMX LUMTAHIOB PACToNoXeHbl Kak MOXHO Grivke

K nnuHTycy. OgHako B TptomMe Bcerga GyaeT ocTaBaTbCs HEGOSbLIOE KONIMYECTBO
BOAb!, KOTOPYH TPHOMHbIV HACOC HE CMOXET yopaTh, — 3TO HopMarnbHo. CriMBHOE
OTBEPCTME PaCMONOXKEHO Ha NPaBO CTOPOHE TpaHLa.

Mogenu Magnum Pro, Super Magnum, Magnum, Cabin, XSr n XS katepos Buster
OCHaLLEeHbl pyYHbIM TPOMHBIM HAacocoM. [ponyckHasa cnoCOOHOCTb TPHOMHOIO
Hacoca mogenen Magnum Pro, Super Magnum, Magnum un Cabin coctasnser
npubnuantensHo 22 n/mMuH., a mogenu Buster XS — npunbnuautensHo 18 n/muH.,
ecnu Hacoc ucnonbayetcs 45 pas B MMHyTYy. B mogenu Magnum pyyka TpoMHOro
Hacoca ynoxeHa B MMacTUKOBbIV YEXOr psAoM ¢ Hacocom. Hacoc mogenu XS
OCHaLLEeH HECLEMHOWN PYYKOW.

Mogenn Magnum Pro, Super Magnum, Magnum, Cabin, XXL, XL, XL Pro, X, Lx,
Lx Pro, L, M n S, Scc kaTtepoB Buster ocHallleHbl aBTOMaTU4ECKNM 3NEKTPUYECKUM
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TPHOMHbBIM HaCOCOM, KOTOPbIA CriMBaeT BOAY C TpOMa, Korga aaTtymK NnOBEPXHOCTU
O6Hapy)KVIBaET BOAY. rlpOI'IyCKHaF! CMocoBHOCTb ANEeKTpn4ecKoro TproMHOro
Hacoca — npm6nV|3|/|Teano 38 n/MuH. ABTOMaTU4eCKkunii Hacoc Bcerga rotoB

K MCNoJ1ib30BaHUIO (HeSaBVICI/IMO OT NONOXEeHUA rmaBHOro BbIKJ'I}O‘-IaTeJ'Iﬂ), ecnum
AKKYMYINATOP NOAKIIHYEH K ANEeKTPUYECKomn Lenun. TpHOMHbIN HAcoC BKIOYaeTCs,
eCln AaTt4ynK norpy3nTca B BoAy Ha 10 CEeKyH, 1 OTKNK4YaeTcd, ecnn aTtynk He
O6Hapy)KVIBaET BOAY Ha NPOTAXEHUU 2 CeKyHO. Hacoc MOXHO Takke BKNIOYUTb
BPYYHYIO C MOMOLLbIO MPYXMHHOIO nepekno4vaTtena Ha WwuTte ynpasneHus.

BcachbiBatoLLiee 0TBEPCTUE 3MEKTPUYECKOrO 1 PYYHOro TPHOMHbIX HACOCOB criegyeT
perynspHo npoBepsATb 1 ovnwate. B mogenax Magnum Pro, Super Magnum,
Magnum, XXL, XL, XL Pro, X, Lx, Lx Pro u L katepoB Buster goctyn k Hacocy
MOXHO TakXe Nony4mTb Yepes dKCMyaTaumoHHbIV MoK B ABUraTeNbHOM OTCEKE.
B mogenax M, S, Scc, XS n XSr katepoB Buster Hacoc pacnonoxeH nog 3agHum
cvaeHbeM. B katoTe JOCTyn K HAacOoCy MOXHO MOMyyYnTb Yepes aKChnyaTaunoHHbIN
NIOK Ha 3aHeN CTEHKe.

B Buster Mini cuctema crnvea BoAbl OTCYTCTBYET. YCTPaHUTbL BOAY MOXHO
C NMOMOLLIbIO Yepnaka Unu, HaxoAsCb B AOKe, Yepes 3a4HH0K0 3armyLLKy.

BHUMAHMUE TPIOMHBIN HACOC He NpegHa3HavYeH Ans KOHTPONs 3aTONMeHuns,
€Cn CyAHO Cero Ha Mernb Unn BCneacTane kakoro-nmbo
OPYroro NoBpexXaeHNs KOHCTPYKLMK.

NMPUMEYAHUE  PerynsipHo npoBepsiiTe paboTy TptoMHOro Hacoca. OuuiaiTe
BCaCbIBaOLLMIA LUMAHT OT rPsi3u.
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5.6.3 YcTOMYMBOCTb U NNaByyecTb

Bnarogaps popme kopnyca n cbanaHcrpoBaHHOMY pacnpeneneHnio Macchl katepa
Buster obnagatoT npekpacHoi ycTonunBocTbio. OgHako NOMHUTE, YTO GonbLune
NprOONHbIE BOIHbI BCErga NpeacTaBnstoT Yyrpo3dy YCTOMUMBOCTU CyaHa.

MpumunTe Takke BO BHMMaHWe, YTO NMobon rpys, pasmeLLleHHbIN Bbille YPOBHS
nona, CHWXaeT yCTOMYMBOCTb KaTepa U MOXEeT YBENNYMTb PUCK ONPOKNAbIBAHUS.
Pa3meLleHne rpy3oB Ha Kpbille KatoTbl (B MOAENSAX C KatoTOW) 3anpeLyeHo

6e3 uckntoveHun. Jlroboe nameHeHne pacnpegeneHns Maccbl MOXeT
CYLLIECTBEHHO MOBMMATb Ha YCTOMYMBOCTb KaTepa, NPOeKTHbIN AnddepeHT

1 Npomn3BOAMTENbHOCTL. ECnn Bbl NNaHvpyeTe fopaboTku, KOTopble NpuseayT

K MI3BMEHEHVAM B pacnpeneneHnm macchl CyaHa, CBSXKUTECH C U3rOTOBUTENEM.

B mMogensx ¢ kalToln nepecTaHOBKM B U3HaYanbHOM MHTEPbEPEe U U3MEHEHNE
pacnpefeneHns macchl 3anpeLueHbl 6e3 paspeLueHns N3roToBuTens.

O6beM BoAbl B TPIOMe Bceraa AOMKeH OblTb MUHUMAMbHbLIM, MOCKOMbKY CBOGOAHO
nepemeLlarLLascs Boga Bceraa CHKaeT YCTONYNBOCTb.

Takke NOMHUTE, YTO BYKCUPOBKA MOXET CHUXaTb YCTONYMBOCTb Kak ByKCUpYHOLLEro,
Tak 1 ByKCMpyemoro CyaeH.
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Mogenun XXL, XL, XL Pro, X, Lx, Lx Pro, L, M, S, Scc, XS, XSr n Mini katepoB Buster
OCHalLleHbl NMoniaBkamu, KOTOpPbIE BbIAEPXUBAIOT HAarpy3Ky, yKkasaHHy B pasgerne
5.4, paxe ecnu CyaHO 3anornHAeTcs BOAON.

5.7 BspblBoONacHble cpebl 1 NpefoTBpaLLeHne OnacHOCTU
noxapa

5.7.1 [OBuratenun v TONNUBHbIE CUCTEMbI

Mogenu Magnum Pro, Super Magnum, Magnum, Cabin, XXL, XL, XL Pro,

X, Lx 1 = Lx Pro katepoB Buster ocHalleHbl HECbEeMHbIM TOMMMBHBIM 6akoMm,
YCTaHOBMEHHbIM B TpIOMe nNpubnuautensHo B 1 meTpe ot TpaHua. Mogenm L,
M, S, Scc, XSr, XS n Mini katepoB Buster ocHalLleHbl CbeMHbIMY TOMMMBHBIMA
bakamun. [Nepen TeM Kak HANOMHSATb TOMMMBHBINA Gak, OCTAHOBUTE ABUraTeNb
1 Noracute OTKPbITbIA OrOHb U curapeTbl. Bo Bpemsi HanonHeHnst TOMMBHOIO
baka He aKkcnnyaTMpynTe kakoe-nmbo anekTpudeckoe obopyaoBaHue.

B Mogensx ¢ HeCbeMHbIM TOMMMBHBIM GakoM Kpbilka roprioBuHbl 6aka (1 )
pacrnonoxeHa crnpasa B 3agHel Yactu nanybel. B mogensax Cabin, X, Lx n Lx

Pro katepoB Buster kpbliiLka ropnosuHbl 6aka BuaHa. B opyrux mogensix oHa
pacronoXxeHa noa KpbILWKOW 3aKpblBatoLLLErocs silyka ¢ kaHatom. CbeMHble Gaku
cnepyeT ybupaTb ¢ kaTtepa nepe HanoriHeHWeM, YToObl He JONYCTUTL NPONMBaHue
TOMMMBa B TPKOM B Cry4ae nepenonHeHus.

Ecnu Bbl fo3anpaBnseTe KaTep Ha 3anpaBOYHOW CTaHLMK, HE UCMOMb3yNTe
NNacTUKOBYHO BOPOHKY, KOTOpas NpeaoTBpaLLaeT CTaTUYeckui paspsas Mexay
NMMCTONETOM W 3anvMBHON roprioBrHoN. Mocne HanonHeHnsi 6aka ybegutecs, 4To
B TPIOM UNW OTCEK ABUraTenst He NPoOCOYUNOCH TOMMMBO, Y HEMEAJIEHHO OYUCTUTE
nponuToe Tonnmeo (CM. pasgenbl «O0bem TonnmMeHoro 6akay, «Mpunoxexve 1.
TexHUYeCKne XxapakTepuUCTUKN» ).

B mogensax L, M, S, Scc, XS, XSr 1 Mini katepoB Buster nog 3agHUM cMaeHbEM
MOXHO Pa3MeCcTUTb CbeMHbIN TOMNMBHLIN 6ak. B mogensx L u M katepos Buster
MOXHO pa3mecTuTb ABa 6aka, a B OCTanbHbIX MOAensax — oauH. He xpaHuTe
3anacHble 6aku B HENPOBETPMBAEMOM MOMELLEHWUN UM HE3AKPENMEHHbIMU.
O6opynoBaHue, cogepalliee TONIMBO, MOXHO XpPaHUTb TONMbKO B OTCEKax,
KOTOpble AN 3TOro npeaHasHa4eHbl.

ExxerogHo nposepsanTe nNuHUM nogadn TONnvBea Ha NPeAMET M3HOCa M pPa3pbIiBOB.
PacnonoxeHne KOMNOHEHTOB TOMSIMBHOM CUCTEMbI MPEACTABIIEHO B NPUMNOXEHNN 2.

5.7.2 TyweHwue noxapa v NPOTUBOMNOXapPHbIE MepbI

Mogenu Magnum Pro, Super Magnum, Magnum, Cabin, XXL, XL, XL Pro, X, Lx, Lx
Pro, L n M katepoB Buster ocHalLeHbl MOPOLUKOBLIMY OTHETYLUUTENAMU KaTeEropmum
32A68B (2 kr), onncaHHbIMU B NpuUnoxeHun 2. OrHeTyLLINTENb PacnosioXkeH

B KOHTENHEpPEe B HOCOBOW YacTu creBa. MecTononoxxeHne OrHeTyLLIUTENS yKasaHo
CMMBOJIOM, KOTOpPbIA BUAEH 13 kabuHbl. B mogenu Buster Cabin orHeTywmtens
HaXOAMTCA CrieBa B HOCOBOW YacCTy KakoThl, B YKITAAOYHOM SALLMKE.
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Bce orHeTywntenu HeobxoamMmo exerogHo ocmaTpusath. OrHeTYyLLMTENU, CPOK
cnyx6bl KOTOpbIX NpeBbiwaeT 10 NeT, AOMKHbI Takke NPONTU NPOBEPKY AABMEHMS.
Ecnv nponsBoanTcs 3aMeHa OpuUrmHanbHOrO OrHETYLUMTENS, MUHUMAanbHasn
OrHeTyLLaLas cnocobHOCTb HOBOMO OFHETYLLUWUTENS JOIKHA COOTBETCTBOBATL
kateropun 8A/68B.

Bnapgeney unu onepatop katepa AormkeH obecneynTb HannyMe Ha HeM He MeHee
O[LHOTO MOXapHOro BeApa C NPUBSA3aHHON BEPEBKON C GecnpenaTCTBEHHbIM
[OCTyrnom.

Bcerga obecneunBarite ObICTPLIN JOCTYN K NPOTUBONOXapHOMY 060pyA0BaHuto,

B TOM YMChe Koraa Kkatep HarpyxeH. NpOKOHCYNLTMPYNTE BCEX YNIEHOB KOMaHAbl
OTHOCUTENIbHO MECTOMONOXEHUS U NPaBUIbHOW SKCMyaTauuy NPoOTUBONOXAPHOTO
obopynoBaHus.

PerynsipHo npoBepsiiTe, 4TOGbI TOMMMBO HE NPONMBANoOCh B TPIOM, a Takke
ocmatpuBaiiTe kaTep Ha Hanuune yTeukn Tonnuea. O Hell CBUAETENbCTBYET 3anax
OeH3unHa.

[MomHUuTE O HXxecneayouem.

* He 3akpblBariTe JOCTYN K cnacaTenibHOMYy 000pyAOBaHMIO, HanpuMep
K OFHETYLUUTESO NN MaBHOMY BbIKMOYATENIO SMNEKTPUYECKOM CUCTEMBI.
Mpu ucnonb3oBaHMK KaTepa He 3abbiBaliTe OTNMPaTb HABECHOW 3aMOK
YKMaAo4HOro silLMKa B HOCOBOW YacTu, B KOTOPOM XPaHUTCS OrHETYLUUTENb.

* He HakpblBaiTe BEHTUNALMOHHbBIE OTBEPCTUS KaTepa, KoTopble
obecneunBaloT BEHTUMSALMIO TOMJTMBHBIX ra3oB.

*  He nameHanTe aneKkTpnyYeckyo Unn TOMANBHY CUCTEMbI KaTepa U He
paspeluaniTe nogsm 6e3 cneuunanbHon kBanudukaumm MogumumpoBaTb
nodyto 13 cucTem Katepa.

* He oTcoeguHsiiiTe NnHMIO Nogaym TonnmBa OT CbeMHOro 6aka
npuv pabotatoLem asuratene (Hanpumep, Ans cMeHbl 6aka).

* He HanonHaAWTe TONNMMBHLIA Bak 1 He 3arpyxavte TONIMBO
npv paboTatoLlem ABuraTerne.

* He kypuTe, He ncnonb3ynTe OTKPbITLIN OFOHb U HE 3KCMyaTUpymnTe Kakoe-
nnobo anekTpuyeckoe obopyaoBaHNe Npu Norpyske Tonnmea.

5.8 Onektpu4yeckas cucrtema
MoHTaXxHble cxembl C-)J'IeKTpVI‘-IeCKOVI CUCTEeMbI NOKa3aHbl B NMPUNOXeHNUN 3.

B mopensax XSr, S, Scc u M katepoB Buster rmaBHbIl BbIKIOYaTENb PACMONOXEH
Ha CTeHKe 3aHero cuaeHbs no fieBon CTOpoHe kaTtepa. B mogensax L, Lx n Lx Pro
kaTepoB Buster rnaBHbIN BbIkNoYaTENb PACMONOXEH BHYTPU 3a4HET0 CUAEHbS MO
nesow cTopoHe katepa. B mogensax X, XL, XL Pro, XXL, Magnum, Super Magnum
n Magnum Pro kaTepoB Buster rnaBHbIN BbikntoyaTens pacrnonoXxeH Ha 3agHen
CTeHKe kabvHbl NO NeBOW CTOPOHE KaTepa PSAOM C 3aQHUM cuaeHbeM. Lienb
HaXOAMTCA NoA HaMpshKeHMeM, Koraa K4 NOBEPHYT MO YacoBow cTpenke. Koraa
KItoY HaxoguTcsl B BEPTUKANbHOM MOSIOXKEHUN, LieNb 06eCTo4EHA U KU MOXHO
ybpaTtb 13 BbikntoyaTens. B 3aBUCUMOCTM OT MOAENM BbIKMOYATENb MOXET Takke
NMETb CUMBOJbHbIE 0603HauYeHNs: 0=BbIKItOYEH 1 |=BKItoYeH. ABTOMaTUYECKUIA
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TpPOMHbII7| HaCOC BCerga rotoB K NUCNOJib30BaHUIO, €CI aKKyMynAaTop NOAKIHYEeH
K GJ'IeKTpVI‘-IeCKOIZ uenu.

Cxema ANEeKTpun4ecKoro 060pyJJ,OBaHI/IF| nokasaHa Ha pucyHke 3.
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AKKYMynsimopHbIU omcekK

[naeHbIl 8bIKIOYamerns

TproMHbIL Hacoc

Maumossbiti o2oHb, 6enbiti, 360°

X00080U 020Hb C UsemHbIMU ceKmopamu

Ujum ynpaeneHusi (cM. pucyHok 4)
Cmeknooyucmumernb

HasuzayuoHHoe obopydosaHue

Tpummepsi

[Modoepesamers

lNpouepbisamerns paduo/komnakm-0uckoe/MP3
lpoxekmop

Posemka 12 B, 10 A

INaHenb npedoxpaHumeneu (CM. pucyHok 5)
AKKyMynsmopHbIU omceK (08yxakKyMyrsimopHas cucmema)
Padap/ducninel

Jlamna oceewieHust nany6bi

Jlamna oceewjeHusi KabUHbI
pomkozoeopumerns
Hacoc pyneeozo ynpaeneHusi
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OneMeHTbl ynpaBrieHna U nepekntoyaTesnin 3rekTpoHHOro O60py}J,OBaHM9|
pacnonoXeHbl, Kak NoKa3aHo Ha PUCYHKe 4.

[ me LIGHTS WL |

0008 COOC0 (| COC0D

L PP

QOO0 (| CO00 || QOO0
COCO || CO00 || G000

1)/ 2)j \3)

OCO0 || CODO0 || 0000 || 0000 || G000 || 000 || CO0D
QOO0 || CO00 || 0C0C || OOCQ || OC0C || 0000 || G000

12vne

Figure 4. 1) Bbikrto4amerib mproMHO20 Hacoca 2) Bbikntodamerb xo008bix oeHel 3)
Bebikrodamerns cmeknooducmumernsi 4) [naeHbil ebikmodamers Hagu2ayUuoHHOU
cucmewmsbi 5) Mepeknroyamens ceema 6 katome 6) [Nepeknoyamerns ceema Ha
nany6e 7) JoronHumernbHbil/HeHa3HaqyeHHbIU nepeknodamers u 8) Posemka (12 B)

MpepbiBaTENM TOKA PACMONOXEHbI HA OTAENbBHOWM NaHeNM NpegoxpaHuTenen

PSIAOM C aKkKyMynsiTOpHbIM oTcekoM. Kartepa Buster ocHalleHbl aBToMaTnyecknmm
npepbiBaTENsiMU TOKa, KOTOPbIE MOTYT ObITb MOBTOPHO aKTUBUPOBAHbI

nocne neperpysku NepekritoYeHneM BbIKMYaTENst B aKTUBHOE MOMOXEHME.
OnekTpuyeckne cuctemMbl Bcex Moaener Buster ocHalleHbl AByMS
OONOMHUTENbBHBIMU LIeNsiMU C NpepbiBaTensmMmn Toka (1 4ononHuTenbHbIn Ha 5 A

1 2 pononHuteneHblx Ha 10 A) 4ns 4ONONHUTENbHbLIX KOMMOHEHTOB, KOTOPbIE MOTYT
ObITb YCTAHOBMEHbI MO3XE. 3a)XMMbl AOMNONMHUTENbHbIX LIENEN HaXoaaTCs 3a LUUTOM
yrnpaBneHust Ha NynsTe pyneBoro yrnpasneHus.

Mogenu Magnum Pro, Super Magnum un Magnum kaTtepoB Buster ocHaLleHbl
OTAEeNbHbIM UCTOMHUKOM NuTaHus Ha 20 A ons HaBUraumoHHoW cnuctemslt. Lienb
HaBUrauMm coagepXXuT NepekritovaTerib, KOTOPbIA PAcnoNOXeH Ha NynbTe pyneBoro
ynpaBneHus, Ans npeaoTBpaLLeHns noTpebneHms NMTaHus HaBUraLMoHHOM
CUCTEMON B peXUME OXMAAHUS N pa3psaKM akkyMynsaTtopoB. ICTOYHUK nuTaHus
HaBUraLMOHHONM CUCTEMbI MOAKIOMEH K OTAENbHOM NaHenu npegoxpaHuTenen

C NIIOCKUMU NpeaoxXpaHUTENs MU, KOTopasi pacnpenensieT nuTaHue Ha pasnuyHble
onoku.

Mogenb Magnum kaTepoB Buster ocHalleHa oTaenbHbIM UCTOYHUMKOM MUTaHNSA
Ha 15 A ons OononHUTeNbHbIX TPUMMEpPOB. Kabenb CTOYHMKA NUTaHKA 3TOM Lenu
HaxXoOmMTCA 3a MyNLTOM PYNeBoro yrpasneHus.

He 3ameHnsaiTe CyuleCTByrLmMe npepbiBatesin Toka npepbiBaTensamu,
npeaHasHa4YeHHbIMU Ang cnaboro Toka, n He yCTaHaBJ'IVIBaVITe aneKkTpuyeckune
KOMMNOHEHTbI, KOTOPble NpeBbIlLIaT HOMMHAaIbHbIA TOK Lenu.
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Figure 5.
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lMaHenb npedoxpaHumenedl: 1) anasHbil 8biKIYamerb, 2) xo0o8ble 02HU 5 A,
3) mpromHbit Hacoc 5 A, 4) pozemka 12 B 15 A, 5) HasuzayuoHHas cucmema
20 A, 6) mpummepsni 20 A, 7) mok yacmomHoU namssimu 1 A, 8) ceem Ha nanybe
5 A, 9) sHympeHHuli ceem katombi 5 A, 10) cmeknooducmumens 10 A, 11)
xonodunbHuk 10 A, 12) npouepbieamernb komnakm-ouckoe/paduo 10 A, 13)
dornonHumernbHblit/Hocosol ripoxekmop 10 A, 14) enasHbil 8biknoYamens —
OCHOBHOU akKymynssmop (ryckogol akkymynssimop), 15) pene yckopeHusi (pene-
peaynsmop 3apsioa), 16) enasHbll 8biko4amens — emopol akkymynsmop, 17)
dornonHumensHbIt 1, 18) dononHumenbHbIl 2, 19) nodoepesamerns.
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OcraBnsis Katep be3 npucMoTpa Ha OnUTENbHbIN nepuoa BpeMeHu, OTKIoYanTe
TOK C MOMOLLIbIO [MaBHOrO BhIKMNtoYaTens. Takke oTKMovanTe ToK nepen
BbINOJTHEHNEM 3NEKTPUYHECKNX pa60T. ABTOMaTUYECKUI TpPOMHbIVI Hacoc, paano
N OOMOSNTHUTESNbHbIN noaorpesaTesnlb OCTakTCA AOCTYMNMHbIMU ANA MCNONb30BaHUA
n MoryT ObITb BbIKIOYEHbI nocpeancTBOM OTKITIOYEHUA KNeMM akKyMyndaTopa.

Mopkntovast nu oTKNo4asa akKyMynsaTopbl, yoeauTech, YTO HUKaKne
MeTannuyeckne MHCTPYMEHTLI He KacatoTCsl antoMUHUEBBIX YacTel kaTepa uim
06eunx KnemMmM akkyMynstopa o4HOBPEMEHHO.

MepesapsikainTe akkyMynaTopbl TONbKO C MOMOLLLIO ABUraTens katepa unm
YCTPONCTBa ANA 3apsaKu akKyMynsTOpOB COOTBETCTBYIOLLEro Tuna. 3apsiaka
aKKyMYFsiTopa NOBbILLEHHLIM TOKOM MOXET CTaTb NMPUYUHOW B3pbIBA akKyMynsiTopa.
Y6eamTech, UTO akKyMynsiTop He NepekunaeT BO Bpems 3apsigku 1 He
pa3bpbI3rMBaeT akKyMynsiTOPHYO KUCIOTY Ha KaTtep.

NMPUMEYAHUE Hwvkoraa He oTknYanTe TOK C MOMOLLbHO FMaBHOMO
BbIKIHOYaTENs Npu pabdoTarolem asurartene.

NMPUMEYAHUE He nameHanTe anekTpuyeckyo cuctemy karepa
1 COOTBETCTBYHOLLME CXEMbI. MI3MeHeHne 1 obcnyxrBaHne
CUCTEMBI JOMKHO OCYLLECTBIIATLCS TOMLKO OMNbITHBIM
ANEeKTPOTEXHUKOM.

5.8.1 [eyxakkymynatopHas cuctema (Cabin, Magnum Pro)

KaTtep Buster Cabin ocHalleH oaHO- nnv AByXakKyMyNnATOPHOW 3reKTpuYecKomn
cucTemon. AKKyMynaTop, rMaBHbI BbIKMOYaTenb U NaHenb NpegoxpaHuTenen
pacnonoxeHbl B OTAENEHUN ANS akKyMynsTopa B NIeBOW YacTu Katepa.

B AByxakKyMynsiTOpHOM cucTeMe Ucnonb3yeTcst ABa akkymynstopa. OCHOBHOM
aKKyMyrsiTOp MCMomnb3yeTcsl B OCHOBHOM B Ka4eCTBe MyCKOBOIO akKyMynsTopa,

a BTOPOW aKkKyMymnATOp UCNomnb3yeTcs Ans Nogayv nuTaHus, Korga aAsuraternb
BbIKIIOYEH W HET JOCTYMNHOro ToKa AN noasapsakv. Y o6onx akkyMyrnsaTopoB eCTb
OTAENbHbIN MMaBHbIN BbIKMOYaTESNb, KOTOPbIN NCMOMNb3YeTCs A5 NOAKIOYEHNS
aKKyMyINATOPOB K 9NEKTPUYECKON CUCTEME KaTepa WUIn OTKIMYEHMS UX OT Hee.
AKKYMYNSiITOp OTKIMIOYEH, KOrga BblKMtoyaTernb HaxoamTes B nornoxeHun BbIKII.
Korga gBuratens kaTtepa 3anyckaetcsi u katep paboTaet, pekomeHayeTcs
ycTaHaBnmBaTb oba BblkntoyaTens B nonoxeHune BKI1. Pene-perynsartop 3apsga
obecneunBaet 3apsaKy 06onx akkymynaTopoB, noka asuratens paboraet. Ecnu
Heo6Xx0QMMO MCMNONb30BaTh AMEKTPUYECKYHO CUCTEMY KaTepa Npu BbIKIIOYEHHOM
Asuratene, MyckKOBOW aKKyMymnaTOp CreayeT OTKIOYUTb OT CUCTEMbI U MePeBECTU
rmaBHbIV BbIKMOYaTeNb akkymynsaTopa B nonoxeHve BbIKIT. MoHTaxHas cxema
OBYX aKKyMynsTOpOB rnoka3aHa B NpuoxexHun 3.

Mpu nokynke unun 3ameHe akkyMynsaToOpoB pekoMeHAyeTCs, YTO6bl OCHOBHOM
aKKyMYINSATOP CMYXWI NMYyCKOBbIM akKKyMynaTOPOM, CMNOCOOHbIM BblAaBaTb CUIbHbIN
TOK. BTOpOI akkyMynsiTop AOMMKeH ObITb akKyMyrnsaTopoM riy6GoKoro paspsaaa

C BbICOKOW NITIOTHOCTbIO 3Heprin, Hanpumep AGM, renesbii U NUTUA-MOHHbLIN
aKKyMynsaTop.
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5.9 XapakTepucTukn ynpasneHus

5.9.1 BoxageHue Ha BbICOKOW CKOPOCTU

He ncnonb3ynte katep, ecnu peanbHasi MOLLHOCTb ABUraTensi npeBbllLaeT
MOLLHOCTb, YKa3aHHYI0 Ha Tabnuyke N3rotToBUTENS.

Ecnn MoTop ocHalleH anekTpornapaenMyeckum ycunutenem anddepeHTa,
perynvupoBka 6a30Boro yrna auddepeHTta ykasaHa ganee.

* Yrobbl BIBECTU KaTepP Ha MuccmMpoBaHve, anddepeHT JomkeH ObiTb
OTPErynMpoBaH Ha BCHO rMyOuHy (OTpuLaTENbHbIA NapaMeTp: «MOKITOH»).

» Ecnu katep rnuccupyet Ha ManeHbkux BonHax, anddepeHT cnegyet
NnoaHATb, MOKa KaTep He Ha4YHeT noanpbIrnBaTh, rPebHOM BUHT He noTepsieT
KOHTPOMb UK ABUratens He AOCTUrHET BEPXHero npeaena HopMasbHOro
AnanasoHa perynuposku. Ecnv a1o nponsonger, cnerka onyctute Hoc,
noka Xof, He CTaHeT ycTon4mBbIM. XKypHan (MHAMKaTOp CKOPOCTH) MOXHO
MCMonb30BaTk ANa ONTUMM3auuy yrna auddepeHTa.

+ Korga katep gBuraetcsa no BofiHam, HOC CrieAyeT onyckaTb, MOKa ABWKeHUe
He CTaHeT nnaBHbIM. [1BUrasicb ¢ NOMNyTHbIM BETPOM UM B O4EHb BbICOKMX
BOJTHaXx, HOC crnedyeT HEMHOTO NPUNOAHATL, YTOObI n3bexaTb NpobmBaHNs
Yepes BOSHbI.

* He ynpaBnsiTe kaTepom Ha BbICOKOW CKOPOCTW MPW NOMHOCTbIO
oTpuuatensHoM yrne anddepeHTta (MOKMOH), MOCKOMNbKY 3TO MOXET
BbI3BaTb NOKayMBaHWe KaTepa U3 CTOPOHbI B CTOPOHY Y NMPUBECTH
K HEyCTONYMBOCTW YNpaBneHus.

[MpoyTuTe Takke pykoOBOACTBO K ABUraTesio.

MopnBecHble aBurateny 06bIYHO npeaHasHa4yeHbl AnA yCTaHOBKMU Ha BbICOTE,
KOTOpas BbipaBHMBAET aHTUKAaBUTAUMOHHYIO NNUTY ABUratend C Kunem Kartepa.

BHUMAHUE

BHUMAHUE

BHUMAHUE

Perynupys yron audpdepeHTta Ha BbICOKOW CKOPOCTH,

6yabTe 0c0b0 OCTOPOXKHBI: MOBEAEHME KaTepa MOXET pesko
M3MeHNTbCA. He ynpaBnsanTe kKaTepoM C CUMbHO OMyLLEHHbIM
HOCOM, MOCKOIbKY BCreACTBME 3TOro KypcC Katepa MoXeT
HEOXUAAHHO U3MEHUTLCS.

Ha makcmMmanbHoM CKOpOCTU XapakTepUCTUKK YNpaBisieMocTyh
cyaHa MoryT yxyaLWnTbCsi. Pe3kre noBopoThl HA BbICOKOW
CKOPOCTW MOTYT NPUBECTM K NoTepe KOHTponsi. CHkante
CKOPOCTb Nepef pe3kumy NoBopoTaMu B M0OOM HanpaBrieHuu.

B 3aBMcUMMOCTM OT BOJSH ynpaBneHne KatepomMm MOXET CTaTb
CnoXxHee U NpuBeCTn K KpeHy Unmn Ka4aHuto. CHmxante
CKOPOCTb C yBeInn4yeHnem BblCOTbl BOJTH.

M3yunTe npasmna mopennasaHus 1 nonoxexHus MIMMCC (KoHBeHums
0 MexgyHapoaHbIx npaBunax npeaynpexaeHns CTONKHOBEHWS CyA0B B MOpe)
U NpuaepXnBanTech NX. YNpaBnanTe katepoM C OCTOPOXXHOCTLIO U PerynspHo

obHoBNANTE KapThl.
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Bcerna noacTpamBaiTe ckopocTb nod npeobnaaatoLime Mopckue ycrnosus
1 okpyxatoLlyto cpegy. ObpallaiiTe BHUMaHWe Ha crieqytoLLee.

* BbicoTa BOMNHbI (MOMHTEPECYNTECH Takke MHEHNMEM NaCCaXMpPOB
OTHOCUTENBbHO KOM(OPTHOM CKOPOCTL)

* KunbBaTepHbIl cnep (HaMbonbLUnii KMnbBaTEPHbLIN Cried OcTaeTcs
npv MUHUManNbHOW CKOPOCTU MMUCCUPOBAHUSA, 8 HAaUMEHbLUNA —
B Bogou3mMellatoLem pexumve). Cnegute 3a 3Hakamu «He cozpasatb
BOITHEHWEY» N NMOMHUTE O APYrnX CyaHax 1 6e30nacHOCTU: CHKanTe
CKOPOCTb U yMEHbLUaNTe KNMbBaTEPHbIN Cried Npyu Heo6XxoanumMocTy.

* BuagmmocTb (oCcTpoBa, TyMaH, JOXAb, CONTHEYHbIN CBET)

» CreneHb U3y4eHHOCTN MapLupyTa (HeobxoamMmMoe Ans HaBuUraumm Bpems)

*  Y3kue n/unun oxuBreHHbIe KaHanbl (4pyrne cyaa, WyMm, KunbBaTepHbIn
cnea, obtowwmn o 6eper)

* Bpewms n paccTtosHue, Tpebyemble Anst OCTaHOBKM UMW BbINONHEHNS
MaHEBPOB YKITOHEHWUS.

5.9.2 ABapuiHbIN BbIKNOYaTENb

MpukpenuTte k cebe LIHYp aBapuUnHOrO OTKMIOYEHNS Cpady e Nocne OTCOeANHEHNUS
LLUBapTOBbLIX TPOCOB. MNoapobHble CBeAeHMSA CM. B PYKOBOACTBE K ABUraTernto.

Ecnu Bbl ynpaensieTe kKaTepom B OAMHOYECTBE, O4EHb BaXKHO, YTOObI ABUraTenb
BbIKIIOYUIICH, €CNK Bbl YNaaeTe nnu Beinagute 3a 6opt. OgHako He 3abbiBante
OTCOEOMHATD LLHYP aBapUNHOIO OTKIIOYEHUS Nepes TeM, Kak NOKUHYTb KaTep,
4TOObI N3bexaTb Cry4amHON OCTAHOBKM OBUraTens.

OCTOPOXHO BpavwatoLumiics rpebHOM BUHT MOXET cTaTb NMPUYUHON CMEPTH
YyeroBeka, BbinaBLlero 3a 60pT Uy nnasatoLLero BGnmnam
katepa. Bocrnonb3aynTtecb aBapuiHbiM Bbikntoyatenem. Beerga
BbIKMOYanTe aBuUraTenb, €Cnn NNoBeL, UM BOAHONbIKHUK
npubnmkaeTcs K kaTepy Unu nogHMMaeTcst Ha 6opT.

5.9.3 BwuammocTb ¢ MecTa ynpasneHus

B AcHyto noropy, korga Mope CrokKoHoe, YNpaBnsTe KaTepoM AOCTaTO4HO MPOCTO,
0fHaKo He TepsinTe BANTENBHOCTL (3TO Takke aBNsieTcst TpeboBaHMeEM NpaBwn
MIMCC). ObecneybTe MakcUMarnbHy BUAMMOCTb C MeCcTa ynpaeneHus B noboe
BPEMS1, BbIMOMHSASA YKa3aHHblE HKE PEKOMEHAALMM.

» [lonoxeHunst KOMaHAbl 1 NACCaXMPOB He AOMKHbI NPensaTCTBOBaTL 0630py
pynesoro.

* He ynpaBnsvite katepoM Ha MUHUMAaNbHOW CKOPOCTU MMUCCUPOBaHMS
B TEYEHWe NPOJOIMKUTENBHOIO BPEMEHW, NMOCKOMbLKY NOAHATLIN HOC
GrnokupyeT nepefHuii 063op.

*  Vcnone3ayite dyHKUM0 AndpcepeHTa ABuratens n yCTaHOBMEHHbIE
TPUMMeEPbI AN1A PEryNMPOBKM HOCa, YTOObI He yXyaLwmnTL 0630p.

* [lpn HeoBXOAMMOCTU NCMONb3YNTE CTEKMTOOYNCTUTENN.
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+ He 3abbiBaiTe Takke ornaabIBaTbCs, 0COGEHHO B CYAOXOAHbBIX KaHanax,
rae 6bicTpble cyaa MoryT Bac o6orHath. B y3kux kaHanax scerga
pekoMeHayeTcs nponyckaTtb GbICTpble cyaa, 0COGEHHO ecrnu n3-3a
OrpaHM4YeHHOro NMPOCTPAHCTBA OHM HE CMOryT 6e3onacHo Bac 060MTU.

B temHoe BpeMsA CYyTOK UM B YCITOBUAX HeQoCTaTO4HOM BUOAUMOCTM MO nobon

OpYrovi NpuYrHe, HanpuMep, U3-3a TyMaHa I CUMbHOTO AOXKASA, NONb3yhTeCh
XO[0BbIMU OFHSAMM.

5.10 YcTaHoBneHHbIe Npoueaypsbl: ganbHenwme
pekoMeHaauum U MHCTPYKLMK

5.10.1 BawwmTa oT NageHus 3a GoOpT U cnocobbl NogHATUS Ha BopT

Pabouvre nany6bl kaTepoB 0603HaYeHbl Ha pucyHke 6. Bo BpeMsi ABWXEHUS
KaTepa He cuauTe, He CToWTe U He pacrnonaraiTech B ApYr1Mx YacTsix KaTepa.

B cnyyae nageHusi 3a 6opT cambln NPOCTon cnocob NnogHATLCS obpaTHO —
BOCMNOMb30BaTbCA Tpanom And KynaHua, pacnofioXXeHHbIM B TpaHuUe KaTtepa.
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Figure 6.  PasmeuweHue paboyux nanyb (momeveHHble 30HbI) U mpana Ons KyrnaHusi (1).

5.10.2 PasmelleHune cnacatenbHoro nroTta

B mogenax Cabin, Magnum, Super Magnum n Magnum Pro katepos Buster
npenycMoTpPeHO MEeCTO AN cnacaTtenbHoro nnorta. CM. npunoxeHue 2.

5.10.3 Yknagka cbeMHoro o6opygoBaHus

Bce Taxenoe obopyaoBaHue, Hanpumep SKops, 40 OTNPaBKu AOMKHO ObiTb
ynoxeHo B 6e3onacHoe mecTto. He 3abbiBanTe, 4To nerkne npegmeTbl MOryT ObiTb
6ecnpenaTCTBEHHO CHECEHbI BETPOM. 3akpbiBanTe ABEPb KaloTbl 4O TOrO, Kak KaTtep
OOCTUIHET CKOPOCTY MMMCCUPOBaHUS, YTODObI 3bexaTb Criy4anHoro 3axnonbIBaHns
aBepw.

5.10.4 Bonpochkl okpy>KatoLLeln cpeabl

CoxpaHeHne yHUKarnbHbIX eCTECTBEHHbIX CBOWCTB apXunenaros 1 o3ep —
06s3aHHOCTb Kaxaoro Mopsika. VisberanTe ykazaHHOro HUXe:

- yTeyka Tonnuea v macna;

- BblIGpOC 0TX0O0B B BOAY Unu Ha beper;

- BbIOpPOC MOIOLLMX CPeaCTB UMy pacTBOpPUTENEN B BOAY;

- MNpouv3BeneHMe rPOMKOro LWyMa (Ha OTKpbITON Boge unu B byxTe);

- MnycKaHue KurbBaTepHOro criefa, 0COOEHHO B Y3KMX NMPOMBAaX M MENKUX BoAaX.
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Bcerga npuaepxumBaniTteCb NPUMEHMMbIX 3aKOHOB M HOPM MO OXpaHe OKpyXatoLlen
cpenpbl. O3HaKOMLTECH € NonoXxeHnamn MexayHapoaHOW KOHBEHLMMN NO
npegoTBpaLleHunio 3arpasHeHmns ¢ cynos (MAPMOIN).

5.10.5 TMocTtaHoBKa Ha sIKOpb, LLUBapTOBKa 1 ByKCUpOBKa

Bcerga ocTopoXHO MpULLIBapTOBLIBANTE KaTep, AaXe B 3alULLEHHbIX MecTax,
MOCKOSbKY MOroAHbIE YCMOBUSA MOTYT HEOXWUAAHHO M3MeHnTbCS. LLBapToBble
KaHaTbl 4OMKHbI ObITb OCHaLLEeHbl AeMndepHbIMU NpyXMHaMmu. MecTa LuBapTOBKK
nokasaHbl Ha pucyHke 7. He ncnonb3ayiTe kakve-nubo Apyrme YacTtu katepa ans
LLBapPTOBKN, BYKCMPOBKM NN MOCTaHOBKM Ha AKOpb. Wcnonb3ynte AOCTaTOMHO
BonbLune KpaHubl, 4TOObI NpegoTBpaTUTL TPEeHWe KaTepa o0 npucTaHb. CTapantech
He MpYLLIBapTOBbIBaTL KaTep XBOCTOBOW YacCTbio NMPOTUB BETPA, MNOCKOMbKY
BbICOKME BOSHbI MOTYT BUTbCS O KOPMY. YUnTbIBanTe NOTEHUMArbHbIE N3MEHEHNS
HanpaBsneHus BeTpa (HanpyMep, HOYbIO).

KonbLio B HOCOBOW YacTu NpeAHa3Ha4YeHo ans UCMoNb30BaHUS TONbKO

¢ ByKCMPOBOYHBLIM AOKOM Mnn npuuenoM. OHO He NpegHa3Ha4YeHo A4S LWBapTOBKM
unu nrobor apyrow Lenu, KoTopasi Bbi3blBaeT NonepeyHoe HanpsbkeHve. Katepa
Buster Takke ocHalleHbl KOMbLOM 13 3aKarneHHoW cTanu Ans 3anupaHus. 31o
KOMbLO HEMNb3s NCNONb30BaTh ANs Kakmx-nnbo apyrux uenen. B mogensix Mini, XS,
XSr, S n Scc katepoB Buster kptoyok 4na npuvuena 1 3amok MMeroT o6LLee KombLo.
Mopgenu M, L, Lx, Lx Pro, X, XL, XXL, Cabin, Magnum, Super Magnum 1 Magnum
Pro kaTtepoB Buster ocHallleHbl OTAeNbHbIM KOMbLOM AN 3annpaHus Ha HOCOBOW
nany6e.

Ha pucyHke 7 Takke nokasaHa Harpyska, KOTOpy MOTyT BblAepKaTb
LUBApPTOBOYHbIE Npucnocobnexunsi. Bnagenew unv nonb3osBarerib HECYT
OTBETCTBEHHOCTb 38 COOTBETCTBME TPOCOB, KAHATOB 1 LIENe LBapTOBKM,
BYKCVPOBKM 1 MOCTAHOBKM Ha AKOPb MpeanonaraeMoMy UCMONb30BaHWIo, a Takke
3a TO, YTO paspbIBHOE yCuIve TPOCOB, KAaHATOB U Lieneii He npeBbiwaeT 80 %
ZOMYyCTUMOW Harpy3kv Ha COOTBETCTBYHOLLIEE LLUBAPTOBOYHOE NPUCTIOcCoGreHne.
Kpome Toro, criegyert yumntbiBaTh NOTEpPo NPOYHOCTY BCrieAcTBME 13HOCa WU/Unn
HanMuus y3ros B TPOCAX M KaHaTax.

CTaHOBSICb Ha sIKOpPb B ECTECTBEHHON raBaHu, yoeanTecb B JOCTaTOMHOM rnybuHe
C NMOMOLLIbIO 3X0N0Ta UK OTBECa U ONyCKanTe sikopb AOCTAaTOYHO Aaneko oT
bepera. HagexxHoe 3akpenneHne NpoucxXoauT, Koraa AnvHa SKOpHOro KaHata

B 4-5 npeBbiwaet rmybuHy. 3akpenneHue OyaeT ewle nyyile, ecnv oTnyCcTUTb
KaHaT cunbHee. 3akpensieHne 3Ha4YMTENbHO YNyyLINTCS, ecnv nepeble 3—-5
METPOB SIKOPHOIO KaHaTa — LiEMb WUINW YTSKENEHHbIN KaHar.

BHUMAHUE He nbiTanTecb OCTaHOBUTL TSKEMbIN KaTep BPYYHYHO U He
BCTaBMSAWTE PYKY UMK HOTY MEXAY KaTePOM U NMPUCTaHbIO,
6eperom unu gpyrum katepom. OTpabaTbiBanTe npowecc
LLIBApTOBKU B AICHYIO norogy. Vcnonb3ynTte MOLHOCTb
ABUraTenst 3KOHOMHO, HO YBEPEHHO.
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NMPUMEYAHUE T[puwsapToBbIiBag KaTep, y4nTbiBanTe BO3MOXHbIE N3MEHEHNS
B HanpaBeHUn BETPa U YpPOBHE BOAbI, BOIHbI U KUIbBATEPHbI
cnepn ot apyrux katepos. YTobbl Nony4nTs AONONHUTENBHbIE
cBefieHns, obpaTuTech K CBOer CTPaxoBOW KOMMaHUM 1 ApYrnm
WNCTOYHMKaM MHopMaLmn.

Bykcupys gpyron katep, NCnonb3ynTe 4OCTAaTOYHO KPEMKUA NnaByyvnn
OyKCMPOBOYHbIV TpOC. HaumHanTe GyKCUMpPOBKY MeaIeHHO, n3beranTe TONMYKOB
N He neperpyxanTe aBurartenbs. bykcMpys ManeHbKyro NpOoryrnoYvHyo oKy,
oTperynupynte onuvHy Tpoca TakuMm obpasoM, 4ToObl noaka nnbina no
HMCXOOSALLEMY YKITOHY BaLlero kunbeatepa. B y3kux nponveax v npu BbICOKMX
BOMHax noatarvBanTe Noaky bnvke K TpaHuy, 4Tobbl cTabununsmposatb ee
OBvxeHne. HagexHo 3akpenuTte Bce 060pyaoBaHME B NOAKE Ha Criyvan ee
ONpOoKMAbIBaHMSA. B OTKpbITOM MOpe HakpbiBaniTe oKy, 4Tobbl nsdexarb
3aTonneHns ns-3a 6pbI3r U BCNNECKOB BOSH.

Mpu BykcupoBke 3akpennanTe ByKCMPOBOYHbIN TPOC TOMBKO B TOYKAX, YKa3aHHbIX
Ha puUcyHke 7.

BHUMAHUE Bo Bpemsi BykcMpoBKM BYKCUPOBOYHBIN TPOC HAaXoaUTCst
nogp, 3HaunTenNbHOM Harpyskon. Ecnm ByKCnpoBOYHBIN TpoC
pasopBeTcs, BbICBOOOANBLUMINCS KOHEL, MOXET NPUBECTYU
K cMepTu. Becerga ncnonbayinte 4OCTAaTOYHO NPOYHbIN
OYyKCUMPOBOYHBIV TPOC U CTapanTeCb He HAaXOAUTLCSA
HENoCpeaCcTBEHHO Nepea HUM.
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Figure 7. Mecma kpenneHusi (ckobbl) Ot 6yKCUPOBKU, MOCMaHOBKU Ha SIKOpb U WEapmosKu
1) (MpoYHOCMB Mecm KpenneHusi M. 8 mabruye HUXe), Mecmo KperieHus yenu
3anupaHusi (Konbyo U3 3akaneHHoU cmarnu) 2) u Korbyo ons npuyena 3).
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Tun MakcumanbHasa aonyctumasi MOLWHOCTb
(nepeaHero u 3agHero xoaa)

Buster Magnum Pro 20,2 kH (2,060 kMa)
Buster Super Magnum 20,2 kH (2,060 kIMa)
Buster Magnum 19 kH (1,937 klMa)
Buster Cabin 17,7 kH (1,805 kla)
Buster XXL 17,2 kH (1,753 klNa)
Buster XL 15 kH (1,529 klMa)
Buster XL Pro 15 kH (1,529 klMa)
Buster X 13,1 kH (1,336 kla)
Buster Lx 13,4 kH (1,366 «kla)
Buster Lx Pro 13,4 kH (1,366 «kla)
Buster L 13,4 kH (1,366 klMa)
Buster M 11,9 kH (1,213 k[Ma)
Buster S/Scc 12 kH (1,221 klMa)
Buster XS/XSr 8,6 kH (877 klMa)
Buster Mini 7,4 kH (755 klMa)

5.10.6 TpaHcnopTMpoBKa Ha npuuene

Bec kaTepa (Bkntoyasi ABuUratenb 1 akkyMymnsiTop) 3aBUCUT OT ABUraTenst U MOXeT
ObITb OonpeaerneH no criegytoLlen Taénuue.

Tun

Bec Ha npuuene

Cepus Buster Magnum Pro

1350-1400 kr

Buster Super Magnum

1350-1400 kr

Buster Magnum

1200-1300 kr

Buster Cabin

1350-1400 kr

Buster XXL 1150-1200 kr
Buster XL 750-800 kr
Cepusi Buster XL Pro 750-800 kr
Buster X 600—680 kr
Cepus Buster Lx Pro 550-620 kr
Buster Lx 530-600 kr
Buster L 470-500 kr
Buster M 450-480 kr
Buster S/Scc 360-380 kr
Buster XS/XSr 200-220 «kr
Buster Mini 130-150 kr

O6LwKMI BEC He BKIOYAET TOMMUBO U/unmn obopyaoBaHue.

Mowmellas ceoit kaTep Buster Ha npuuen, y6eauTtech, 4To NpuLien aAns aToro
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npeaHasHayYeH 1 OcHaLLeH AOCTaTOYHbIM KOSIMYECTBOM HanpaBssisitoLLMX Orop
ANS CHWKEHUSI TOYEeYHbIX Harpy3ok, a Takke YTo rpy3ornogbeMHOCTb npulena
JoCTaTouHa Ans KaTepa (C aBuratenem, akkyMmynsiTopom, 06opyaoBaHUeM

1 TONNMBOM). B cBMAETENLCTBE O PErMcTpaLmm Ballero aBToMoobuIs ykasaH
MaKkcuMmarbHO AOMYCTUMbIN BeC npuuena.

M3baBbTech OT NWLLIHEN Harpy3ku 1 TPIOMHOW BOAbI, Nepea TeM Kak noMmeluarb
kaTep Ha npuuen. OTperynupyiite 60KOBblE HanpasnsALLe Onopbl Npuuena,
4TOOLI OCHOBHOW BEC KaTepa pacnonarancst Ha OCHOBaHUW K1neson 6anku.
MogHmawnTe kaTep Ha npuuen, UCNoMb3ys KOrMbLO B HOCOBOW YacTu, — Apyrne
MecTa KpenmneHus He CMOryT BblAepXaTb BEC KaTepa npu nogHaTum. HagexHo
3aKpenuTe KaTtep Ha npuuene nepeq ero TpaHCNnopTMpoBKon. YbeamTteck, 4To
3aKkpennsoLwmne Katep TPOChl NPENATCTBYHOT €ro ABMKEHUIO U3 CTOPOHbI B CTOPOHY,
a Takke Bnepeg v Hasag. [pn HeobxoaMMOCTH 3aLLmMTbl KaTepa NOMeCcTUTe Nog,
3akpennsoLwme Tpockl Npoknagku. [JansHenwne pekoMmeHgaumm OTHOCMTENBHO
TPaHCNOPTVMPOBKM Ha NpuLene CM. B PyKOBOACTBE K ABUraTento.

CoserT: OCTaBLUYylOCA BOAY B TPHOME MOXXHO CIUTb Yeped 3aAHI0K 3arnyLuKky, Koraa
Katep 6y,qu YCTaHOBJ1EH Ha npuuene. He 3a6y/:u=Te npucoeanHUTb 3aaHKOK
3arnyLwKy, nepen TemM Kak CHUMaTb Katep C npuuena.

NMPUMEYAHUE  Y6epguTechb, 4TO NpuLUEN paccynTaH Ha BeC Katepa u 4To
BykcupytoLlee TpaHCMOPTHOE CPEACTBO MOXET MCMNONb30BaTLCA
Ansi BykcmMpoBkuM obLyero Beca katepa u npuuena.
Y6enuTtech Takke, YTO KaTeropmsi BalLMX BOAMUTENbCKUX MpaB
npegycmartpuBaeT yrnpaBrieHne TPaHCNopPTHLIM CPEeACTBOM
C TSKenbIM NpuLUenom.

NMPUMEYAHUE  Bec npuuena 4acTUYHO NPUXOAUTBLCA Ha BYKCUMPHYIO Oyry.
Y6eounTech, YTO KaTep AOCTATOYHO HAAEXHO 3akpenseH Ha
npuvuene n 4YTo BEC KaTepa paBHOMEPHO pacnpenenseTcs Ha
Hanpasnsowme. Ecrnv Bo BpeMs TpaHCMOPTUPOBKK KaTep
Ka4aeTcsi U3 CTOPOHbI B CTOPOHY, OH ByaeT yaapsitecs 06
OTAEnNbHbIE OMOPbI, YTO MOXET MPUBECTU K NOBPEXAEHMUIO
Kopnyca.

BHUMAHUE Mpuuen anga katepa, KOTOPbIN COOEPXKUTCS B NSIOXOM
COCTOSIHUM UINN UMEET HeJOCTaTOYHYO IPy30MN0abEMHOCTb,
MOXET CrioMaTbCs BO BpeEMS! TPAHCNOPTUPOBKM M CO34aTb
onacHocTb. Ybeautecs, YTO rpy30nogbeMHOCTb npuuena
JocTatoyHa Ans obLiero Beca katepa, ABuraTens,
aKkkyMynsitopa, Tonnvmea n obopyoBaHus.
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6 OGCHy)KMBaHMe, PEMOHT M NOCTAaHOBKa B AOK

MonpobHble cBegeHNst 0 cogepKaHum, TEXHUHECKOM 0BCIyXXMBAHUUN, PEMOHTE
1 NOCTAHOBKE KaTepa B AOK MOXHO NMOMny41Tb Ha BeG-cariTe no agpecy
http://www.buster.fi unn y 6nukanwero guctpubstotopa Buster.

PeMOHT cepbesHbIX NOBPEXOEHNA antoMUHNEBBLIX KOHCprKLI,VIVI nnn NoBepxHOCTU
AO0JDKEeH BbIMONTHATLCA aBTOPMU30BaAHHbLIM /JMCTpVI6bIOTOpOM Buster.

B cnyyae nonomku gsuratens unv npobnemM ¢ Apyrum o6opyaoBaHMeM B NEPBYIO
oyepeab CBSXKUTECH C MPOU3BOAUTENEM 3TOTO 06OPYAOBaHMS.

NMPUMEYAHUE  HenpaBunbHO BbLIMNOMHEHHAsA YCTaHOBKA UMW BHECEHUWE
M3MEHEHUN, a TaKke OTCYTCTBME paspeLleHns Ha KX
BbINOMHEHNE MOTYT NPUBECTU K NOBPEXAEHUAM KOHCTPYKLNIA
KaTtepa unv HapyLwmTb ero 6esonacHocTb. CBAXUTECH
C U3roTOBUTENEM Mepen yCTaHOBKON HOBOMO 3reKTPUYECKOro
obopyaoBaHusi, co3gaHveM Lenen Unm CKBO3HbIX OTBEPCTUN,
YyCTaHOBKOW 060pyA0BaHNA U BHECEHNEM OPYTrnX
MeTannMyeckux CnrnaBoB B antOMUHUEBBIN KaTep.
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Liitteet
LIITE 1: TEKNISET ERITTELYT

Veneella on juokseva sarjanumero, CIN-koodi (CIN = Craft Identification Number =
Aluksen tunnistenumero). CIN-koodi on merkitty aluksen runkoon perassa oikealle
puolelle / perapeilin ulkopintaan reunalistan viereen. Voit merkita CIN-koodin alla
olevaan taulukkoon. Kun asioit veistdmon tai jalleenmyyijien kanssa, ilmoita CIN-
koodi sekad veneen tyyppi, niin oikeiden varaosien toimittaminen helpottuu.

Tyyppimerkinta: Buster
CIN-koodi: FI-FIS
Moottorin merkki ja malli:

Moottorin sarjanumero:

Veneen runkomateriaali: Merialumiini EN AW-5754
H14 (AIMg3).
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Bilagor
BILAGA 1: TEKNISKA SPECIFIKATIONER

Baten har ett I6pande serienummer, som kallas skrovidentifieringsnummer, eller
CIN-kod. CIN-numret finns pa batens skrov (till hdger baktill) eller pa akterspegelns
utsida bredvid kantlisten. Du kan skriva in din bats CIN-nummer i nedanstaende
tabell. Uppge CIN-numret och battypen nar du kontaktar batbyggaren eller en
aterforsaljare, sa att du ar séker pa att fa ratt reservdelar.

Typmarkning: Buster
CIN: FI-FIS
Motorméarke och modell:

Motorns serienummer:

Konstruktionsmaterial Marinaluminium
(skrov): EN AW-5754 H14 (AIMg3).
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1(4)
Vedlegg

VEDLEGG 1:TEKNISKE SPESIFIKASJONER

Baten er merket med et sekvensielt serienummer kalt Craft Identification Number
(CIN). CIN-en er merket pa skroget (hgyre side bak) eller pa akterspeilet ved siden
av kantkappen. Du kan notere CIN-en til baten i tabellen nedenfor. Nar du kontakten
produsenten eller forhandleren, bagr du oppgi CIN-koden og battypen slik at du er
sikker pa at du far levert riktige reservedeler.

Typemerking: Buster
CIN: FI-FIS
Motormerke og -modell:

Motorens serienummer:

Konstruksjonsmateriale Skipsaluminium
(skrog): EN AW-5754 H14 (AIMg3).
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Appendices
APPENDIX 1: TECHNICAL SPECIFICATIONS

The boat is marked with a sequential serial number called the Craft Identification
Number (CIN). The CIN is marked on the hull of your craft (rear right) or on the
transom next to the edge strip. You can record the CIN of your boat in the table
below. Please state your CIN code and boat type to ensure delivery of correct spare
parts when you contact the builder or dealers.

Type marking: Buster
CIN: FI-FIS
Engine make and model:

Engine serial number:

Construction material (hull): | Marine aluminium
EN AW-5754 H14 (AIMg3).
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Anhange
ANHANG 1: TECHNISCHE DATEN

Das Boot ist mit einer fortlaufenden Seriennummer, der sogenannten
Bootskennnummer (Craft Identification Number, CIN) gekennzeichnet. Die CIN
ist auf dem Rumpf Ihres Boots (hinten rechts) oder am Heckspiegel neben der
Kantenabdeckung angebracht. Sie kénnen die CIN |hres Bootes unten in die
Tabelle eintragen. Geben Sie bei Anfragen an den Hersteller oder Handler die
CIN und den Bootstyp an, damit die richtigen Ersatzteile geliefert werden.

14

Typenkennzeichnung: Buster

CIN: FI-FIS

Marke und Modell des Motors:

Seriennummer des Motors:

Konstruktionsmaterial (Rumpf): | Seefestes Aluminium
EN AW-5754 H14 (AIMg3).
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MNMpunoxeHunsn

NPUNOXEHUE 1. TEXHUYECKME XAPAKTEPUCTUKHA

Katepy nprucBoeH NopsiAKoBbIN CEPUNHBIA HOMEP — UOEHTUMUKALMOHHbIN
Homep cyaHa (CIN). Homep CIN HaHeceH Ha kopnyc cyaHa (cnpaBa Ha KopMme)
UNn Ha TpaHeL, psAOM CO CTbIKOBOW NMaHKoW. Bbl MoXxeTe 3anucatb Homep
CIN cBoero katepa B Tabnuuy Huxe. [MNpu obpalleHun K U3roToBUTENIO NN
ToproBbIM nocpegHukam ykaxute Homep CIN n Tvn ceoero katepa, 4Tobbl Bam
rapaHTUPOBaHHO JOCTaBMIU NoAxXoasLMe 3anyacTu.

O6o3HaveHne Tuna: Buster
CIN: FI-FIS

Mapka n mogens apuratens:

CepuiiHbIi HOMep ABuraTens:

KOHCTPYKLMOHHBIN MaTepuran | MOPCKOW artoMUHUI
(kopnyc): EN AW-5754 H14 (AIMg3).




2(4)

0L+GLL h-Y 0/+h-Y 0L+GLL
88 00l 00l 00l un GLLXL Gl GLL X MM GLL X || (h-y) edoLsuAnAnye 9100%We BeWaATHaWONaH
dac¢l dac¢l azcl acl acl azL azL azl QBLOMD 1oXOBhNdLIBLE 8 anHaxsdueH
(19ureh) suaLeivar
e 6¢ 6€ 4% (014 ot 0S5 9¥ WNLOOHIMOW WOHALrewndyen ndu a1oodoxg
("o ") 1@y ‘BUBLEINET
(08) 85 (S11) g8 (S11) g8 (0G1) LiL (002) 871 (gz2) S91 (00g) 122 (0g2) ¥81 A100HITIoW BEWSATHEWONSd BEHALIBWMONE|
159 GI8 GI8 ¥001 000} 050} 05014 (L) nLoBhABELIL BUHOKBLIOBQO KL EHBL|
zL 00l 00} GGl 002 0Ll 052 0s2 (L) »eg yiaHamLLo]
e (1)
Ges Ges GZS GZS 069 009 G/G (017 exeAdieH sewaATHanoNad BEHALIBNMONE|N
naroiL
VA VA VA L 1] 8 A 9 09.L08hULIoN doWaATHawosad BOHALBWNINE|N
ozel )4 454" 8lLLL geee v.61 09Lz 0Loz (1) oxeAdieH yoHuou ndu suHamanenorog
(13) (wodoLsLANANYE U
129 6. 08 S90L a8yl cocL gGel ocel waLeLeimall o) eeAdl eag oag
08y 065 009 068 G8lLl 826 0041 Sy0lL (1) (nvehdieH n BuaLeINEL £8Q) 088 UOXAD
W' S9'L 8¢e'l V'l 29'c vl Yl 022 | (W) nenHuudales WeH BL00I98 BEHILBWMONE|A
8’0 050 050 S¥'0 S¥'0 S¥'0 S¥'0 S¥'0 (w) axeAdeH yoHwou ndu extreoQ
90'c yAN4 yAN4 ov'e ev'e Zv'e zv'e zv'e (w) ermndup
GL's 09'G 09'G oL'9 26'9 0.'9 99'9 G8'9 (w) eoAudox enmuy
GlL's ¥6'S ¥6'S Ge'o 26'9 069 189 189 (w) ennutr eimgo
wnubepy oid
X oid X X XX uigen | wnubep Jladng wnubep 19)sng

AN LONGIIANVAVX INHOTIhNHXT L




34)

- - acl acl acl acl acl acl anHaxidueH
(19ueh) sualeinad
L 4 174 14 62 214 0¢ 0¢ MLOOHITIOW YOHALrenwmnoNew ndu a1oodod)
(-0 'u) 1@y ‘BusLEIMET
(89 (G1) 11 (02) 51 (0g) 2z (ov) 62 (09) ¢ (09) v (02) 25 A100HITIOW BEWSATHEWONSd BEHALIBWMONE|
cle cLe 00 G6¢ G89 G89 () nLoshAgeLru BUHahaU0aQOo BUT BHA |
3eg 3eg yeg yeg yeg yeg
VIGHN4.D NIGHW4) NIGHNO) VIGHNO) VIGHNO) VIGHNO) €G [} (L) ¥eg wiaHauLLo|
ax (1)
gee 00€ 00¢ 00€ Gl¢ oSy 0SYy oSt exeAdieH sewaAHamwoxNad BeHALrenmONe|\
NooiLr 08.L08hNLION
€ 14 14 14 [¢] 9 9 9 Q0WaATHOWONSd SOHALIBINMDNE|N
88¢ 19§ [ G89 €28 566 ZrolL 1601 (1) oxeAdIEH YOHLIOU MdU BUHAMaNENOTOg
(1) (wodorBLAnAine n
GGl 8¢ eve 9G6¢€ (0[0)4 16y s 16G wavsLeIMal 0) eekdl €99 dag
08¢ 998 0.€ ¢
S0l 191 991 652 'S €0€ ove 111 Gly 0S¥ (1) (wieAdien 1 BueLeINEl £8Q) 098 KOXAD
12’1 098
990 020 G660 80°L 'S 121 0g‘lL 1€l 29‘1L | (W) nevHnudaLesa WeH eL00Iq8 BEHALIBWMONE|A|
sz'o 120 120 0€'0 Ge'0 Ge'0 L€°0 8€'0 () axeAdieH yoHuou ndu extedQ
6l S9°L G9') 6. 98l 86°L 86'L 86°L () enndum
Gl'e SL'y Sy 9G'y 09'v ¥0'S ¥0'S $0'G (w) eoAudox eHuury
88'c Sl'y Sl'y 8G'y 09'v ¥0'S ¥0'S ¥0'S (W) eHuUTT BEMQO
IUIN SX 1SX 29S/S N 1 xq oid x1 laysng
(19LAd) ‘BuHaLrgeduh
a01Ad || aoLhd g1 aoLAd || aoLAd p) a0LAd 0z gaoLhd ¢ a0LAd p) elhd g 0JOHHOWTNHEeLONT 1I9Na.LouD 1900d |
AO _‘v suHaLgeduA suHaugeduA suHaugeduA suHaugeduA suHaugeduA suHaLgeduA
00'€ MK ologauAd ologauAd ologauAd ologauAd ologauAd ologauAd BuHaLrgeduA
Ad
(z1) 09'c umxomr:”“‘wmm”w [ERE] ms_m\“.w”w Be: m_\,_m“_wnw Be: miwwunw BEX: ms_m:_w“w BEM: ms_m:__wnu o._MMVMMZ\_MM‘MMMHN (19LAdp) W “1900dL e19g8LAd




44)

'91e80€9LI0LOUN BI1OBTA SH ‘OHXOWEOS ‘BXEQ OIOHENLILIOL 9LO00MNS OIAMQOo
eHITAo eHady ewuA num erHadad i oloHHBLRTEdUO BE-eM XBERALID XI9dOLOMSH 8 OLh ‘9LULBINLO ONUTOXQOBH axMe ]

"WBHIO0 BUIT UNKOLO MOHINSO U BMHegoTAdogo
0JOHILBLMHLIOUOT ‘eeAdl €89 BdaLe) BIhOL BRMOIGaMEH 0L€ — BL0DI98 BEHALRIMONBIN OLh ‘OiHBTog0 % a1Mandy]

'¢'G auareed g
0loHHaeaundu ‘nyeAdieH BHEOdA 0JOWNLOALOT WOLBhA O BHEERNA BXTED0 BEHALIBIWMONBIW OLh ‘OMHBWNHE a1niedgQ

‘BOGLBHOWEMN OHALRLMhEHESH LAION 1I9N9990 U 1adaweed WeHnhndu WUNOBhUHXSL-OHHag10Togemnodu oL}

(1) goxeg

or | ov | €S €L €L | €L el 174" 061 061 XI9HN®3089H sonmkdao)

(1)

8 6l 6l 8¢ 8¢ Xexeg XIGHW90 8 ULOONTUK

0¢ 0¢ 0¢ 0g 1OLU i9HALUB1BoBUD

ol ol ol ol 0l 0l ol 8l ol Gl 0z 8l 0z 0z (1) anHesoAdogo soHEOHOO
ISX | 998 oid wnubepy old

IUIN ISX IS N 1 xa xq X | 0ddIX| IX| XX |uiqed | wnubep Jadng [wnubep | UIEADIVH LHIHOLINOM

‘MNEADIBH 19LHOHOLINOY SXWMH SIGHHBERNA BOLOIBNOALIOT a%ie] (.,
‘mieAdIeH 80LHOHOLINOY 9XMWH XIGHHaTaandu 1 edolBUANAE ‘BLULBINET BO9E BUHOhBHE BOLOIENOALOT axciel

BLUdLEERYOL Ol01e awody| "exeAdieH sewaATHawoNad BEHALIEWMOYEIN + edaLey 988 NOXAD — oL1Adg 088 niawaATHawoxNad UIGHILrBNKONE] |,

g0LAd
{1 1008 (19LAd) w ‘BuHaLrgeduA
- - go1hd 9 | go1hd /2 :S a01Ad 2 g0LAd 2 go01Ad 0| go01Ad gL OJOHHOWTTHELOUT 19W8LoUD 1900d ]
suHaLgeduA
(z1) oloaauAd
0.,°¢ 998 ewaLond
- - (6)G2'z | (6)SL'z:s (6)GL'T (6)GL'T (11) G€'€  |vewoonnusedtm) (191Adp) W "1900dLL a198aLAd
--- - GG GG GG GG 08 08 | (h-y) edolBuAnAsNE 9L00MNe BEWSATHONONSY




5(26)

LIITE 2: VENEIDEN YLEISJARJESTELYKUVAT
BILAGA2: ALLMANNA KONSTRUKTIONSBILDER
VEDLEGG 2:GENERELLE DIAGRAMMER

APPENDIX 2:GENERAL LAYOUT DIAGRAMS

ANHANG 2: ALLGEMEINER AUFBAU

NPUNOXXEHUE 2. OBLUME KOMIMOHOBOYHbBIE CXEMbI
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Buster Magnum Pro selitteet sivulla 21

Buster Magnum Pro, férklaringar pa sidan 22

Figurtekst for Buster Magnum Pro pa side 23

Buster Magnum Pro legend on page 24

Legende Buster Magnum Pro auf Seite 25

YcnosHbie 0603HaqeHus Ons modenu Buster Magnum Pro cm. Ha cmp. 26
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Buster Super Magnum selitteet sivulla 21

Buster Super Magnum, férklaringar pa sidan 22

Figurtekst for Buster Super Magnum pa side 23

Buster Super Magnum legend on page 24

Legende Buster Super Magnum auf Seite 25

YcrnosHbie 0603HavyeHus 0nisi modenu Buster Super Magnum cm. Ha cmp. 26
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Buster Magnum selitteet sivulla 21

Buster Magnum, férklaringar pa sidan 22

Figurtekst for Buster Magnum pa side 23

Buster Magnum legend on page 24

Legende Buster Magnum auf Seite 25

YcrnosHble 0603HavyeHus1 0nisi modesnu Buster Magnum cm. Ha cmp. 26
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Buster Cabin selitteet sivulla 21

Buster Cabin, férklaringar pa sidan 22

Figurtekst for Buster Cabin pa side 23

Buster Cabin legend on page 24

Legende Buster Cabin auf Seite 25

YcrnosHbie 0603HavyeHus1 0risi modenu Buster Cabin cm. Ha cmp. 26
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Buster XXL selitteet sivulla 21

Buster XXL, férklaringar pa sidan 22

Figurtekst for Buster XXL pa side 23

Buster XXL legend on page 24

Legende Buster XXL auf Seite 25

YcrnosHble 0603HavyeHus 0nst modenu Buster XXL cm. Ha cmp. 26
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Buster XL Pro selitteet sivulla 21

Buster XL Pro, férklaringar pa sidan 22

Figurtekst for Buster XL Pro pa side 23

Buster XL Pro legend on page 24

Legende Buster XL Pro auf Seite 25

YcnosHble 0603HavyeHus 0nst modenu Buster XL Pro cm. Ha cmp. 26
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Buster XL selitteet sivulla 21

Buster XL, forklaringar pa sidan 22

Figurtekst for Buster XL pa side 23

Buster XL legend on page 24

Legende Buster XL auf Seite 25

YcnosHble o6o3HavyeHuUs 0nsi modenu Buster XL cm. Ha cmp. 26
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Buster X selitteet sivulla 21

Buster X, férklaringar pa sidan 22

Figurtekst for Buster X pa side 23

Buster X legend on page 24

Legende Buster X auf Seite 25

YcnosHble 0603HavyeHus1 0nsi modenu Buster X cm. Ha cmp. 26
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Buster Lx pro selitteet sivulla 21

Buster Lx pro, férklaringar pa sidan 22

Figurtekst for Buster Lx pro pa side 23

Buster Lx pro legend on page 24

Legende Buster Lx Pro auf Seite 25

YcnosHbie 06o3HaqyeHus Onss modenu Buster Lx pro cm. Ha cmp. 26
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Buster Lx selitteet sivulla 21

Buster Lx, forklaringar pa sidan 22

Figurtekst for Buster Lx pé side 23

Buster Lx legend on page 24

Legende Buster Lx auf Seite 25

YcrnosHble o6o3HavyeHuUs 0nsi modenu Buster Lx cm. Ha cmp. 26
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Buster L selitteet sivulla 21

Buster L, forklaringar pa sidan 22

Figurtekst for Buster L pa side 23

Buster L legend on page 24

Legende Buster L auf Seite 25

YcnosHble 0603HavyeHuUs 0nst modenu Buster L cm. Ha cmp. 26
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Buster M selitteet sivulla 21

Buster M, férklaringar pa sidan 22

Figurtekst for Buster M pé side 23

Buster M legend on page 24

Legende Buster M auf Seite 25

YcnosHbie 0603HaqyeHus Onss modenu Buster M cm. Ha cmp. 26
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Buster S ja Scc selitteet sivulla 21

Buster S/Scc, forklaringar pa sidan 22

Figurtekst for Buster S / Scc pa side 23

Buster S / Scc legend on page 24

Legende Buster S / Scc auf Seite 25

YcrnosHble 0603HavyeHue 0ns modened Buster S/Scc cm. Ha cmp. 26
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Buster XS ja XSR selitteet sivulla 21

Buster XS/XSR, forklaringar pa sidan 22

Figurtekst for Buster XS / XSR pé side 23

Buster XS / XSR legend on page 24

Legende Buster XS / XSR auf Seite 25

YcnosHbie 0603HaqyeHus Onss modenel Buster XS/XSR cm. Ha cmp. 26
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Buster Mini selitteet sivulla 21

Buster Mini, férklaringar pa sidan 22

Figurtekst for Buster Mini péa side 23

Buster Mini legend on page 24

Legende Buster Mini auf Seite 25

YcnosHbie 0603HauyeHus Onss modenu Buster Mini cm. Ha cmp. 26
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Veneiden yleisjarjestelykuvat eivat ole mittakaavassa. Veneiden jatkuvasta
tuotekehityksesta johtuen valmistaja ei vastaa mahdollisista poikkeavuuksista.

VIITENUMEROIDEN SELITTEET

Mastovalo; ymparinayttava valkoinen, teho 10W

a) Akkukotelo, b) sulakerasia ja ¢) paavirtakytkin
Kulkuvalot; 112,5° punainen ja 112,5° vihrea, teho 10W
a) Kasikayttoinen pilssipumppu, teho 25 I/min, b) teho 18 I/min
Polttoaineen tayttdletku

Jauhesammutin, 32A 68B (2 kg)

Polttoainesailio

Avotilan tyhjennysputket

Peratulppa

Pilssipumppu

Polttoainesailion ja pilssipumpun huoltoluukku
Polttoainesailion huohotin

Avotilan tyhjennyskaivo

Polttoainetilan tuuletusaukot

Polttoaineen tayttéhela

Tilanvaraus pelastuslautalle
Polttoainesuodatin/-vedenerotin

Polttoainesailion huoltoluukku (ei paasya pilssipumpulle)
Pilssipumpun huoltoluukku (ei paasya polttoainesailidlle)
Tilanvaraus irtonaiselle polttoainesailidlle

Hankaimet

Kansivalo

Kajuutan sisavalo

Kajuutan tuuletusventtiili

Tyhjennysventtiili
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Observera att de generella konstruktionsbilderna inte ar skalenliga. Pa grund av
fortliopande produktutveckling tar tillverkaren inget ansvar fér eventuella avvikelser.

FORKLARING: REFERENSNUMMER

1) Topplanterna, vit, 360 grader, 10 W

2) a) Batterifack b) Sakringspanel och ¢) Huvudstrombrytare

3) Sidolanternor: réd 112,5 grader och gron 112,5 grader, 10 W
4) a) Handdriven lanspump, kapacitet 25 I/min, b) kapacitet 18 I/min
5) Branslepafyliningsror

6) Pulverslackare, 32A 68B (2 kg)

7) Bransletank

8) Draneringsror for sittbrunn

9) Bakre plugg

10) Lanspump

11) Servicelucka for bransletank och lanspump

Bransletankventil

Oppning for sittbrunns dréanering

Bransleutrymmets ventilationshal

Bransletanklock

Plats for raddningsflotte

Branslefilter/vattenavskiljare

Servicelucka for bransletank (ingen atkomst till Anspump)
Servicelucka for lanspump (ingen atkomst till bransletank)
Utrymme for I6stagbar bransletank

Artullar

Dackslampa

Hyttlampa

Ventilationsventil for hytten

Draneringsventil

NNPNNNN_A A A A A
OO WON_2OOOONOOOTA, WN
— e Y - ~— ~— ~—
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Merk at de generelle diagrammene over utformingen ikke er i riktig
starrelsesforhold. Produsenten er, pa grunn av den kontinuerlige produktutviklingen,
ikke ansvarlig for eventuelle avvik.

FIGURTEKST: REFERANSENUMRE

1) Topplanterne; hvit, 360 grader, 10 W
2) a) Batterihus b) Sikringstavle ¢) Hovedbryter

3) Navigasjonslys; 112,5 grader rgdt og 112,5 grader grent, 10 W

4) a) Handdrevet lensepumpe, kapasitet 25 I/min, b) Kapasitet 18 I/min
5) Drivstoffslange

6) Brannslukker, pulverapparat, 32A 68B (2 kg)

7) Drivstofftank

8) Dreneringsrar i cockpit

9) Bunnplugg

10) Lensepumpe

11) Serviceluke for tilgang til drivstofftank og lensepumpe

12) Lufterer for drivstofftank (1)

13) Dreneringsbrenn for cockpit

14) Ventileringshull for drivstofftanken

15) Drivstoffpafyllingsnippel

16) Plass til redningsflate

17) Drivstoffilter / vannutskiller

18) Serviceluke for tilgang til drivstofftank (ikke tilgang til lensepumpe)
19) Serviceluke for tilgang til lensepumpe (ikke tilgang til drivstofftank)
20) Plass til avtakbar drivstofftank

21) Aregafler

22) Dekksglass

23) Kabinlys

24) Ventilasjonsventil i kabin

25) Avlgpsventil
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Please note that the general layout diagrams are not in scale. Due to continuous
product development the manufacturer assumes no liability for any deviations.

LEGEND: REFERENCE NUMBERS

1) Masthead light; white, 360 degrees, 10 W

2) a) Battery compartment b) Fuse panel and ¢) Main switch

3) Navigation lights; 112.5 degrees red and 112.5 degrees green, 10 W
4) a) Hand-operated bilge pump, capacity 25 I/min, b) Capacity 18 I/min
5) Fuel filling tube

6) Powder extinguisher, 32A 68B (2 kg)

7) Fuel tank

8) Cockpit drain pipes

9) Rear plug

10) Bilge pump

N
N
~

Service hatch for fuel tank and bilge pump access

Fuel tank breather

Cockpit drain well

Fuel compartment ventilation holes

Fuel filler fitting

Space for life raft

Fuel filter / water separator

Service hatch for fuel tank access (no access to bilge pump)
Service hatch for bilge pump access (no access to fuel tank)
Space for detachable fuel tank

Rowlocks

Deck light

Cabin light

Cabin ventilation valve

Drain valve

NNPNNNN_A A A A A
OO WON_2OOOONOOOTA, WN
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Bitte beachten Sie, dass die Layout-Darstellungen nicht maRstabsgetreu sind.
Aufgrund der kontinuierlichen Produktweiterentwicklung ibernimmt der Hersteller
keine Haftung fiir etwaige Abweichungen.

LEGENDE: REFERENZNUMMER

Topplicht, weill 360 Grad, 10 W

a) Batteriefach, b) Sicherungstafel und c) Hauptschalter
Fahrlichter; 112,5 Grad rot und 112,5 Grad griin, 2 x 10 W

a) Handbetatigte Bilgepumpe, Forderleistung 25 I/min, b) Foérderleistung
18 I/min

Tankeinflllstutzen

Pulver-Feuerldscher, 32A 68B (2 kg)

Treibstofftank

Lenzrohre Cockpit

Hinterer Verschluss

Bilgepumpe

Wartungsluke fir Zugang zu Kraftstofftank und Bilgepumpe
Treibstofftankentliftung

Lenzoffnung Cockpit

Liftungsoffnungen fir den Tankraum

Treibstoffeinfullstutzen

Stauraum fir Rettungsinsel

Treibstofffilter / Wasserabscheider

Wartungsluke fiir Zugang zum Kraftstofftank (nicht zur Bilgepumpe)
Wartungsluke fir Zugang zur Bilgepumpe (nicht zum Kraftstofftank)
Raum fir abnehmbaren Treibstofftank

Dollen

Deckbeleuchtung

Kabinenlicht

Kabinenbeliftungsventil

Lenzventil
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OGpaTMTe BHMMaHMWe, YTO 00LMe KOMMOHOBOYHbIE CXEMbl COCTaBMEHbI 6e3
cobniogeHua macwtaba. MpyHMMasga BO BHMMaHWE HeNpepbIBHbINA Npouecc
pa3p360TKVI HOBbIX U34EeNNA, MPOM3BOANTENb OTKa3bIBaETCA 6paTb Ha cebs
OTBETCTBEHHOCTb 3a Jt00ble OTKIIOHEHUS.

YCNOBHbIE OBO3HAYEHWA: HOMEPA

19)

20)
21)
22)
23)
24)
25)

MauToBbIl oroHb; 6enbiii, 360 rpagycos, 10 BT

a) AKKYMYNSITOpHbIA OTcek b) MNMaHenb npegoxpaHuTenen n ¢) MaeBHbIN
BbIKIoYaTesnb

XopoBble OrHu; kpacHble, 112,5 rpagycoB u 3enetxble, 112,5 rpagycos, 10 Bt
a) Py4Hon TPIOMHBIV HAcoc, NponyckHasi CNoCoBHOCTb 25 nN/MuH.,

b) MponyckHasa cnocobHoCcTb 18 N/MUH.

3anvBHas Tpybka

MopoLukoBbIv orHeTywnTenb, 32A 68B (2 kr)

TonnueHbIN Gak

[peHaxHble TpyObl ANst cnvBa BoAbl U3 KOKNUTA

3agHaa 3arnywka

TptOMHBIV Hacoc

JTiok Ansa TexHM4Yeckoro obenyxmBaHvs TONAMBHOTO H6aka 1 TPIOMHOro Hacoca
[bixaTenbHbIi knanaH TonnmneHoro 6aka

[peHaxHasi kamepa Ans cnvBa Boabl U3 KOKNUTA

BeHTUNAUMOHHbIE OTBEPCTUS TOMJIMBHOIO OTCEKA

MaTpybok TONMBO3anpaBOYHON rOpPrIOBUHbI

MecTto gns cnacatenbHoro nnorta

TonnuBHbIM OUNETP/BOJOOTAENUTEND

JTiok Ansa TexHnyeckoro obecnyxmBaHus ToNnMBHOro 6aka (He obecneyvBaet
OOCTYN K TPIOMHOMY Hacocy)

JTiok ons TexHu4eckoro obcnyxmnBaHms TPHOMHOMO Hacoca (He obecnevvBaeT
OOCTyN K TonnuBHoMy Gaky)

MecTo onsa cbeMHOro TonnmMBHOroO baka

YKMOUMHbI

Jlamna ocBeleHns nanyobl

Jlamna ocBeleHnst KabuHbI

KnanaH BeHTMNSUMM KabuHbI

[peHaxHbI KnanaH
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LITE 3: SAHKOJARJESTELMIEN KYTKENTAKAAVIOT
BILAGA3: KOPPLINGSSCHEMAN

VEDLEGG 3:KOBLINGSSKJEMAER
APPENDIX 3:WIRING DIAGRAMS
ANHANG 3: STROMLAUFPLANE

NPUNOXEHUE 3. CXEMbI SNEKTPUYECKUX
COEONHEHNI
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SYMBOLIT JA SANASTO

(RED)

(BLK)

(BRN)

(GRY)

(RIW)

BILGE

WIPER

LIGHT W
LIGHT R/G
LIGHT GRN
LIGHT RED
BATTERY
ENGINE

MAIN SWITCH
FUEL SENSOR
FUEL GAUGE
RCU

42 (48)

Punainen johdin

Musta johdin

Ruskea johdin

Harmaa johdin
Punainen/Valkoinen johdin
Sahkoéinen pilssipumppu
Pyyhkimen moottori
Mastovalo 360° valkoinen
Navigointivalo, punainen ja vihrea 112,5°/112,5°
Navigointivalo, vihrea
Navigointivalo, punainen
Akku

Moottori

Paavirtakatkaisija
Polttoainemittarin anturi
Polttoainemittari

Kaukohallintalaite

Veneiden jatkuvasta tuotekehityksesta johtuen valmistaja ei vastaa
kytkentdkaavioissa mahdollisesti esiintyvisté poikkeavuuksista.
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FORKLARINGAR OCH ORDLISTA

(RED) Rod trad

(BLK) Svart trad

(BRN) Brun trad

(GRY) Gra trad

(R/W) R&d och vit trad

BILGE Elektrisk lanspump

WIPER Motor for vindrutetorkare
LIGHT W Topplanterna, 360 grader, vit
LIGHT R/G Lanternor, réd och grén, 112,5°/112,5°
LIGHT GRN Lanterna, gron

LIGHT RED Lanterna, rod

BATTERY Batteri

ENGINE Motor

MAIN SWITCH Huvudstrémbrytare

FUEL SENSOR Branslenivagivare

FUEL GAUGE Branslematare.

RCU Fjarrstyrenhet

Pa grund av fortldpande produktutveckling ansvarar tillverkaren inte fér eventuella
avvikelser i kopplingsscheman.
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FIGURTEKST OG ORDLISTE

(RED) Rad ledning

(BLK) Svart ledning

(BRN) Brun ledning

(GRY) Gra ledning

(R/W) Rad og hvit ledning

BILGE Elektrisk lensepumpe

WIPER Viskermotor

LIGHT W Topplanterne, 360 grader, hvit
LIGHT R/G Navigasjonslys, radt og grent 112,5°/112,5°
LIGHT GRN Navigasjonslys, grent

LIGHT RED Navigasjonslys, rgdt
BATTERY Batteri

ENGINE Motor

MAIN SWITCH Hovedbryter

FUEL SENSOR Drivstoffnivasensor

FUEL GAUGE Drivstoffmaler

RCU Fjenkontrollenhet

Produsenten er, pa grunn av den kontinuerlige produktutviklingen, ikke ansvarlig for
avvik i koblingsskjemaene.
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LEGEND AND GLOSSARY

(RED) Red wire

(BLK) Black wire

(BRN) Brown wire

(GRY) Grey wire

(R/W) Red and white wire

BILGE Electric bilge pump

WIPER Wiper motor

LIGHT W Masthead light, 360 degrees, white
LIGHT R/G Navigation lights, red and green 112.5°/112.5°
LIGHT GRN Navigation light, green

LIGHT RED Navigation light, red

BATTERY Battery

ENGINE Engine

MAIN SWITCH Main switch

FUEL SENSOR Fuel gauge sensor

FUEL GAUGE Fuel gauge

RCU Remote control unit

Due to continuous product development the manufacturer assumes no liability for
deviations in wiring diagrams.
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LEGENDE UND GLOSSAR

(RED) Roter Draht

(BLK) Schwarzer Draht

(BRN) Brauner Draht

(GRY) Grauer Draht

(R/W) Rot-weiler Draht

BILGE Elektrische Bilgepumpe
WIPER Scheibenwischermotor
LIGHT W Topplicht, 360 Grad, weil®
LIGHT R/G Fahrlichter, rot und griin 112,5°/112,5°
LIGHT GRN Fahrlicht, griin

LIGHT RED Fabhrlicht, rot

BATTERY Batterie

ENGINE Motor

MAIN SWITCH Hauptschalter

FUEL SENSOR Treibstoffsensor

FUEL GAUGE Treibstoffanzeige

RCU Fernsteuerungsgerat

Aufgrund der kontinuierlichen Produktweiterentwicklung haftet der Hersteller nicht
fur Abweichungen in den Stromlaufplanen.
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YCNOBHbLIE OBO3HAYEHWA N CINTOBAPb TEPMNHOB

(RED) KpacHbin nposog

(BLK) YepHbIi npoBoA

(BRN) KopuyHeBbI npoBog

(GRY) Cepebit npoBoA

(R/W) KpacHo-6enbii npoBos

BILGE ONeKTPUYECKNA TPIOMHBI HAacoc

WIPER OnekTpoABuUraTenb CTEKNooYnCTUTENd

LIGHT W MauToBbIli oroHb, 360 rpagycos, 6enbii

LIGHT R/G Xo[OoBble OrHU1, KpacHbIe U 3eMneHble,
112,5°/112,5°

LIGHT GRN X0[0BOW OroHb, 3eMeHbli

LIGHT RED XO[0BOW OrOHb, KpacHbIn

BATTERY Akkymynstop

ENGINE [Buratenb

MAIN SWITCH [MaBHbIN BbIKNOYaTEND

FUEL SENSOR [atunk ykazaTens ypoBHS TONNnBa

FUEL GAUGE YkasaTernb ypoBHS TOnnunea

RCU Cuctema AUCTaHUMOHHOTO YnpaBneHns

MpuHMMasi BO BHYMaHWe HenpepbiBHbIV NPoLecc pa3paboTku HOBbIX U3Oenui,
NpPoU3BOAUTENb OTKa3blBaeTCcs OpaTb Ha cebsi OTBETCTBEHHOCTL 3a OTKITOHEHUS Ha
cXemax d/1eKTPUYECKMX COEAUHEHUN.



48 (48)



49 (54)

LITE 4:  VAATIMUSTENMUKAISUUDEN VAKUUTUS

VAATIMUSTENMUKAISUUDEN VAKUUTUS

Huvivenedirektiivi 94/25/EY ja 2003/44/EY liite 1

VALMISTAJA

Valmistajan nimi:

Fiskars Boats, Inha Works Ltd

Osoite: Hémeentie 135

Postinumero: FI-00561

Paikka: Helsinki

Maa (kirjoitettuna): Suomi

Kaytetty moduuli: B
ILMOITETTU LAITOS

Nimi: VTT Expert Services Oy

Tunnusnumero: 0537

Osoite: PL 1001, Kemistintie 3

Postinumero: FIN-02044 VTT

Paikka: Espoo

Maa (kirjoitettuna) Suomi
HUVIVENEEN TIEDOT
Veneen merkki ja |Suunnit- | Tyyppitarkastus-todistus no: | Venetyyppi |Rakennus- [Suurin |Pituus/leveys/
malli telukate- materiaali |koneteho|syviys (m)

goria (kW)

Buster Magnum Pro C VTT-C-5726-10-vene-001-10 [Moottori- |Alumiini 184 6,81/2,42/0,36
Buster Super C  |VTT-C-8643-10-vene-001-12 |vene Lujitemuovi 271 6,81/2,42/0,36
Magnum Kestomuovit
Buster Magnum C  |VIT-C-8101-10-vene-002-12 Vaneri 166 6,90/2,42/0,36
Buster Cabin C VTT-C-8877-10-vene-001-12 147 6,92/2,43/0,35
Buster XXL C VTT-C-2186-10-vene-001-07 111 6,35/2,40/0,35
Buster XL C VTT-C-8104-10-vene-002-12 85 5,94/2,17/0,30
Buster XL Pro C VTT-C-8416-10-vene-003-12 85 5,94/2,17/0,30
Buster X C VTT-C-8103-10-vene-002-12 59 5,15/2,06/0,30
Buster Lx Pro C VTT-C-7656-10-vene-003-11 52 5,04/1,98/0,29
Buster Lx C VTT-C-5871-10-vene-002-10 45 5,04/1,98/0,29
Buster L C VTT-C-4465-10-boat-001-09 37 5,04/1,98/0,29
Buster M C VTT-C-8100-10-vene-002-12 29 4,60/1,86/0,19
Buster S ja Scc C VTT-C-8102-10-vene-002-12 22 4,58/1,88/0,19
Buster XS ja XSr D VTT-C-2919-10-vene-002-08 15 4,15/1,65/0,18
Buster Mini D VTT-C-8606-10-vene-001-12 6 3,88/1,49/0,18

Viittaukset kaytettyihin asiaa koskeviin yhdenmukaistettuihin standardeihin sekd maarayksiin

kaantopuolella.

Vakuutan, ettd ylla mainittu huvivene tayttda kaikki soveltuvat olennaiset turvallisuusvaatimukset
kaantopuolella olevan erittelyn ja EY-tyyppitarkastustodistuksen mukaisesti.

Juha Lehtola, toimitusjohtaja
Paivays (pp/kk/vv): 1.7.2012
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BILAGA 4:

FORSAKRAN OM OVERENSSTAMMELSE

FORSAKRAN OM OVERENSSTAMMELSE

Fritidsbatsdirektiv 94/25/EG och 2003/44/EG Bilaga [

TILLVERKARE

Tillverkarens namn>

Fiskars Boats, Inha Works Ltd

49 (54)

Adress: Hémeentie 135

Postnummer: F1-00561

Ort: Helsingfors

Land (for skriftlig kontakt): Finland

Anvind modul: B
ANMALD ORGANISATION

Namn: VTT Expert Services Oy

Organisationsnummer: 0537

Adress: PL Box 1001, Kemistintie 3

Postnummer: F1-02044 VTT

Ort: Espoo

Land (for skriftlig kontakt): Finland
SPECIFIKATIONER FOR FRITIDSBAT
Batfabrikat Konst- |EG-typintyg nummer Battyp Konstruk- [Maximal|Léngd, bredd,
och modell ruktions- tionsmate- |motors- |djupgiende (m)

kategori rial: tyrka
(kW)

Buster Magnum Pro C VTT-C-5726-10-vene-001-10 |Motorbat  |Aluminium | 184 6.81/2.42/0.36
Buster Super C VTT-C-8643-10-vene-001-12 Armerad {29 6.81/2.42/0.36
Magnum plast
Buster Magnum C  |VTT-C-8101-10-vene-002-12 E:g‘;f::s 166 6.90/2.42/0.36
Buster Cabin C  |VIT-C-8877-10-vene-001-12 Plywood | 147 6.92/2.43/0.35
Buster XXL C VTT-C-2186-10-vene-001-07 111 6.35/2.40/0.35
Buster XL C VTT-C-8104-10-vene-002-12 85 5.94/2.17/0.30
Buster XL Pro C VTT-C-8416-10-vene-003-12 85 5.94/2.17/0.30
Buster X C VTT-C-8103-10-vene-002-12 59 5.15/2.06/0.30
Buster Lx Pro C VTT-C-7656-10-vene-003-11 52 5.04/1.98/0.29
Buster Lx C VTT-C-5871-10-vene-002-10 45 5.04/1.98/0.29
Buster L C VTT-C-4465-10-vene-001-09 37 5.04/1.98/0.29
Buster M C VTT-C-8100-10-vene-002-12 29 4.60/1.86/0.19
Buster S/Scc C VTT-C-8102-10-vene-002-12 22 4.58/1.88/0.19
Buster XS/XSr D VTT-C-2919-10-vene-002-08 15 4.15/1.65/0.18
Buster Mini D VTT-C-8606-10-vene-001-12 6 3.88/1.49/0.18

Hénvisningar till gdllande harmoniserade standarder och bestdmmelser anges pa omstaende sida.

Jag intygar harmed att de fritidsbatar som anges ovan uppfyller alla gillande tillimpliga vésentliga
sakerhetsforeskrifter som anges i specifikationerna pa omstaende sida och i EG-typintyget.

Juha Lehtola, verkstillande direktor
Datum (dd/mm/aa): 1.7.2012
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VEDLEGG 4:SAMSVARSERKLARING
SAMSVARSERKLZARING

EUs direktiv for fritidsbater 94/25/EF og 2003/44/EF vedlegg I

49 (54)

PRODUSENT
Navn pé produsent: Fiskars Boats, Inha Works Ltd
Adresse: Hémeentie 135
Postnummer: F1-00561
Poststed: Helsinki
Land (skrevet): Finland
Modul som er brukt: B
KONTROLLORGAN
Navn: VTT Expert Services Oy
Identifikasjonsnummer: 0537
Adresse: PO Box 1001, Kemistintie 3
Postnummer: FI1-02044 VTT
Poststed: Espoo
Land (skrevet): Finland
DATA OM FRITIDSBATEN
Bitmerke og Design- |Typepreving og sertifikat- |Battype |Konstruk- |Maksimal |Lengde/
-modell kategori |nummer sjonsmate- |motoref- [bredde/dybde
riale fekt (kW) |(m)
Buster Magnum Pro C VTT-C-5726-10-vene-001-10 [Motorbat |Aluminium |184 6.81/2.42/0.36
Buster Super C VTT-C-8643-10-vene-001-12 Herdet plast {57 6.81/2.42/0.36
Magnum Termoplast
Buster Magnum C  |VIT-C-8101-10-vene-002-12 Kryssfiner 76 6.90/2.42/0.36
Buster Cabin C VTT-C-8877-10-vene-001-12 147 6.92/2.43/0.35
Buster XXL C VTT-C-2186-10-vene-001-07 111 6.35/2.40/0.35
Buster XL C VTT-C-8104-10-vene-002-12 85 5.94/2.17/0.30
Buster XL Pro C VTT-C-8416-10-vene-003-12 85 5.94/2.17/0.30
Buster X C VTT-C-8103-10-vene-002-12 59 5.15/2.06/0.30
Buster Lx Pro C VTT-C-7656-10-vene-003-11 52 5.04/1.98/0.29
Buster Lx C VTT-C-5871-10-vene-002-10 45 5.04/1.98/0.29
Buster L C VTT-C-4465-10-boat-001-09 37 5.04/1.98/0.29
Buster M C VTT-C-8100-10-vene-002-12 29 4.60/1.86/0.19
Buster S/Scc C VTT-C-8102-10-vene-002-12 22 4.58/1.88/0.19
Buster XS/XSr D VTT-C-2919-10-vene-002-08 15 4.15/1.65/0.18
Buster Mini D VTT-C-8606-10-vene-001-12 6 3.88/1.49/0.18

Referanser til gjeldende, felles standarder og regelverk er oppfert pa neste side.
Jeg erklerer herved at den ovennevnte fritidsbéaten oppfyller alle vesentlige sikkerhetskrav i henhold til
bade spesifikasjonene pa neste side og EF-typeprovingssertifikatet.

Juha Lehtola, administrerende direktor

Dato (dd/mm/ad): 1.7.2012
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DECLARATION OF CONFORMITY
DECLARATION OF CONFORMITY

Recreational Craft Directive 94/25/EC and 2003/44/EC Appendix I

BUILDER
Builder name: Fiskars Boats, Inha Works Ltd
Address: Hameentie 135
Postal code: F1-00561
City: Helsinki
Country (in writing): Finland
Module used: B
NOTIFIED BODY
Name: VTT Expert Services Oy
Identification number: 0537
Address: PO Box 1001, Kemistintie 3
Postal code: F1-02044 VTT
City: Espoo
Country (in writing): Finland
RECREATIONAL CRAFT DATA
Boat make and Design | Type-examination certificate |Boat type |Construc- |Maxi- |Length/beam/
model category |number tion mate- |mum draught (m)
rial engine
power
(kW)
Buster Magnum Pro C VTT-C-5726-10-vene-001-10 |Motor boat |Aluminium |184 6.81/2.42/0.36
Buster Super C  |VTT-C-8643-10-vene-001-12 Reinforced |27 6.81/2.42/0.36
Magnum plastic
Buster Magnum C  |VTT-C-8101-10-vene-002-12 Eg?e‘;ﬁ‘s’las' 166 6.90/2.42/0.36
Buster Cabin C  |VIT-C-8877-10-vene-001-12 Plywood  |147 6.92/2.43/0.35
Buster XXL C VTT-C-2186-10-vene-001-07 111 6.35/2.40/0.35
Buster XL C VTT-C-8104-10-vene-002-12 85 5.94/2.17/0.30
Buster XL Pro C VTT-C-8416-10-vene-003-12 85 5.94/2.17/0.30
Buster X C VTT-C-8103-10-vene-002-12 59 5.15/2.06/0.30
Buster Lx Pro C VTT-C-7656-10-vene-003-11 52 5.04/1.98/0.29
Buster Lx C VTT-C-5871-10-vene-002-10 45 5.04/1.98/0.29
Buster L C VTT-C-4465-10-boat-001-09 37 5.04/1.98/0.29
Buster M C VTT-C-8100-10-vene-002-12 29 4.60/1.86/0.19
Buster S/Scc C VTT-C-8102-10-vene-002-12 22 4.58/1.88/0.19
Buster XS/XSr D VTT-C-2919-10-vene-002-08 15 4.15/1.65/0.18
Buster Mini D VTT-C-8606-10-vene-001-12 6 3.88/1.49/0.18

References to applicable harmonised standards and regulations are listed overleaf.
I declare that the recreational craft specified above complies with all applicable essential safety
regulations as indicated in the specification overleaf and in the EC type-examination certificate.

Juha Lehtola, Managing Director

Date (dd/mm/yy): 1.7.2012
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ANHANG 4: KONFORMITATSERKLARUNG
KONFORMITATSERKLARUNG

Sportboot-Richtlinien 94/25/EG und 2003/44/EG, Anhang 1

HERSTELLER
Herstellername: Fiskars Boats, Inha Works Ltd
Adresse: Hameentie 135
Postleitzahl: F1-00561
Stadt: Helsinki
Land (ausgeschrieben): Finnland
Verwendetes Modul: B
BENANNTE STELLE
Name: VTT Expert Services Oy
Identifikationsnummer: 0537
Adresse: PL 1001, Kemistintie 3
Postleitzahl: F1-02044 VTT
Stadt: Espoo
Land (ausgeschrieben): Finnland
SPORTBOOT-DATEN
Marke und Boots- |Ent- Nummer Bootstyp |Konstruk- |Maximale|Linge/Breite/
modell: wurfska- | Typpriifbescheinigung tionsmate- |Motor- |Tiefe (m)
tegorie rial: leistung
(kW)
Buster Magnum Pro C VTT-C-5726-10-vene-001-10 |Motorboot |Seefestes 184 6.81/2.42/0.36
Buster Super C  |VTT-C-8643-10-vene-001-12 Aluminium {57 6.81/2.42/0.36
Magnum Verstarkter
Buster Magnum ¢ |VTT-C-8101-10-vene-002-12 ﬁ‘;‘:ﬁ(‘:’ff 166 6.90/2.42/0.36
Buster Cabin C  |VIT-C-8877-10-vene-001-12 plastische | 147 6.92/2.43/0.35
Buster XXL C VTT-C-2186-10-vene-001-07 Kunstharze [111 6.35/2.40/0.35
Buster XL C VTT-C-8104-10-vene-002-12 Spertholz g5 5.94/2.17/0.30
Buster XL Pro C VTT-C-8416-10-vene-003-12 85 5.94/2.17/0.30
Buster X C VTT-C-8103-10-vene-002-12 59 5.15/2.06/0.30
Buster Lx Pro C VTT-C-7656-10-vene-003-11 52 5.04/1.98/0.29
Buster Lx C VTT-C-5871-10-vene-002-10 45 5.04/1.98/0.29
Buster L C VTT-C-4465-10-boat-001-09 37 5.04/1.98/0.29
Buster M C VTT-C-8100-10-vene-002-12 29 4.60/1.86/0.19
Buster S/Scc C VTT-C-8102-10-vene-002-12 22 4.58/1.88/0.19
Buster XS/XSr D VTT-C-2919-10-vene-002-08 15 4.15/1.65/0.18
Buster Mini D VTT-C-8606-10-vene-001-12 6 3.88/1.49/0.18

Verweise auf geltende harmonisierte Normen und Vorschriften sind umseitig aufgefiihrt.
Hiermit erklére ich, dass das oben bezeichnete Sportboot allen einschlagig geltenden

Sicherheitsvorschriften wie umseitig angegeben sowie der EG-Typpriifbescheinigung entspricht.

Juha Lehtola, Geschiftsfiihrer

Datum (tt/mm/jj): 1.7.2012
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NPUNOXEHWE 4. OEKINAPALNA O COOTBETCTBUU
JEEKJIAPALIMST O COOTBETCTBUM

JlupexTussl o nporyinodnsix cyaax 94/25/EC u 2003/44/EC (mpmnoxenue 1)

N3IrOTOBUTEJIb

Ha3Banue u3roroBuTeIIs:

Anpec:

[TodToBBIN UHACKC:

Topox:

Crpana (Ipornuchio):
Hcrionb30BaHHbIA MOJLYIIb:

VYIIOJJIHOMOYEHHbIN OPTAH

Hazpanue:
W neHTH(HUKaIOHHBINH HOMED:

Anpec:

ITodToBBIN UHACKC:

Topon:

Crpana (1ponucko):

Fiskars Boats, Inha Works Ltd
Hameentie 135

F1-00561

XenbCuHKHA

Dunnsaans

B

VTT Expert Services Oy
0537

a/s 1001, Kemistintie 3
F1-02044 VTT

Ocnoo

Dunnsaaus

CBEJIEHUNSI O ITPOT'YJIOUHBIX CYAAX

Mapka IIpoexTHasi |Homep ceprudukara Tun Koncrpykumnon-|Maken- | linnuna/
H MoJiesb KATeropusi |0 MpoBepKe HAa COOTBET- Karepa HBIii MaTepuas |MajibHasi |MIHPUHA/
Karepa CTBHE TPEOOBAHMAM MOUIHOCTH |0caaKa (M)
JABHraTesst
(xBT)
Buster Magnum C VTT-C-5726-10-vene-001-10| MotopHblii |AnroMuHMIT 184 6.81/2.42/0.36
Pro Karep ApmupoBaHHast
Buster Super C VTT-C-8643-10-vene-001-12 IlacTmacca 221 6.81/2.42/0.36
Magnum TepmoriacTuy-
Buster Magnum C  |VTT-C-8101-10-vene-002-12 g’;gg’m" 166 6.90/2.42/0.36
Buster Cabin C VTT-C-8877-10-vene-001-12 147 6.92/2.43/0.35
Buster XXL C VTT-C-2186-10-vene-001-07 111 6.35/2.40/0.35
Buster XL C VTT-C-8104-10-vene-002-12 85 5.94/2.17/0.30
Buster XL Pro C VTT-C-8416-10-vene-003-12 85 5.94/2.17/0.30
Buster X C VTT-C-8103-10-vene-002-12 59 5.15/2.06/0.30
Buster Lx Pro C VTT-C-7656-10-vene-003-11 52 5.04/1.98/0.29
Buster Lx C VTT-C-5871-10-vene-002-10 45 5.04/1.98/0.29
Buster L C VTT-C-4465-10-boat-001-09 37 5.04/1.98/0.29
Buster M C VTT-C-8100-10-vene-002-12 29 4.60/1.86/0.19
Buster S/Scc C VTT-C-8102-10-vene-002-12 22 4.58/1.88/0.19
Buster XS/XSr D VTT-C-2919-10-vene-002-08 15 4.15/1.65/0.18
Buster Mini D VTT-C-8606-10-vene-001-12 6 3.88/1.49/0.18

CcpuIkH Ha JISHCTBYIOIINE TApPMOHU3UPOBAHHBIE CTAHAAPTHl M HOPMATHBHbIE JOKYMEHTbI IPHBEICHbBI

Ha 00paTHO# CTOPOHE JIHCT:

a.

51 3as1BIIAA10, YTO yKa3aHHOE BBIILIE TPOTYJIOYHOE CY/JHO COOTBETCTBYET BCEM JICHCTBYHOIIMM
HOPMAaTHBHBIM JIOKyMEHTaM I10 0E30MaCHOCTH, KOTOPbIE MPHBEACHBI Ha 0OPATHON CTOPOHE JOKYMEHTa
U B cepTudHKare 0 MpoBepKe Ha COOTBeTCTBUE TpeboBanusm EC.
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